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LUBELSKA OKREGOWA IZBA
INZYNIEROW BUDOWNICTWA

20-150 Lublin, ul. Bursaki 19

tel./fax 81 534-78-12, 81 534-78-15
www.lub.piib.org.pl

e-mail: lub@piib.org.pl

Biuletyn Informacji Publicznej:
www.bip.piib.org.pl

Biuro czynne: poniedziatek, Sroda, czwartek, pigtek
w godz. 8-16; wtorek w godz. 9-17

Konto LOIIB:
PEKAO SA 36124054971111000050101920

Przewodniczacy Okregowej Rady
tel. 81 534-78-11

Sktad biura:

Dyrektor biura — tel. 81 534-78-13

Sekretariat biura - tel. 81 534-78-12

Gléwna ksiegowa - tel. 81 534-78-14

Sekcja ksiegowosci — kasa — tel. 81 741-40-95
Sekcja spraw cztonkowskich — tel. 81 534-78-16
Sekgja szkolenia - tel. 81 534-78-17

Sekcja uprawnien budowlanych

—tel. 81 741-41-83

Sekgja interpretacji uprawnien budowlanych
—tel. 81 534-73-36

Sekcja obstugi organdw Izby - tel. 81 534-78-15

Biuro terenowe w Biatej Podlaskiej
21-500 Biata Podlaska, ul. Narutowicza 10
(Dom Technika NOT Oddziat Regionalny),
pok. nr 2 (I pietro)

Terminy dyzuréw: w poniedziatki i czwartki
w godz. 11-14; w $rody w godz. 9-13
biala@loiib.lublin.pl

tel. 83 343-62-05; fax 83 343-60-08

Biuro terenowe w Chetmie

22-100 Chetm, ul. Podgorze 2

Terminy dyzuréw: we wtorki w godz. 9-13;
w $rody i czwartki w godz. 15-18
chelm@loiib.lublin.pl; tel. 82 563-44-81

Biuro terenowe w Zamosciu
22-400 Zamos¢, ul. Rynek Wielki 6

(Dom Technika NOT)

Terminy dyzuréw: w poniedziatki i Srody
w godz. 13-16; w piatki w godz. 12-16
zamosc@loiib.lublin.pl; tel. 84 638-58-08

PREZYDIUM
OKREGOWEJ RADY LOIIB

Wojciech Szewczyk - przewodniczacy
Tadeusz Cichosz - | wiceprzewodniczacy
Janusz Iberszer - Il wiceprzewodniczacy
Joanna Gieroba - Il wiceprzewodniczacy
Jan Ludwik Zioétek - sekretarz
Zbigniew Mitura — skarbnik
Tomasz Grzeszczak — cztonek Prezydium
Janusz Wéjtowicz - cztonek Prezydium

CZLONKOWIE
OKREGOWEJ RADY LOIIB
Romuald Czekalski
Wiadystaw Krol
Bolestaw Matej
Andrzej Mroczek
Ryszard Siekierski
Teresa Stefaniak
Zbigniew Szczes$niak
Franciszek Zgbek

OKREGOWA

KOMISJA KWALIFIKACYJNA
Bolestaw Horynski — przewodniczacy
Kazimierz Bonetynski — wiceprzewodniczacy
Anna Halicka - wiceprzewodniczaca
Edward Wilczopolski — wiceprzewodniczacy
Wiestaw Nurek - sekretarz
Andrzej Adamczuk - cztonek
Stanistaw Bicz - cztonek
Lech Dec - cztonek
Jerzy Ekiert — cztonek
Jerzy Kaminski - cztonek
Jerzy Kasperek- cztonek
Maria Kosler — cztonek
Andrzej Pichla - cztonek
Stanistaw Plechawski — cztonek
Edward Wozniak - cztonek

OKREGOWA KOMISJA REWIZYJNA

Leszek Boguta - przewodniczacy
Tadeusz Mataj — wiceprzewodniczacy
Anna Krasnodebska-Ciotek - sekretarz
Janusz Fronczyk - cztonek

Andrzej Szkuat - cztonek

OKREGOWI RZECZNICY
ODPOWIEDZIALNOSCI ZAWODOWEJ
Andrzej Leniak — koordynator
Henryk Korczewski
Anna Ostanska
Roman Nowak
Kazimierz Stelmaszczuk

OKREGOWY SAD DYSCYPLINARNY

Zenon Misztal - przewodniczacy
Katarzyna Trojanowska-Zuk

- wiceprzewodniczaca
Iwona Zak — sekretarz
Henryk Bujak - cztonek
Eugeniusz Czyz - cztonek
Andrzej Gwozda - cztonek
Mieczystaw Hryciuk — cztonek
Pawet Izdebski — cztonek
Elzbieta Komor - cztonek
Kazimierz Kostrzanowski — cztonek
Jézef Koszut - cztonek
Kazimierz Zbikowski — cztonek

DELEGACI LOIIB NA ZJAZD KRAJOWY

Tadeusz Cichosz
Joanna Gieroba
Bolestaw Horynski
Janusz Iberszer
Zbigniew Mitura
Andrzej Pichla
Zbigniew Szczesniak
Wojciech Szewczyk
Edward Wozniak
Janusz Woéjtowicz

Dyzury 2011

Cztonkowie Prezydium Okregowej Rady LOIIB:

- we wtorki godz. 14.00-16.00, s. 115
* Wiceprzewodniczacy inz. Tadeusz Cichosz — 18.01., 28.06., 29.11.
* Wiceprzewodniczacy mgr inz. Janusz Iberszer — 8.02., 5.07.,9.12.
* Wiceprzewodniczacy mgr inz. Joanna Gieroba - 22.03., 9.08.
* Sekretarz mgr inz. Jan Ludwik Zi6tek - 19.04., 6.09.
* Skarbnik mgr inz. Zbigniew Mitura — 10.05., 4.10.

Cztonkowie Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
- w drugi wtorek miesigca, godz. 16.00-17.00, s. 115
* dr inz. Bolestaw Horynski — 8.02., 12.04., 12.07., 11.10.
« dr inz. Wiestaw Nurek — 11.01., 10.05.,9.08., 8.11.
* mgr inz. Edward Wilczopolski - 8.03., 14.06., 13.09., 13.12.

Radca Prawny

—tel. 81 534-73-39;5. 108

- w kazdy piagtek w godz. 9.00-11.00
- w kazda srode w godz. 9.00-13.00

Dyzury petnione sq w biurze LOIIB w Lublinie
przy ul. Bursaki 19

Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej

- w pierwsza $rode miesigca, godz. 15.00-16.00
—tel. 81 534-78-15;5.115
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Wiestaw Nurek — wiceprzewodniczacy
Agnieszka Jaskiewicz - sekretarz
Jerzy Adamczyk
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Wiestaw Pomykata

Ryszard Siekierski
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{ w Lublinie

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA

Lubelska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa jest po
X Zjezdzie Sprawozdawczym naszego samorzadu zawodowe-
go, ktéry podsumowat pierwszy rok dziatania w Il kadencji
Izby. Podsumowanie to wypadto pozytywnie, o czym $wiadczy-
ty wyniki gtosowan, ktére zatwierdzity sprawozdania organéw,
a Okregowa Rada LOIIB uzyskata absolutorium za 2010 r. Lubelscy
delegaci zaakceptowali tez budzet i program dziatalnosci Izby na
rok 2011. Jak przebiegat X Zjazd Sprawozdawczy LOIIB, mozecie

sie Panstwo dowiedzie¢ dzieki zamieszczonej w biuletynie relacji.

W czerwcowym wydaniu ,Lubelskiego Inzyniera Budownictwa” prezentujemy
wyniki wiosennej sesji egzaminacyjnej oraz spotkanie naszych Kolezanek i Kole-
géw w Tomaszowie Lubelskim. Na famach biuletynu zapraszamy takze wszystkich
naszych cztonkéw do corocznego spotkania integracyjnego. Od 2007 r., co roku
organizujemy takie imprezy i cieszg sie one duzym zainteresowaniem. Swiadczy
o tym wzrastajgca z roku na rok liczba uczestnikéw. Tegoroczne spotkanie odbedzie
sie 9 wrzes$nia w,Zajezdzie Kmicic” w Zembrzycach Dolnych (szczegdty na str. 7).

Ubiegtoroczna powdédz, ktéra nawiedzita trzykrotnie Lubelszczyzne przyczynita
sie do powstania publikacji dotyczacej bezpieczernstwa mostow w swietle zagro-
zen powodziowych. Przedstawiono w niej doktadng analize przyczyny tragedii mi-
nionego roku oraz wskazano, jak nalezy takim sytuacjom zapobiegac.

W biezacym wydaniu zamieszczamy takze artykuty prezentujace nowe lubel-
skiej inwestycje: Centrum Innowacyjno-Wdrozeniowe Uniwersytetu Przyrodnicze-
go w Lublinie oraz budowe naszej stynnej S17. W dziale ,Z kart historii” zapraszamy
do zapoznania sie z mostami Rzymu.

Jest to wydanie przedwakacyjne, dlatego tez w takim tonie zapraszamy Pan-
stwa do przeczytania artykutu poswieconego renowacji zabytkéw Powisla Lubel-
skiego. Tym razem prezentujemy kosciét p.w. Sw. Jana Chrzciciela i Sw. Barttomieja
Apostota w Kazimierzu Dolnym, stynna Fare.

Zapraszam do lektury!

URSZULA KIELLER-ZAWISZA
Redaktor Naczelna
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Samorzad zawodowy

XZJAZD SPRAWOZDAWCZY
LUBELSKIEJ OlIB

Zjazd Sprawozdawczy Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa odbyt sie 8 kwietnia 2011 r. w Domu Technika NOT
w Lublinie. Na 95 uprawnionych delegatéw uczestniczylo w nim
70, co stanowito 73,68% wszystkich delegatéw. Zjazd udzielit
Okregowej Radzie LOIIB absolutorium oraz przyjat budzet i pro-
gram dziataniana 2011 r.

Obrady otworzyt przewodniczacy Okregowej Rady — Wojciech
Szewczyk, ktéry powitat delegatoéw i zaproszonych gosci. W zjez-
dzie lubelskiej I1zby uczestniczyt prof. Zbigniew Kledyriski wicepre-
zes Krajowej Rady Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa, Piotr Ma-
tys reprezentujacy Lubelski Urzad Wojewddzki, Maria Balawejder
- Kantor przewodniczaca Lubelskiej Okregowej Izby Architektow,
Jerzy Podgorski prodziekan Wydziatu Budownictwa i Architektury
Politechniki Lubelskiej i Kazimierz Widysiewicz prezes Polskiego
Towarzystwa Mieszkaniowego Oddziat Lublin.

Minuta ciszy uczczono pamie¢ kolezanek i kolegéw, ktérzy
odeszli z naszego grona w minionym roku. Po wyborze prezydium
X Zjazdu, na ktérego czele stangt Wtadystaw Kroél, gtos zabrali za-
proszeni goscie.
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Prezydium zjazdowe

Wiceprezes PIIB Zbigniew Kledynski w swoim wystapieniu
podkredlit role i znaczenie samorzadu zawodowego, pogratulowat
dotychczasowych osiaggniec lubelskiej Izbie oraz zyczyt realizacji
planéw inwestycyjnych. Maria Balawejder — Kantor nawiazata do
zapiséw ustawy powotujacej do zycia samorzad zawodowy archi-
tektéw, inzynieréw budownictwa i urbanistéw oraz wytycznych,
jakie stojg przed samorzadami. Wypetnianie tych zapiséw stuzy
wzmacnianiu roli inzyniera budownictwa w procesie inwestycyj-
nym oraz podnosi jego range.

Nastepnie dokonano wreczenia srebrnych odznak honorowych
PlIB. Otrzymali je: Wiestaw Bochenczyk, Zbigniew Dobrowolski,
Dariusz Flak i Zdzistaw Misztal. Uroczystej dekoracji wyréznionych
dokonata Joanna Gieroba zastepca sekretarza i Zbigniew Kledyni-
ski wiceprezes Krajowej Rady PIIB.

Sprawozdanie z dziatalnosci Okregowej Rady omoéwit Wojciech
Szewczyk przewodniczacy Okregowej Rady LOIIB. W swoim wy-
stapieniu podkreslit, ze pierwszy rok dziatalnosci trzeciej kadencji
pozwolit na konsolidacje wszystkich organéw funkcjonujacych

Podczas X Zjazdu zastuzeni cztonkowie LOIIB otrzymali srebrne odznaki honorowe PIIB

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA
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w Izbie. W wielu organach swoje funkcje objeli nowi cztonkowie
LOIIB, ktérzy wniesli inne spojrzenie na prowadzenie dziatalnosci
i rozwigzywanie probleméw. Przewodniczacy zwrdcit takze uwage
na wzrastajaca z roku na rok liczbe oséb ubiegajacych sie o upraw-
nienia budowlane, na szkolenia i wtasciwy dobdr ich tematyki oraz
odpowiedzialno$¢ zawodowg inzynieréw budownictwa. Z zado-
woleniem odnotowat zainteresowanie, jakim ciesza sie spotkania
powiatowe z cztonkami naszej Izby.

Podczas zjazdu delegaci wystuchali sprawozdan z dziatalnosci
Okregowych Komisji: Kwalifikacyjnej, Rewizyjnej, Sadu Dyscypli-
narnego i Rzecznika Odpowiedzialnosci Zawodowej. Delegaci do-
konali pozytywnej oceny dziatalnosci organéw LOIIB zatwierdza-
jac przedstawione sprawozdania oraz wykonanie budzetu LOIIB
w 2010 r. Okregowa Rada lubelskiej 1zby uzyskata absolutorium za
2010 rok. X Zjazd Sprawozdawczy uchwalit takze budzet LOIIB na
rok 2011 oraz przyjat program pracy na 2011 r.

Przed gtosowaniem uczestnicy obrad
sprawdzali urzadzenia do gtosowania

NASZA IZBA W LICZBACH

Wedtug stanu na dzien 8.06.2011 r. w naszej Izbie zarejestro-
wanych byto:

* Czynnych cztonkow -5995 0s6b
* Zawieszonych z réznych przyczyn,

decyzjami Sktadu Orzekajacego Okregowej Rady LOIIB

od 1.01.do 31.05.2011 . - 146 0s6b
* Skreslonych z listy cztonkéw z réznych przyczyn

decyzjami Sktadu Orzekajacego Okregowej Rady LOIIB

od 1.01.do 31.05.2011 . - 45 os6b
* Kandydatéw na cztonkéw lubelskiej
I1zby przybyto od 1.01. do 31.05.2011r. - 145 os6b

Podziat czynnych czlonkéw wedtug branz przedstawia sie na-
stepujaco:

*BO - konstrukcyjno-budowlana - 2857 oséb (47,66%)

IS - instalacje sanitarne - 1105 os6b (18,43%)

°|E - instalacje elektryczne 998 0s6b (16,65%)

*BD  -drogowa - 593 osoby (9,89%)
*WM - wodno-melioracyjna - 122 osoby (2,04%)
*BM - mostowa - 880s6b (1,47%)
*BK - kolejowa - 135 0s6b (2,25%)
*BT - telekomunikacyjna - 950s6b (1,58%)
*BW - wyburzeniowa - 2o0soby (0,03%)

Na obrady lubelskiego samorzadu przybyli zaproszeni goscie i przyjaciele Izby

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA
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Wiosenna

sesja egzaminacyjna w statystyce

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna LOIIB
dopuscita do egzaminu pisemnego wio-
sennej sesji egzaminacyjnej 148 os6b. Do
testu przystapito 146 oséb. Pozytywnie
caly egzamin na uprawnienia budowlane
(pisemny i ustny) zdato 139 inzynieréw.

Egzamin pisemny (testowy) zostat prze-
prowadzony w dniu 13 maja br. Przepro-
wadzono go réwnoczesnie dla wszystkich
specjalnosci. Egzaminy ustne natomiast
dla oséb, ktdre uzyskaty pozytywny wynik
z egzaminu testowego, przeprowadzono
w dniach 14.05-18.05. 2011 r.

Zestawy pytan na egzamin ustny
przygotowano korzystajac z bazy pytan
opracowanych przez Krajowg Komisje
Kwalifikacyjna. Kandydat przystepujacy
do egzaminu ustnego otrzymywat zestaw
pytan w drodze losowania.

Majowa sesja egzaminacyjna byta juz
druga sesja, w ktérej kandydat, poza ze-
stawem pytan — jak wyzej — otrzymat pyta-
nia opracowane przez Okregowa Komisje
Kwalifikacyjna na podstawie ksigzki prak-
tyki zawodowej danego kandydata.

Zestawienie  wynikéw
przedstawia tabela obok.

egzaminow

Komentarz
do wynikéw sesji egzaminacyjnej
» W wielu przypadkach wystepowato mato

staranne, pod wzgledem graficznym, wy-
petnianie ksiazek praktyki zawodowej.

)

<

Wystepowaty zbyt ogdlnikowe opisy czyn-
nosci wykonywanych podczas praktyki.

)

<

W specjalnosci instalacyjnej - elektrycznej
kandydaci mieli niejednokrotnie trudnosci
z postawieniem wiasciwej odpowiedzi na
pytanie testowe dotyczace kolejnictwa.

)

<

Kandydaci dobrze radzili sobie z pytaniami
na egzaminie ustnym, zaréwno losowany-
mi, jak i z wtasnej praktyki zawodowe;j.

)

<

Komisja uwaza za pozyteczne, konieczno$c
wprowadzenia do programéw studiow do-
tyczacych przedmiotéw zawodowych, mi-
niméw wymaganych od kandydatéw ubie-
gajacych sie o uprawnienia budowlane.

drinz. BOLESLAW STANISLAW HORYNSKI
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna LOIIB

1
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PW b.o. 7 7 7 5 5 5
P b.o. 5 5 5 4 5 3
konstrukcyjno-budowlana | W b.o. 30 30 30 29 32 30
W z.0. 3 3 2 2 2 2
specjaliz. 1 1 1 - - _
Razem
spec. konstr. bud. 46 46 45 40 44 40
PW b.o. 1 1 1 1 1 1
P b.o. 3 3 3 3 3
drogowa
W b.o. 14 14 14 14 15 14
W z.0. 3 3 3 3 3
Razem 21 21 21 21 22 22
spec. drogowa
P b.o. 1 1 1 1 1 1
mostowa
W b.o. 5 5 5 5 5 5
Razem 6 6 6 6 6 6
spec.mostowa
PW b.o. 13 13 13 13 13 13
P b.o. 8 8 8 8 9 9
instalacyjna - elektryczna
W b.o. 19 19 18 18 17 17
W z.o. 1 1 1 1 1 1
_ Razem a a 40 40 40 40
spec. inst. elektryczna
PW b.o. 3 3 3 3 3 3
instalacyjna - sanitarna P b.o. 5 5 5 5 5 5
W b.o. 24 24 24 22 22 21
_Razem 32 32 32 30 30 29
spec. inst. sanitarna
P b.o. 1 1 1 1 1 1
kolejowa
W b.o. 1 1 1 1 1 1
Razem 2 2 2 2 2 2
spec. kolejowa
Razem
OlIB 148 148 146 139 144 139

Objasnienia do tabeli:

PW b.o. - uprawnienia budowlane do projektowania i kierowania bez ograniczen

Pb.o

Z.0.

— uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen
W b.o. - uprawnienia budowlane do kierowania z ograniczeniem
- uprawnienia budowlane w okreslonej specjalnosci z ograniczeniem

W przedstawionej tabeli ujeto rowniez osoby, ktére byly kwalifikowane w poprzed-
nich sesjach egzaminacyjnych.

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA
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ZAPRASZAMY NA SPOTKANIE

CZLONKOW LOIIB

Lubelska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa zaprasza wszyst-
kich swoich cztonkow na coroczne spotkanie integracyjno-szkoleniowe,
ktore odbedzie sie 9 wrzesnia 2011 r. na terenie ,Zajazdu Kmicic”

w Zemborzycach Dolnych.

Podczas imprezy, poza szkoleniem, bedzie istniata mozli-
wos¢ spotkania sie z kolezankami i kolegami z innych oddzia-
téw oraz podyskutowania o waznych budowlanych sprawach.
Bedzie mozna wzig¢ udziat w atrakcyjnym programie rekre-
acyjno-rozrywkowym przygotowanym specjalnie dla naszych
cztonkow. Organizatorzy zapewniajg niepowtarzalng atmosfere
i doskonata zabawe!

Spotkanie odbedzie sie 9 wrzesnia br. w ,Zajezdzie
Kmicic” w Zemborzycach Dolnych w godz. 15.00-22.00.
Na miejsce imprezy naszych cztonkéw przywioza specjalnie
przygotowane autokary z Bialej Podlaskiej, Chetma, Lubli-
na i Zamoscia.

Ze wzgleddw organizacyjnych, po raz pierwszy w tym roku
wprowadzamy odpfatnosc i wynosi ona 20 zt od osoby (cztonka
Izby). Kwote te trzeba bedzie wpfaci¢ przy zgtaszaniu uczestnic-
twa w imprezie. Swoj udziat bedziecie Parstwo mogli zgtosic¢ do
naszych biur terenowych oraz kolegéw, ktérzy wyrazili zgode
na pomoc w organizacji, a ich nazwiska wraz z numerami tele-
fonow sa zamieszczone w tabelce obok.

Spotkania integracyjne Lubelska Okregowa Izba Inzynieréw
Budownictwa zaczeta organizowa¢ od 2007 r. W pierwszym
roku odbyly sie one w Okunince, w Gorecku Koscielnym i w
Biatej Podlaskiej. Na poczatku przyjelismy bowiem zatozenie,
ze spotkania bedziemy organizowa¢ blizej oddziatéw tere-
nowych LOIIB funkcjonujacych w Biatej Podlaskiej, w Chetmie
i w Zamosciu. Z roku na rok przybywato uczestnikéw. W 2009 r.
Okregowa Rada LOIIB zdecydowata, ze bedzie jedno spotkanie
integracyjne dla wszystkich oddziatéw. Taka formuta umozliwia
spotkanie wszystkich cztonkéw naszej I1zby razem, nawiazanie
nowych kontaktéw i wymiane doswiadczen. Pierwsza wspdlna
impreza odbyta sie w osrodku ,Malibu” w Kreznicy Jarej, nastep-
na w ,Dworze Anna” w Jakubowicach Koninskich. W tym roku
nasze spotkanie zaplanowano w ,Zajezdzie Kmicic” w Zembo-
rzycach Dolnych.

Informacje dotyczace tegorocznego spotkania bedzie-
cie Panstwo mogli uzyska¢ w naszych oddziatach: w Biatej
Podlaskiej, w Chetmie i w Zamosciu oraz od kolegdéw, do
ktorych telefony podajemy w tabelce obok. Wszystkie in-
formacje dotyczace spotkania bedziemy takze na biezaco
zamieszczac¢ na stronie internetowej LOIIB.
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Uprzejmie prosimy cztonkéw Lubelskiej Okre-
gowej Izby Inzynieré6w Budownictwa, chetnych

do wziecia udzialu w spotkaniu integracyjno-
szkoleniowym do zgloszenia i optacenia swojego
udziatu w terminie do 20 sflarpnia 2071 &

Ponizej podajemy kontakty telefoniczne, adresy
e-mailowe oraz adresy biur terenowych, gdzie mozna
zgtaszac swéj udziat we wrzesniowym spotkaniu:

» Biata Podlaska, ul. Narutowicza 10
tel. 83 343-62-05; e-mail: biala@loiib.lublin.pl

» Chetm, ul. Podgoérze 2
82563 44 81, 607 946 462; e-mail: chelm@loiib.lublin.pl

» Krasnystaw i powiat krasnostawski
Andrzej Grudzien - 604 153 582

» Wiodawa i powiat wtodawski
Jozef Kedzierawski - 605 221 607

» Zamos¢, ul. Rynek Wielki 6
tel. 84 638-58-08; e-mail: zamosc@loiib.lublin.pl

» Bitgoraj i powiat bitlgorajski
Marian Olszynski - 601 085 928

» Hrubieszéw i powiat hrubieszowski
Jan Pirogowicz - 604 071 687

» Tomaszow i powiat tomaszowski
Bolestaw Matej — 602 573 343

» Lublin, ul. Bursaki 19
tel. 81 534-78-12; e-mail: lub@piib.org.pl

Osoby, ktore nie zgtosza i nie optaca swojego

uczestnictwa nie beda mogty wziac udziatu w spotkaniu.
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Spotkanie
w Tomaszowie Lubelskim

18 marca 2011 r. czlonkowie LOIIB mieszkajacy na terenie po-
wiatu tomaszowskiego spotkali sie¢ z wtadzami naszej Izby.
Byto to pierwsze tego typu spotkanie. Patronat nad nim objeli:
Jan Kowalczyk Starosta Tomaszowski i Wojciech Zukowski Bur-
mistrz m. Tomaszéw Lubelski.

Na spotkanie przybyto okoto 100 cztonkéw Lubelskiej Okre-
gowej Izby Inzynieréw Budownictwa mieszkajacych i pracujacy
na terenie powiatu tomaszowskiego. W inzynierskich obradach
udziat wzieli: Wojciech Zukowski Burmistrz m. Tomaszéw Lubel-
ski, Grazyna Dmitroca naczelnik Wydziatu Inwestycji, Rozwoju
i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w Tomaszowie Lub.,
Leszek Kleszczynski dyrektor Wydziatu Budownictwa i Architek-
tury Starostwa Powiatowego, Barbara Pankiewicz powiatowy in-
spektor nadzoru budowlanego.

Prezydium Okregowej Rady LOIIB reprezentowali: Wojciech
Szewczyk i Tadeusz Cichosz przewodniczacy i wiceprzewodni-
czacy Okregowej Rady LOIIB. W spotkaniu uczestniczyt takze Zbi-
gniew Szczedniak dyrektor biura i Arkadiusz Koralewski gtéwny
specjalista ds. szkolen LOIIB.

Przedstawiciele lubelskiej okregowej izby serdecznie podzie-
kowali wiadzom miejskim, jak i powiatowym za pomoc w zorga-
nizowaniu spotkania oraz uczestnictwo w nim.

Spotkania takie petnig bowiem bardzo istotna dla samorzadu
inzynierskiego funkcje zaréwno informacyjna, jak i integracyjna.

Podczas tomaszowskich obrad Barbara Pankiewicz powiato-
wy inspektor nadzoru budowlanego w Tomaszowie Lub. przed-
stawita temat: ,Pozwolenie na uzytkowanie - aktualny stan
prawny” O zawartosci projektu budowlanego do pozwolenia
na budowe oraz ciekawych przypadkach odstepstw od warun-
kow technicznych méwit natomiast Leszek Kleszczynski dyrektor
Wydziatu Budownictwa i Architektury Starostwa Powiatowego.
Wojciech Dziedzic reprezentujgcy Okregowy Inspektorat Pracy
PIP w Lublinie oméwit wypadki przy pracy i sposoby ich doku-
mentowania, natomiast o obwodnicy tomaszowskiej, jej planach
i realizacji opowiadata Grazyna Dmitroca naczelnik Wydziatu In-
westycji, Rozwoju i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego
w Tomaszowie Lub.

Przewodniczacy Okregowej Rady LOIIB Wojciech Szewczyk
przedstawit nasza lzbe, oméwit role samorzadu zawodowego
inzynierébw budownictwa oraz dziatania, jakie podejmujemy.
Zbigniew Szcze$niak dyrektor biura LOIIB przedstawit dziatal-
nos¢ biura, natomiast Arkadiusz Koralewski gtéwny specjalista
ds. szkolen zaprezentowat zasady, na jakich mozna korzysta¢ z
bezptatnych szkolen oraz przedstawit ich program na | pétrocze
2011 r.

Wtadze Izby serdecznie podziekowaty naszemu koledze - Bo-
lestawowi Matejowi, dzieki ktérego zaangazowaniu udato sie to
spotkanie zorganizowac.

Po oficjalnej czesci obrad uczestnicy spotkania diugo jeszcze
prowadzili rozmowy i dyskutowali na tematy bliskie branzy bu-
dowlanej oraz samorzadowi zawodowemu.
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60-lecie NOT na Lubelszczyznie

Jubileusz 60-lecia dziatalnosci Naczelnej Organizacji Tech-
nicznej na Lubelszczyznie i 100-lecia powstania Stowarzy-
szenia Technikéw m. Lublin obchodzono 20 maja w Lublinie.
Z tej okazji zastuzeni inzynierowie i technicy naszego regio-
nu otrzymali wyrdznienia.

W sali konferencyjnej budynku NOT w Lublinie licznie stawili sie
inzynierowie i technicy, zaproszeni na uroczyste obchody zacnego
jubileuszu. Wsréd zaproszonych gosci byta Wojewoda Lubelski —
Genowefa Tokarska; przewodniczacy Gtéwnej Komisji Rewizyjnej
FSNT NOT - Ryszard Marcinczak; wiceprzewodniczacy Okregowej
Rady LOIIB - Tadeusz Cichosz; rektor Politechniki Lubelskiej - Marek
Opielak oraz przedstawiciele zaprzyjaznionych stowarzyszen na-
ukowo-technicznych.

Dziatajagca od 1950 r. na Lubelszczyznie Naczelna Organiza-
cja Techniczna kontynuuje dziatalnos¢ Stowarzyszenia Technikéw
m. Lublina, powstatego w 1911 r,, przeksztatconego w 1928 r. w Sto-
warzyszenie Technikow Wojewddztwa Lubelskiego. Aktualnie Rada
NOT w Lublinie skupia 22 branzowe Stowarzyszenia Naukowo-Tech-
niczne zrzeszajace ok. 4800 inzynieréw i technikéw.

Szedcdziesiat lat temu tworzac swe szeregi Naczelna Organiza-
cja Techniczna przyjeta ambitne zatozenia swej dziatalnosci wéréd
nich m.in. reprezentowac spotecznos$¢ techniczna, integrowac pol-
skich technikéw i inzynierdw, dziatac¢ na rzecz wzmocnienia roli $ro-
dowiska technicznego, przyczyniajac sie tym samym do postepu
cywilizacyjnego i zrbwnowazonego rozwoju.

Zatozenia te organizacja starafa sie i stara realizowac podczas
swej dtugoletniej dziatalnosci niezaleznie od zmian gospodarczo-
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politycznych w kraju. Jest to mozliwe gtéwnie dzieki petnej zaanga-
zowania pracy kadry technikéw, inzynieréw, specjalistow.

Podczas jubileuszowej uroczystosci zastuzeni cztonkowie FSNT
NOT w Lublinie otrzymali: Diamentowe, Ztote i Srebrne Odznaki Ho-
norowe NOT. Wéréd odznaczonych oséb byli takze cztonkowie Lu-
belskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa, m.in. dr inz. Wie-
staw Nurek - sekretarz Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej, Janusz
Iberszer — wiceprzewodniczacy Okregowej Rady LOIIB, przewodni-
czacy Rady Programowej,Lubelskiego Inzyniera Budownictwa"

Wiadze NOT w Lublinie otrzymaty natomiast z rak Wojewody
Lubelskiego Genowefy Tokarskiej pamigtkowy Medal Wojewody
Lubelskiego.

VISI IS IIIIIIIII
Centrum Badan Laboratoryjnych “CEBEL" Sp. z o.o.

ul. Antoniny Grygowej 23, 20-260 Lublin
tel./fax: 81 744 33 03 www.cebel.pl
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BEZPIECZENSTWO MOSTOW
W SWIETLE ZAGROZEN POWODZIOWYCH

Awarie mostéw w czasie powodzi, ktéra
trzykrotnie nawiedzita w roku 2010 nad-
wiélaniskie tereny Lubelszczyzny, przy-
czynity sie do powstania tej publikacji.
Przedstawiona ponizej analiza powinna
pozwoli¢ na wyciagniecie konstruktyw-
nych wnioskéw na przyszlos¢, aby lepiej
zabezpieczy¢ te obiekty i zminimalizo-
wac straty okolicznych mieszkancéw.

Mosty drogowe stanowig podstawowy
element kazdej drogi, tak drogi gtéwnej,
czy tez prowadzacej do najmniejszej osa-
dy ludzkiej. Istotg ich konstrukgji jest to, ze
maja one wplyw na parametry drogi, usta-
lajg dopuszczalne masy pojazdéw, warun-
kuja ich liczbe oraz gabaryty. Dlatego tez
ich stan techniczny, a przede wszystkim
trwatos¢, zapewnia¢ powinny niezawod-
nos¢ eksploatacyjng, tak w warunkach
normalnego ruchu, jak tez podczas sptywu
wielkich wéd powodziowych.

W swietle tych, tak istotnych dla ru-
chu drogowego czynnikéw, postanowi-
tem dokonac¢ analizy przyczyn, ktére byty
powodem wielu powaznych uszkodzen,
jak tez awarii tych obiektéw, podczas
ubiegtorocznej powodzi, jaka nawiedzita
trzykrotnie nadwislanskie tereny Lubelsz-
czyzny. Analiza ta powinna pozwoli¢ na
wyciggniecie konstruktywnych wnioskéw
na przyszto$¢, w celu lepszego zabezpie-
czenia tych obiektéw i zminimalizowania
strat okolicznych mieszkarcow.

Charakteryzujac w kolejnych rozdzia-
fach przyczyny wielu uszkodzen i ich skut-
ki, chciatem podkresli¢, ze nie byty one
wytacznie wynikiem powodzi, ale réwniez
i to w znaczacym stopniu, wieloletnimi za-
niedbaniami w utrzymaniu tych obiektow
przez ich bezposrednich zarzadcow.

Stan techniczny mostéw
i ich bezpieczenstwo

Wkraczajac w XXI wiek, po wielu latach
doswiadczen, wydawac by sie mogto, ze
0 znaczeniu i roli mostéw w ciggach drogo-
wych, a przede wszystkim ich stanie tech-
nicznym nie trzeba nikogo przekonywac.
Jednak, ze tak nie jest - co mozna stwier-
dzi¢ podczas okresowych przegladéw
technicznych - uwidocznito sie podczas
powodzi w roku 2010, kiedy wiele osad
ludzkich, zostato odcietych od pomocy
stuzb ratowniczych, niekiedy wytacznie
z uwagi na zly stan techniczny mostéw.

Zdjecienr 1

Zdjecienr2

O ile, w ciggach drég gtéwnych krajo-
wych, stan mostéw ulega systematycznej
poprawie i zagrozenia bezpieczenstwa ru-
chu podczas powodzi wystepuja tylko spo-
radycznie, to stan mostéw w ciggach drég
samorzadowych, bedac juz ztym, ulega
dalszemu pogorszeniu. W wyniku tego, co-
raz czesciej wprowadzane sg znaczne ogra-
niczenia w ruchu, a w wielu przypadkach
z uwagi na zagrozenie bezpieczenstwa,
obiekty te sg wytagczane z eksploatacji.

Dla przecietnego uzytkownika tych

drég, ktéry bezposrednio ponosi konse-
kwencje wynikajace z wprowadzanych

ograniczen (nie tylko wydtuzajacych czas
przejazdu, co sie niestety przektada na
znaczne dodatkowe koszty eksploatacyj-
ne), jest zjawiskiem wielce niezrozumiatym
i prowadzacym do wielu powaznych pro-
testéw spotecznych.

Niezrozumienie to wynika réwniez
z tego, ze potrzeby w zakresie gospodar-
ki mostowej na tej sieci, s3 znane od wie-
lu lat, a dodatkowo czesto nagtasniane
w mediach i to nie tylko przez stuzby eks-
ploatacyjne zarzadzajace siecia drogo-
wa, ale réwniez wielu politykéw, ktérzy
w swych publicznych wypowiedziach
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deklarujg poprawe te sytuacji. Poniewaz
nic nie ulega zmianie, a problemy zwigzane
z coraz gorszym stanem wielu mostéw sta-
le narastaja, uzytkownicy tych drég zadaja
pytanie: kiedy wreszcie nastapi poprawa,
a obietnice beda potwierdzone faktami.

Poddajac szczegdtowej analizie wy-
stepujagce w gospodarce mostowej nie-
prawidtowosci, nalezy stwierdzi¢, ze
okreslone przyczyny wynikaja réwniez
Z niezrozumienia, a czesto tez z niewiedzy
o stanie tych obiektéw przez lokalne samo-
rzady. Potwierdzeniem tego sazmniejszane
z roku na rok nakfady finansowe i to nie
tylko na prace remontowe oraz zwigzane
z biezacym utrzymaniem pracami zabez-
pieczajacymi przed skutkami powodzi, ale
réwniez na te, ktére wymagaja natychmia-
stowej interwencji z uwagi na zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu.

Niestety, nie bez winy s3 tez zarzady
drdég, a wiec jednostki bezposrednio odpo-
wiedzialne za gospodarke mostowa, ktére
posiadajac co prawda, niewielkie $rodki
finansowe nie zawsze umiejetnie je wyko-
rzystujg. Przykladem moze by¢ np. odno-
wa powtoki malarskiej bedacych jeszcze
w dobrym stanie widocznych balustrad,
a brak naprawy uszkodzonych elementéw
konstrukcyjnych.

Jednaz przyczyn tego stanu sg niekiedy
wieloletnie zaniedbania w przeprowadza-
niu przegladéw technicznych tych obiek-
tow i w konsekwencji brak rozpoznania po-
trzeb. Zdarzajg sie jednak przypadki, kiedy
przeglady sa wykonywane, natomiast nie
sq przestrzegane pokontrolne zalecenia
np. dotyczace koniecznosci ograniczenia
nosnosci lub wykonania niezbednych prac
remontowych albo zabezpieczajacych.
Powoduje to coraz powazniejsze uszko-
dzenia, czego dowodem s3 mosty, ktére
w wyniku nie wykonania wcze$niej tych
zalecen, ulegty zniszczeniu podczas ostat-
niej powodzi (zdj. 1, 2).

Chciatem przypomnie¢, ze juz od po-
czatku 1990 r. jednostki samorzadowe
obowigzuja szczegbtowe przepisy w zakre-
sie gospodarki mostowej i prawidtowego,
a przede wszystkim bezpiecznego utrzy-
mania obiektéw mostowych pod nazwa
SGM: - ,System Gospodarki Mostowej"
Pomimo jednak uptywu lat ten bardzo po-
mocny system, w wielu jednostkach nie
zostat wdrozony w ogéle lub w sposob nie-
petny. Jest to zjawisko szczegdlnie niepo-
kojace, gdyz wynika z niezrozumienia tych,
tak istotnych zagadnien, pozwalajacych
na biezaco kontrolowa¢ wiedze o stanie
mostéw. W okresach zagrozen, podczas
sptywu wielkich wéd powodziowych jest
to szczegolnie istotne.
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System ten, a wiasciwie jego wspoma-
ganie, pozwala nie tylko na gromadzenie
bardzo wielu istotnych danych, ale przede
wszystkim ich wielostronne wykorzystanie
np. w przypadkach identyfikacji i lokali-
zacji obiektow (sa bowiem nadal mosty
ktére nie majg wiasciciela). System ow
umozliwia réwniez dokonanie oceny stanu
technicznego i przydatnosci eksploatacyj-
nej mostow, a nastepnie na tej podstawie
pozwala na prognozowanie i planowanie
ewentualnych robot.

Podstawowym jednak warunkiem, aby
system prawidtowo funkcjonowat i byt w
petni przydatny, to do jego zaprogramo-
wania i obstugi powinni by¢ zatrudnieni
pracownicy posiadajacy odpowiednig

wiedze w zakresie mostownictwa. Innym
waznym czynnikiem jest takze state dosko-
nalenie tej wiedzy, wynikajace z potrzeby
sprostania stale narastajgcym problemom.
Tu trzeba wspomnie¢, ze np. w wielu Za-
rzadach Drég Powiatowych, jak réwniez na
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terenie miast zlokalizowanych jest iloscio-
wo wiecej mostéw, anizeli na tym samym
terenie w ciggach drég krajowych. Nieste-
ty, w co najmniej 90% w tych jednostkach
nie tylko, ze nie ma wydzielonych komérek
mostowych, to nie ma réwniez pojedyn-
czych stanowisk.

Czynniki zmniejszajace zagrozenia
obiektow mostowych podczas
sptywu wielkich wéd powodziowych

Powodzie, ktére sg zywiotem niszczy-
cielskim, wg prowadzonych statystyk, sa
powodem powaznych awarii i katastrof
okoto 80% mostéw. Bedac jednak zjawi-
skiem naturalnym i wielce nieprzewidywal-
nym, musimy sie z nimi niestety pogodzi¢.
Nalezy jednak ciagle doskonali¢ systemy
konstrukcyjne, tak przy budowie mostéw,
jak rowniez urzadzen gospodarki wodnej.

W celu dalszego doskonalenia sys-
teméw ochrony mostéow, stuzby ktére

dokonczenie na str. 12
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dokonczenie ze str. 11

bezposrednio sg za to odpowiedzialne, nie
powinny jak to sie dzieje obecnie stanowi¢
zespotéw urzedniczych, ale by¢ wypo-
sazone w odpowiednie srodki technicz-
ne, pozwalajace na szybkie rozpoznanie
uszkodzen i zagrozen, a tam gdzie bedzie
to mozliwe — naprawe, a w powazniejszych
przypadkach natychmiastowe zabezpie-
czenie strefy zagrozen dla ruchu.

Wyciggajac wnioski z uszkodzen i strat,
jakie wystapity w gospodarce mostowej
w ciggach drég samorzadowych w czasie
ostatniej katastrofalnej powodzi, szczegdl-
na uwage nalezy zwraca¢ na doskonalenie
konstrukgji tych elementéw mostéw, ktére
najczesciej ulegajg uszkodzeniom. Ele-
mentami tymi sg przede wszystkim pod-
pory. Podpory, aw mostach matych sa nimi
przyczotki, podczas sptywu wielkich wéd
powodziowych bezposrednio sg narazo-
ne na grozne w skutkach uszkodzenia np.
w wyniku rozmycia koryta rzeki, podmy-
cia fundamentow, jak réwniez przylegtych
do nich nasypéw drogi (zdj. 3). W kon-
sekwencji moze to doprowadzi¢ do po-
waznych uszkodzen konstrukcji nosnych.
W tym miejscu nalezy jednak wspomnie¢,
Ze przyczynami wielu uszkodzen mostéw,
sg niedostatki w utrzymaniu koryt rzek
co w istotny sposob utrudnia swobodny
sptyw wéd (zdj. 4). W takich przypadkach,
a niestety jest to zjawisko do$¢ powszech-
ne, za stan ten odpowiedzialne sg stuzby
gospodarki wodnej.

We  wspétczesnym  projektowaniu,
analizujac przyczyny uszkodzern mostéw
w okresach powodzi i na ich podstawie,
rozwigzuje sie odpowiednie sposoby po-
sadowienia fundamentow tak, aby zacho-
waty one stabilno$¢ w ekstremalnych wa-
runkach

Omawiajac szerzej ten problem i bogat-
si 0 doswiadczenia, uwazamy ze podstawo-
wymi zasadami projektowania przepraw
mostowych ze wzgledu na ich trwatos¢
i bezpieczenstwo powinno by¢:

— usytuowanie mostéw w miejscach,

w ktorych kierunki nurtu wody brze-
gowej i przeptywu wody wielkiej
w dolinie rzeki, sa réwnolegte. Nie-
stety, ta podstawowa zasada jest cze-
sto ignorowana i w nastepstwie tego,
w przekroju mostowym rzeki wyste-
puje przy podporach, intensywna
erozja dna lub brzegéw. Jej zakres
co szczegdlnie chciatem podkresli¢
zalezy od:

- stopnia zwezenia przez most prze-
kroju przeptywu

- intensywnosci zawirowan wody

- rodzaju gruntu w korycie rzeki

— ksztattu i wymiaréw podpor

Tu jednak nalezy wyjasni¢, ze funda-

menty podpdr mostowych, ktére sg posa-
dowione bezposrednio w mocnym grun-
cie, moga rowniez traci¢ nosnos¢ pionowa
i pozioma. Dlatego, gdy uktad drogowy
narzuca lokalizacje przeprawy mostowej
w miejscu, w ktérym wystepuje w czasie
wielkiej wody zmiana kierunku rzeki, to
wowczas podpory nalezy tak uksztattowac,
by przy zmianie kierunku nurtu w mozliwie
matym stopniu powodowaty zmniejszenie
przekroju przeptywu. Innym rozwigzaniem
moze by¢ wykonanie budowli hydrotech-
nicznych, ktére zmusza do réwnolegtosci
nurtéw: wody brzegowej i powodziowe;j.
W wielu jednak przypadkach, kiedy byty
one nawet wykonane, w wyniku zanie-
dban w utrzymaniu i konserwacji, albo
braku ustalen kto ma to wykonywac, nie
spetniaja one swego zadania utrudniajac
jeszcze swobodny przeptyw.

pobliskich drég zlokalizowanych na tere-
nie zlewni i innych obiektéw inzynierskich
np. zwigzanych z gospodarka wodna.
Uwzgledniajac jednak te wszystkie wy-
mienione czynniki w zakresie zmniejszenia
zagrozen powodziowych, to jednak w wielu
przypadkach trzeba rozstrzygnaé niematy
dylemat, czy przyja¢ swiatto mostu dosto-
sowane do wyjatkowe]j wielkiej wody, czy
potraktowac przeprawe jako budowle hy-
drotechniczng zmieniajaca przeptyw i po-
wodujaca spietrzenie rzeki, ze wszystkimi
tego nastepstwami. W takich przypadkach
kryterium wyboru powinny by¢ szeroko
rozumiane koszty, nie tylko zwigzane z bu-
dowa obiektu, ale przede wszystkim z za-
pewnieniem bezpieczenstwa przylegtych
terenéw i okolicznych mieszkancow.

Zabezpieczenie istniejacych

przepraw mostowych

Duza grupe istniejacych obiektéw
mostowych na sieci drég lokalnych stano-
wig mosty budowane w réznych okresach

Py

T

Nie tylko jednak podpory o fundamen-
tach bezposrednich sa zagrozone przez
podmycie, réowniez podmyciom ulegaja
fundamenty posadowione na palach. Przy-
czyna tego jest zmniejszenie nosnosci pali
na pobocznicach.

Innym czestym btedem, popetnianym
na etapie projektowania, to wycinkowe
traktowanie probleméw wodnych i nie
analizowanie np. sytuacji hydraulicznej,
ktéra wystapi nie tylko po wybudowaniu
mostu, ale réwniez po wykonaniu nasypow
drogowych i nie tylko w strefach bezpo-
Srednich dojazdéw do mostu, ale réwniez

Zdjecienr 5

i 0 réznej konstrukcji. Czesto systemem
oszczednosciowym, nie uwzgledniajacym
wymaganych warunkéw tak w zakresie
Swiatta mostu, jak réwniez niezbednych
zabezpieczen podczas sptywu wéd po-
wodziowych. Przykltadem s3 mosty o kon-
strukcjach podpér palowych, azurowych.
Podpory tego typu nie tylko narazone sa na
powazne uszkodzenia podczas sptywu kry
lodowej, ale tez s3 powodem gromadzenia
sie pod mostem ptynacych zanieczyszczen,
co w przypadku fali powodziowej, gdy pty-
na np. pnie drzew, moga stwarzac zagroze-
nia dla catej konstrukgcji mostu.
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Dlatego tez obecnie, kiedy wiele mo-
stow w wyniku powodzi zostato powaznie
uszkodzonych i wymaga przeprowadzenia
prac remontowych lub przebudowy, szcze-
go6lng uwage nalezy zwrdci¢ na zabezpie-
czenie tego typu podpér np. nadanie im
bardziej optywowego ksztattu, wykonujac
zelbetowa powtoke ochronna.

Innym waznym czynnikiem zwigzanym
w tym przypadku z zabezpieczeniem przy-
czotkéw jest prawidtowe zabezpieczenie
skarp stozkéw i co w wielu przypadkach nie
jestdotychczas wykonywane, skarp przyle-
gtych do przyczétkow skarp nasypdw drog
dojazdowych. Zwracam na to szczegdlna
uwage bo, jak wykazaly doswiadczenia,
podczas sptywu wéd powodziowych do-
tychczasowe zabezpieczenia skarp stoz-
kéw, byty przyczyna nie tylko uszkodzen
ich samych, ale bardziej groznych w skut-
kach - korpuséw drég dojazdowych i to
bezposrednio za przyczétkami (zdj. 5).
Z tych tez powodoéw dotychczasowe roz-
wigzania dotyczace zabezpieczenia skarp
stozkéw powinny ulec zmianie. Zmiana
ta powinna polegac przede wszystkim na
wykonaniu u ich podstaw odpowiednio
mocnych i odpornych na podmywanie
konstrukcji oporowych, ktérymi moga by¢
np. stalowe lub Zelbetowe palisady. Ten
sposob zabezpieczenia powinien réwniez
dotyczy¢ fundamentédw podpdr, koryta
rzeki w bezposrednich strefach mostu
i narazonych na rozmywanie podczas po-
wodzi, przylegtych do mostu, nasypéw
drogowych. Majac na uwadze, Ze s to bar-
dzo wazne elementy zwigzane bezposred-
nio z bezpieczenstwem mostéw, powinny
one stanowi¢ indywidualne opracowania
osobno dla kazdego obiektu, bioragc pod
uwage wszystkie te czynniki, ktére moga
powodowac zagrozenia podczas przepty-
wu wod powodziowych.

Waznym zagadnieniem w ochronie
istniejacych przepraw mostowych, powin-
ny by¢ szczegétowo opracowane przez
stuzby zarzadzajace plany postepowania
awaryjnego wyznaczajgce miejsca najcze-
sciej wystepujacych zagrozen, sposoby
ich zabezpieczenia, jak réwniez ustalenia
dotyczace zakresu pomocy przez specja-
listyczne stuzby ratownicze. Jednostki ra-
townicze powinny posiadac aktualne mapy
z naniesionymi obiektami podlegajacymi
ochronie oraz w przypadkach awaryjnych
np. uszkodzenia mostu, przebieg drég
objazdowych pozwalajacych na przejazd
pojazdéw w celach dowozu materiatéw
np. do zabezpieczenia watéw przeciwpo-
wodziowych, ale przede wszystkim ewaku-
acji ludnosci z zalanych terendw.
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Podczas ostatniej powodzi wystapity
przypadki, ze woda przelewajaca sie przez
jezdnie mostu i zalegajaca na niej warstwa
pozwalajaca jeszcze na przejazd pojazdow
kotowych, jednoczesnie zakrywata dolne
elementy konstrukcyjne, nie pozwalajac
na okreslenie ich stanu oraz podjecie de-
cyzji o przejezdzie pojazdéw ratowniczych
(zdj. 6). W takich przypadkach pomocna
powinna by¢ znajomos¢ konstrukcji obiek-
tu orazstata kontrola rzednych wysokoscio-
wych elementéw widocznych. Wszystkie te
watpliwosci dotyczace np. ewentualnego
osiadania podpoér lub innych przemiesz-
czen konstrukcyjnych powinny by¢ na bie-
zaco weryfikowane za pomoca pomiaréw
geodezyjnych. Szczegdlnie do tego nadaje
sie fotogrametria. Zapisy wynikéw pomia-
réw oraz spostrzezen z ogledzin nalezy

Budownictwo

rowow, co powoduje ich zamulenie w wy-
niku braku swobodnego odptywu wéd.
Skutki tego mozna obserwowac nie tylko
podczas powodszi, ale rowniez w okresach
wiosennych roztopéw, kiedy tworza sie
rozlegte zastoiska wodne, powodujac wy-
makanie upraw rolnych, a w strefach laséw
niszczenie drzewostanu.

Podsumowanie

Majac na uwadze skutki powaznych
uszkodzen i awarii obiektéw mostowych,
jakie byly wynikiem ostatniej powodzi, co
w spos6b szczegdlny wystapito w ciggach
drég samorzadowych Lubelszczyzny, ist-
nieje pilna potrzeba remontu i odbudo-
wy uszkodzonych mostéw. Aby jednak to
w petni zrealizowac i zdazy¢ przed kolejny-
mi zagrozeniami, powinny by¢ zapewnio-
ne odpowiednie srodki finansowe.

prowadzi¢ w taki sposéb, aby mogty by¢
one w razie potrzeby wykorzystane pod-
czas kolejnych zagrozen, jak réwniez do
analizy stanu konstrukgji po ustgpieniu fali
powodziowe;j.

Omawiajac przyczyny wystepujacych
uszkodzen i zabezpieczer obiektéw mo-
stowych, nie mozna zapomina¢ o naj-
mniejszych obiektach, jakimi s przepusty
drogowe. Niestety tak, jak wiedza o nich
jest niewielka, tak réwniez ich utrzyma-
nie nalezy do najgorszych. Bardzo czesto
zaniedbania te sg tak powazne, Ze te nie-
wielkie obiekty trudno nawet zlokalizowa¢
w ciggu drogowym, a skutki tego sa dopie-
ro widoczne podczas powodzi.

Jedna z gtéwnych przyczyn tej sytuacji
jest przede wszystkim brak konserwacji

Zdjecienr6

Nowe mosty powinny by¢ tak zaprojek-
towane, aby spetniaty wszystkie warunki -
dotyczace zaréwno rozwigzan konstrukcyj-
nych, jak i elementéw wyposazenia — ktére
pozwolg na bezpieczng ich eksploatacje
i zmniejszg zagrozenia, spowodowane po-
wtarzajacymi sie powodziami.

Na réwni z potrzebami w zakresie go-
spodarki mostowej, powinny by¢ trakto-
wane zagadnienia zwigzane z poprawa
gospodarki wodnej.

W Swietle przedstawionych potrzeb,
zadania dotyczace poprawy infrastruktu-
ry drogowej i wodnej powinny otrzymac
odpowiednie priorytety i by¢ zaliczone do
rozwigzan strategicznych.

WIESLAW JOZEF POMYKALA




Zabytki Lubelszczyzny

RENOWACJA | OCHRONA
DZIEDZICTWA
POWISLA LUBELSKIEGO

Unia Europejska wspiera prace renowacyjne kilku obiektéw koscielnych znajdu-
jacych sie na terenie wojewdédztwa lubelskiego w ramach projektu: ,Kazimierz
Dolny oraz wybrane zespoty zabytkowe Powisla Lubelskiego - renowacja i ochro-
na dziedzictwa". Archidiecezja Lubelska jest beneficjentem srodkéw unijnych.

Projekt jest wspotfinansowany z Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko, priorytet: Xl Kultura i dziedzic-
two kulturowe, dziatanie: 11.1 Ochrona
i zachowanie dziedzictwa kulturowego
0 znaczeniu ponad regionalnym. Zakres
zadania obejmuje nastepujace obiekty
sakralne: kosciét p.w. Sw. Jana Chrzciciela
i Sw. Barttomieja Apostota w Kazimierzu
Dolnym (Fara) - jest liderem tej listy jako
cud architektury europejskiej; kosciot
p.w. Sw. Anny i Sw. Ducha w Kazimierzu
Dolnym; kosciét p.w. Sw. Jana Chrzciciela
w Baranowie nad Wieprzem; kosciét p.w.
Sw. Floriana i Sw. Katarzyny w Gotebiu;
kosciot p.w. Bozego Ciata w Jézefowie nad
Wista; kosciot p.w. Sw. Klemensa i Sw. Mat-
gorzaty w Klementowicach; kosciét p.w.
Tomasza Apostofa i Sw. Stanistawa MB
w Piotrawinie; kosciét p.w. Sw. Wojciecha

w Wawolnicy oraz kaplica w dawnym
parku dworskim w Polandwce (parafia
Wilkéw).

W niniejszym artykule oraz nastep-
nych, ktére beda zamieszczane w kolej-
nych wydaniach ,Lubelskiego Inzyniera
Budownictwa” omoéwie szczegétowo
przedmiot i warunki realizacji robét bu-
dowlanych i konserwatorskich w po-
szczegblnych obiektach budowlanych,
z ktérych szes¢ zlokalizowanych jest na
terenie powiatu putawskiego w jurysdyk-
¢ji Powiatowego Inspektora Nadzoru Bu-
dowlanego w Putawach.

Fara w Kazimierzu Dolnym

Jest to jeden z najciekawszych zabyt-
kéw regionu i Europy. Stanowi dominan-
te plastyczng w panoramie Kazimierza
Dolnego. Smukta gotycka bryta z rene-

sansowg nadbudowg i dekoracjg stata sie
architektonicznym wzorem dla obiektéw
sakralnych powstajacych w regionie lu-
belskim.

Pierwsza informacja o istnieniu pa-
rafii w Kazimierzu Dolnym pochodzi
z 1325 roku. Kosciét zostat wzniesiony
z miejscowego kamienia wapiennego
i byt duzo mniejszy od dzisiejszego. Na
zmiane parametréow $wiatyni miat bez-
posredni wptyw rozwdj miasta. Z czasem
zaszta koniecznos$¢ powiekszenia nawy
poprzez jej rozbudowe, za$ od strony za-
chodniej dobudowano wieze.

W 1561 roku w czasie pozaru mia-
sta, Fara ulegta znacznemu zniszczeniu.
Odbudowe przeprowadzono w latach
1586-1613 pod kierownictwem murato-
ra Jakuba Balina, pochodzacego z Wioch.
Fara zostata wtedy przebudowana: dobu-
dowano prezbiterium, wielkosci 3% nawy
gtéwnej, podwyzszono nawe gtdéwna,
wykonano nad nig kolebkowe sklepie-
nie z tzw. lunetami, ujednolicony zostat
charakter dekoracji nawy i prezbiterium.
Z dawnego kosciota zachowat sie jedynie
zragb muréw.

Opisana przebudowa zostata zakon-
czona w 1613 roku. Obecny ksztatt ko-
$ciota nie jest jednak wynikiem tych prac,
bowiem byt on ponownie zniszczony
podczas potopu szwedzkiego, powstania
listopadowego i wojen Swiatowych —a po
tych kleskach remontowany i konserwo-
wany. Bryte kosciofa wzbogacaja jeszcze
kaplice Borkowskich, Gérskich i Rézarco-
wa, zakrystia z barokowym portalem, pre-
zbiterium oraz niewielka kruchta kosciel-
na usytuowana przy wejsciu bocznym,
od strony potudniowej, oraz wzniesiona
w XVIII wieku dzwonnica.

22 pazdziernika 2009 roku Starosta
Putawski udzielit Parafii Rzymskokatolic-
kiej Sw. Jana Chrzciciela i Sw. Barttomieja
Apostota w Kazimierzu Dolnym (inwestor
odpowiedzialny za realizacje projektu) po-
zwolenia, na remont oraz wykonanie prac
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konserwatorsko-restauratorskich przy ko-
$ciele farnym w Kazimierzu Dolnym. Od
25 listopada 2010 r. rozpoczety sie tutaj
roboty budowlane. Niestety, sg one reali-
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Kosciot p.w. Sw. Jana Chrzciciela i Sw. Bartlomieja Apostota w Kazimierzu Dolnym (Fara)

zowane z opdznieniem okoto pétrocznym
z powodu braku odpowiedniej decyzji fi-
nansowej na szczeblu centralnym, w spra-
wie uruchomienia srodkéw.

3

Zniszczone wejscie gtéwne

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA

Zakres prowadzonych prac obej-
muje: remont dachu (konstrukcja wraz
z pokryciem), remont elewacji (remont
tynkéw i malatura), remont tynkéw we-
wnetrznych wraz z ich pomalowaniem,
remont ogrodzenia (ktére wykazuje licz-
ne spekania, odksztatcenia i odchylenia
od pionu). Wykonana bedzie nawierzch-
nia w poblizu Fary i przeprowadzone od-
wodnienie terenu. Zostang wymienione
nieszczelne okna witrazowe przy zacho-
waniu istniejagcych podziatéw stolarki
wraz z towarzyszacymi elementami de-
talu architektonicznego.

Przewidziano zachowanie kutej sta-
lowej kratownicy oraz wymiane: szyb
w profilach otowianych, zewnetrznego
okna zespolonego i elementéw profili
dekoracyjnych. Z uwagi na korozje gipso-
wych profilowanych elementéw opasek
okien wysokich w prezbiterium zakfada
sie wymiane wszystkich tych elementéw
na nowe (wykonane w technologii cia-
gnionej), przy uzyciu specjalistycznych
materiatow.

Prowadzona inwestycja obejmuje
takze przeprowadzenie szeregu prac
konserwatorskich. Naleza do nich prace

dokonczenie na str. 16
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dokonczenie ze str. 15

przy gotyckim portalu wejsciowym:
wzmocnienie portalu i cokotu prepara-
tem krzemoorganicznym po uprzednim
oczyszczeniu powierzchni i odsoleniu
kamienia oraz konserwacja furty wejscia
gtéwnego, bocznego i krzyzyka w zwien-
czeniu, polegajace na usunieciu korozji
chemicznej i biologicznej, naprawe ele-
mentow i zatozenie warstw antykorozyj-
nych, konserwacji drewna pofaczonej
z dezynfekcja.

Konserwacji bedzie poddana kaplica
Gorskich. W jej wnetrzu zostanie napra-
wiona drewniana konstrukcja w koput-
ce, wymienione poszycie i izolacja okien
w latarni. W obrebie ptaskorzezb i detali
polichromowanych planowane jest od-
Swiezenie za pomocg technologii wa-
pienno-syntetycznej (emulsji akrylowej),
naprawa ubytkéw w powierzchniach zto-
conych i malowanie farbg silikatowa. Na
elewacjach konieczne jest przeprowadze-
nie kompleksowych prac z wykonaniem
izolacji pionowej fundamentu po uprzed-
nim ustabilizowaniu podtoza.

Zaplanowano takze wykonanie in-
stalacji elektrycznych silnopradowych,
instalacji elektrycznych nagtosnieniai ste-

DZIALANIA KONSERWATORSKIE

zynsekcja, odgrzybianie,
» restauracja,

ruchomym),

tazu,

odbudowa kreacyjna, rozbudowa.

Terminy konserwacji, restauracji i odbudowy zabytkéw archi-
tektury mozna ujac¢ nastepujaco:

» konserwacja: biezaca (profilaktyczna),

» zabiegi konserwacyjne: oczyszczanie, usuwanie nawarstwien, odsalanie,
osuszanie, zabezpieczenie powierzchni, utrwalenie substancji, wzmoc-
nienie strukturalne substancji zabytku, hydrofobizacja, dezynfekcja, de-

» zabiegi restauracyjne: zabezpieczenie state, rozbiérki, odstoniecia, od-
krywki, uzupetnienia, rekonstrukcja elementéw (odtworzenia), wymiana
elementéw niekonstrukcyjnych i konstrukcyjnych, ktére ulegty zniszcze-
niu, wzmachnianie konstrukgji, przemurowania, naprawa i wykonanie tyn-
kéw, wykonanie izolacji, podbijanie fundamentéw, wzmacnianie podtoza,
wykonanie nowych instalacji i innych elementéw,

» adaptacja: aranzacja wnetrz, integracja, rewitalizacja budownictwa prze-
mystowego, rewitalizacja i zabezpieczenie ruin, anastyloza (metoda re-
konstrukcji obiektéw budowlanych w naturze, ponowne zmontowanie
zrujnowanych budowli lub odbudowa jej czesci przy uzyciu zachowanych
oryginalnych fragmentéw), ponowne ztozenie zabytku (np. przy zabytku

» przemieszczenia: przeniesienia zdemontazem, przesuniecia bezdemon-

» odbudowa: renowacja, rekonstrukcja zabytku, restytucja stanu poprzed-
niego (naprawienie szkody, przywrdcenie do stanu poprzedniego, zwrot),

Oftarz gtéwny w kosciele p.w. Sw. Jana Chrzciciela i Sw. Barttomieja Apostota w Kazimierzu Dolnym

rowania dzwondw, systeméw sygnalizacji
wtamania, napadu, systemu kamer video,
systemu sygnalizacji pozaru.

Poniewaz, jak pisatam wczesniej, roz-
poczecie robét budowlanych i konser-
watorskich byto planowane na wiosne,
a faktycznie mozna byto przystapic¢ do ich
realizacji p6Zna jesienia, wobec tego pra-
ce rozpoczeto wewnatrz swiatyni. Zimo-
we warunki atmosferyczne nie byty sprzy-
jajagce do realizowania prac na zewnatrz
budynku.

Nalezy podkresli¢, ze réwnoczesnie
w obrebie Fary realizowany jest jeszcze
inny projekt pod nazwa:,,Zwiekszenie do-
stepnosci do doébr kultury poprzez reno-
wacje i ekspozycje zabytkdéw ruchomych
w Parafii Rzymskokatolickiej p.w. Sw. Jana
Chrzciciela i Sw. Bartfomieja Apostofa
w Kazimierzu Dolnym” w ramach progra-
mu operacyjnego wojewddztwa lubel-
skiego na lata 2007-2010. Beneficjentem
$rodkéw unijnych oraz inwestorem,w tym
przypadku jest Parafia Rzymskokatolicka
p.w. Sw. Jana Chrzciciela i Sw. Barttomieja
Apostofa w Kazimierzu Dolnym.

Mam nadzieje, Zze uda sie inwestorowi
przywroécic blask i walory zabytkom, kto-
re sg naszym wspo6lnym dobrem, atrakcja
turystyczna, naszym dziedzictwem naro-
dowym, kultura i historia.

mgr inz. ELZBIETA DUDZINSKA

Powiatowy Inspektor
Nadzoru Budowlanego w Putawach

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA




Lubelskie budowy

Centrum Innowacyjno-Wdrozeniowe
Nowych Technik i Technologii
w Inzynierii Rolniczej

Inwestycja realizowana jest przez Uniwersytet Przyrodniczy
w Lublinie w ramach projektu pod nazwa ,Budowa Centrum
Innowacyjno-Wdrozeniowego Nowych Technik i Technologii
w Inzynierii Rolniczej’, zgloszonego do dziatania I.1 ,Infrastruk-
tura uczelni ” Programu Operacyjnego Rozwéj Polski Wschod-
hiej 2007-2013.

Kompleks obiektéw zlokalizowany jest przy ul. Gtebokiej 28
w Lublinie i w przysztosci pomiesci wszystkie pomieszczenia
naukowo-dydaktyczne Wydziatu Inzynierii Produkcji Uniwersy-
tetu Przyrodniczego. Budowa gmachu Centrum Innowacyjno-
Wdrozeniowego pochtonie ok. 92 min ztotych.

Zakres rzeczowy projektu obejmuje budowe kompleksu bu-
dynkéw oraz zakup niezbednego wyposazenie dydaktycznego. ‘
Zaplanowany sposéb zagospodarowania terenu jest wynikiem METRYCZKA
ukfadu funkcjonalnego dostosowanego do programu uczelni,

- . . ; CALEGO KOMPLEKSU:
z podziatem na czes¢ dydaktyczng i technologiczna.

Zaprojektowano dwa budynki réwnolegte do ulicy Gtebokiej, Powierzchnia zalz)udowy
potfaczone tacznikiem w poziomie drugiej i trzeciej kondygnacji. -3605,00m
Wejscie gtéwne od strony ul. Gtebokiej zaakcentowano nadwie- Powierzchnia uzytkowa
szonymi salami wyktadowymi. Zachowano takze wjazd od ul. Gte- -11505,72 m?
bokiej. Miedzy budynkami utworzono plac wystawowo-parkin- Kubatura
gowy zapewniajacy rowniez dojazdy techniczne i technologiczne ~62132,00 m?
zwigzane z funkcjonowaniem laboratoridw dydaktycznych uczel- N

. - ; . Okres realizacji:
ni. Przewidziano parking na ok. 170 miejsc. J‘

1 stycznia 2008 r. - 30 czerwca 2013 r.

Catkowita wartos¢ projektu:
92 625 882 zt

W obiekcie miesci¢ sie beda pomieszczenia dydaktyczne
(m.in. sale ¢wiczeniowe, audytoria, sale seminaryjne), laborato-
ria, warsztaty naukowe, pracownie projektowe oraz pomieszcze-
nia administracyjne. Inwestycja obejmowac bedzie utworzenie
tacznie 25 wysoko wyspecjalizowanych laboratoriéw i pracowni ——S——
badawczych stanowigcych rozbudowe istniejacego infrastruktu-
ralnego zaplecza uczelni. La-
boratoria w ramach struktury
WIP Uniwersytetu Przyrodni-
czego beda m.in. obejmo-
wac takie obszary dziatalno-
$ci badawczo-wdrozeniowej,
jak: odnawialne Zrédta ener-
gii, energetyke konwencjo-
nalna, mikrobiologie, mikro-
skopie elektronowg, elek-
trotechnike i elektronike,
chromatografie gazowa, wy-
korzystanie izotopéw, ana-
lize wdéd, analize zywnosci,
analize aminokwaséw.

Dofinansowanie Unii Eu-
ropejskiej w kosztach kwa-
lifikowanych wyniesie 85%.
Pozostata cze$¢ sfinansuje
Uniwersytet Przyrodniczy.
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Wokoét Izby

Miedzynarodowe Targi Lubelskie beda wieksze!

20 maja 2011 r. podpisano akt erekcyjny drugiego etapu budowy Regionalnego
Centrum Targowo-Wystawienniczego w Lublinie. W trakcie uroczystosci, na ktorej
pojawili sie przedstawiciele wladz samorzadowych, akcjonariuszy, podmiotéw za-
angazowanych w przygotowanie i realizacje projektu oraz inni zaproszeni goscie,
dokonano symbolicznego wmurowania aktu erekcyjnego w kamien wegielny pod
inwestycje.

przez Polska Agencje Rozwoju Przedsie-
biorczosci i uzyskat dofinansowanie. Zosta-
nie on zrealizowany w ramach dziatan 111.2

Projektu ,Realizacja Il etapu budowy
Regionalnego Centrum Targowo-Konfe-
rencyjnego” zostat pozytywnie oceniony
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Infrastruktura turystyki kongresowej i tar-
gowej Programu Operacyjnego Rozwdj
Polski Wschodniej 2007-2013.

Realizacja projektu zaktada:

» powstanie powierzchni wystawienni-
czej w nowym obiekcie: 8 tys. mkw.

» modernizacje powierzchni wystawo-
wej w istniejacej hali: 2,5 tys. mkw.

» budowe 2 sal konferencyjnych na 150
0s6b kazda oraz dostosowaniu istnie-
jacego obiektu do mozliwosci organi-
zacji konferencji na 1500 oséb

» powstanie zewnetrznego placu wy-
stawienniczego: 5 tys. mkw.

» stworzenie prawie 500 nowych miejsc
parkingowych.

Planowany termin oddania obiektu

—marzec 2012r.

Po ceremonii wmurowania aktu erek-
cyjnego w kamien wegielny pod inwesty-
Cje prezes Zarzadu MTL Beata Gorajek oraz
przedstawiciele akcjonariuszy: Marszatek
Wojewddztwa Lubelskiego Krzysztof Het-
man i prezes Zarzadu MTP S.A. Andrzej
Byrt odpowiadali na pytania dotyczace in-
westycji.

Po wiedze do Kazimierza Dolnego

W dn. 3-4 czerwca odbyto sie w Kazimierzu Dolnym szkolenie Okregowych
Rzecznikéw Odpowiedzialnosci Zawodowej i cztonkéw Okregowych Sadéw
Dyscyplinarnych Lubelskiej oraz Podkarpackiej OIIB.

Zakres szkolenia obejmowat przepisy
prawa dotyczace odpowiedzialnosci zawo-
dowej i dyscyplinarnej cztonkéw samorza-
du zawodowego oraz zmiany w trybie po-
stepowania w zakresie odpowiedzialnosci
zawodowej i dyscyplinarnej. W szczegdl-
nosci uwzgledniono zmiany w Kodeksie
postepowania administracyjnego wpro-
wadzone w 2011 r. oraz wptyw tych zmian
na postepowanie w sprawie odpowiedzial-
nosci zawodowej cztonkéw Izby. Oméwio-
no takze przyktadowe sprawy dotyczace
postepowania w sprawach odpowiedzial-
nosci zawodowej. Szkolenie prowadzili:
Michat Karwat i Wojciech Boryc, prawnicy
LOIIB oraz Wiadystaw Krol, cztonek Krajo-
wego Sadu Dyscyplinarnego.

W drugi dzieh szkolenia uczestnicy
spotkania mogli zwiedzi¢ urokliwy Jano-
wiec z zabytkowym zamkiem.

Szkolenie to bylo takze okazjg do wy-
miany pogladéw i doswiadczen pomiedzy
cztonkami Lubelskiej i Podkarpackiej Okre-
gowej Izby Inzynieréw Budownictwa.
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WARSZTATY

W SZCZYRKU

W dniach 9-12.03.2011 r. odby-
ta sie branzowa konferencja: XXVI
Ogodlnopolskie ,Warsztaty Pracy
Projektanta Konstrukgji, podczas
ktérej ponad 500 uczestnikdéw
z catej Polski, gtéwnie projektantéw
i konstruktoréw wystuchato wykta-
déw poswieconych nowoczesnym
rozwigzaniom konstrukcyjno-ma-
teriatowo-technologicznym w bu-
downictwie ogélnym.

Gtéwnym organizatorem konfe-
rencji byt Polski Zwigzek Inzynieréw
i Technikéw Budownictwa Oddziat
w Bielsku-Biatej przy wspotpracy
Oddziatéw w Gliwicach, Katowi-
cach i Krakowie.

Patronat branzowy nad XXVI
Ogodlnopolskimi Warsztatami Pracy
Projektanta Konstrukgji objeta Kra-
jowa Rada Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Wygtoszone referaty dotyczyty
materiatdw do wznoszenia murow,
dachoéw i stropéw, materiatéw izo-
lacyjnych oraz wykonczeniowych.
Przedstawiono réwniez zasady
obliczania konstrukcji murowych,
drewnianych i stalowych zgodnie
z normami krajowymi i Eurokoda-
mi.

W konferencji uczestniczyto kil-
kanascie oséb z woj. lubelskiego,
co w poréwnaniu do lat poprzed-
nich nalezy uzna¢ za postep.

Catos¢ materiatu z konferencji
dostepna jest dla cztonkéw lubel-
skiej Izby (w elektronicznym zapi-
sie) w bibliotece LOIIB.

W roku 2012 przewidziano, ze
tematem wiodacym XXVII ,Warsz-
tatéw Pracy Projektanta Konstruk-
¢ji” beda zagadnienia dotyczace
projektowania konstrukcji metalo-
wych, w szczegélnosci zas proble-
matyka zwigzana ze stosowaniem
Eurokodu 3.

drinz. WIESLAW NUREK
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KONKURS WIEDZY O BHP

15 kwietnia 2011 r. w siedzibie Lubelskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownic-
twa w Lublinie odbyt sie¢ miedzyszkolny
(wojewddzki) etap miedzynarodowego
konkursu wiedzy o bhp zorganizowany
dla uczniéw szkét ponadgimnazjalnych
o profilu budowlanym.

Organizatorami konkursu byli: Okrego-
wy Inspektorat Pracy Panstwowej Inspekgji
Pracy w Lublinie, Kuratorium O$wiaty w Lu-
blinie, Lubelska Okregowa Izba Inzynieréw
Budownictwa oraz Lubelska Rada ds. Bez-
pieczenstwa Pracy w Budownictwie.

Celem konkursu jest popularyzowanie
wiedzy z zakresu bezpieczenstwa i higieny
pracy wéréd mtodziezy szk6t ponadgimna-
zjalnych w zawodach budowlanych, przy-
sztych pracownikéw i kadry budownictwa.
Ta gataz gospodarki charakteryzuje sie bar-
dzo duza liczba zagrozen zwigzang z wy-
stepujacymi licznie nieprawidtowosciami,
a co za tym idzie najwyzszym wskaznikiem
wypadkowosci.

Konkurs przebiegat w dwéch etapach:

| etap - szkolny,

Il etap — miedzyszkolny (wojewddzki).

Do konkursu miedzyszkolnego zostato
zakwalifikowanych 23 uczniéw ze szkét o
profilu budowlanym z catego wojewddz-
twa lubelskiego. Konkurs wojewddzki
skfadat sie z czesci teoretycznej, w ktérej
uczestnik odpowiadat na 30 pytan testo-
wych oraz wykonywat jedno losowo wy-
brane zadanie praktyczne.

Komisja konkursowa w sktad, ktérej
wchodzili przedstawiciele organizatoréw
tj. Panstwowej Inspekcji Pracy, Kuratorium
Oswiaty oraz Lubelskiej Okregowej Izby
Inzynieréow Budownictwa po ocenieniu
czesci teoretycznej i praktycznej, wytonita
laureatow.

Uczestnlcy konkursu mieli do wykonania
losowo wybrane zadanie praktyczne

I miejsce - Dominik Nowak

— Zespot Szkét Budowla-
nych i OgdInoksztatcacych
im. Jézefa Dechnika

w Bitgoraju,

Kamil Trzesniak

- Panstwowe Szkoty
Budownictwa i Geodezji
im. H. topacinskiego

w Lublinie,

Il miejsce -

Il miejsce - Waldemar Kawecki
- Zespot Szkét Budowla-
nych i Ogélnoksztatca-
cych im. Jézefa Dechnika
w Bitgoraju.

Na podkreslenie zastuguje wysoki po-
ziom wiedzy reprezentowany przez uczest-
nikéw konkursu — zaréwno teoretycznej,
jak i praktycznej.

Nagrodami, ufundowanymi przez orga-
nizatoréw konkursu, byly m.in. elektrona-
rzedzia, torby podrézne, kamizelki ostrze-
gawcze oraz literatura fachowa z zakresu
budownictwa.

ANNA SMOLARZ
Okregowy Inspektorat Pracy PIP w Lublinie
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Inwestycje drogowe

TAK SIE BUDUJE
DROGE EKSPRESOWA S17

9 czerwca podpisano umowe dotyczacg budowy kolejnego
(trzeciego) juz odcinka drogi ekspresowej S17 Kuréw (Sielce)
- Lublin - Piaski. Symbolicznym wbiciem szpadla rozpoczeto
prace na catym odcinku waznej dla Lubelszczyzny drogi eks-
presowej. Przypomnijmy, ze prace budowlane prowadzone sg
juzna dwéch odcinkach o tacznej dtugosci ponad 36 km. W cia-
gu miesigca wykonawca wejdzie na trzeci odcinek o dlugosci
7,7 km, a na dwdch ostatnich prace rusza w pazdzierniku i li-
stopadzie.

Wykonawca kolejnego odcinka S17, okreslanego jako zadnie
nr 2 pomiedzy weztami Bogucin i Dabrowica, jest polsko-hisz-
panskie konsorcjum Budimex i Ferrovial Agroman. To samo, ktére
prowadzi juz prace na zadaniu nr 5 od wezta Witosa do poczat-
ku obwodnicy Piask. Budowe 7,7 km odcinka drogi ekspresowej
S17, wraz z tacznikiem do granic miasta w kierunku przedtuzenia
al. Solidarnosci o dtugosci 2 km, konsorcjum wycenito na nieco
ponad 415 min zt. W ramach inwestycji powstanie takze sie¢ drég
dojazdowych o tacznej dtugosci 8,7 km, ekrany przeciwhatasowe
o tacznej diugosci 7,5 km, osiem obiektéw inzynieryjnych (most
i siedem wiaduktéw) oraz trzynascie przejs¢ dla zwierzat sred-
nich, matych oraz ptazéw. Wykonawca bedzie miat 24 miesigce od
podpisania umowy na realizacje inwestycji.

Najwiekszy postep prac przy budowie S17 jest na zadaniu nr 5,
od wezta Witosa do poczatku obwodnicy Piask. Umowe z konsor-
cjum Budimex i Ferrovial Agroman podpisano 12 listopada 2010,
a obecnie na catej dtugosci prowadzona jest przebudowa istnieja-
cej drogi krajowej nr 17 do parametréw trasy ekspresowej.

3 marca 2011 r. podpisano umowe z wykonawcg zadania
nr 1, od wezia Sielce do wezta Bogucin. Polsko-portugalskie kon-
sorcjum firm: Mota - Engil Polska Central Europe z siedzibg w Kra-
kowie wraz z partnerami Mota - Engil Engenharia e Construcao
(Portugalia), Przedsiebiorstwo Robo6t Drogowych Lubartéw, Ko-
munalne Przedsiebiorstwo Rob6t Drogowych z Lublina i Przed-
siebiorstwo Robét Drogowych Putawy budowe 23-kilometrowe-
go odcinka wycenito na ok. 629,5 mln zt. Obecnie trwaja prace
ziemne.

Na 14 lipca br. wyznaczono termin otwarcia ofert na budowe
zadania nr 3, pomiedzy weztami Dabrowica i Lubartéw, a w ostat-
niej dekadzie czerwca beda wystane zaproszenia do wykonaw-
cow zakwalifikowanych w pierwszym etapie przetargu na budo-
we zadania nr 4 pomiedzy weztami Lubartéw i Witosa.

Koszt budowy drogi ekspresowej S17 na odcinku Kuréw (Siel-
ce) — Lublin - Piaski szacowany jest na ok. 3,5 mld zt i bedzie do-
finansowany ze $rodkéw unijnych w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko.

Fot. GDDKIA O/Lublin

Znany wykonawca

obwodnicy Hrubieszowa

Najkorzystniejszq oferte na budowe obwodnicy Hrubie-
szowa W ciggu drogi krajowej nr 74 ztozyto konsorcjum trzech
firm: HAK Construction z Katowic (lider), Dromet z Czestocho-
wy i Cardo Mosty z Katowic (partnerzy). Budowe trasy o dtugo-
$ci 9,3 km wyceniono na blisko 147,5 min zt.

W ramach inwestycji powstanie obwodnica po potu-
dniowo-wschodniej stronie miasta. Trasa dwukrotnie bedzie
przechodzi¢ nad linig kolejowa, a takze przetnie doline rzeki
Huczwa. Powstanie 29 obiektéw inzynierskich, w tym cztery
mosty i siedem wiaduktéw, 18 przejsc dla zwierzat oraz pie¢
jednopoziomowych skrzyzowan z drogami lokalnymi. Powsta-
na takze drogi dojazdowe obstugujace ruch lokalny o tacznej
dtugosci 7,4 km oraz system szczelnego odwodnienia drogi.
Koszt budowy wyniesie 147 483 650,06 zl, a cata inwestycja
bedzie kosztowata ok. 179 min zt (wraz z wykupami gruntéw,
projektem i nadzorem). Wykonawca bedzie miat 21 miesiecy
na realizacje inwestycji, ktéra po oddaniu do ruchu usprawni
ruch na drodze dojazdowej do przejsicia granicznego w Zosi-
nie. To przejscie w przysztosci ma obstugiwac takze ruch pojaz-
doéw ciezarowych.

Inwestycja jest wspolfinansowana ze Srodkéw unijnych
w ramach Programu Operacyjnego Rozwéj Polski Wschodniej.
Przypomnijmy, ze z tego samego programu finansowana jest
trwajaca wlasnie budowa obwodnicy Frampola, takze w ciagu
drogi krajowej nr 74.
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Teczka personalna

Kto jest kim
w lubelskim budownictwie

Urodzitsie 4 lipca 1942 r. w Lubli-
nie. W 1960 r. po ukoriczeniu Liceum
Ogélnoksztatcgcego im. J. Zamoy-
skiego w Lublinie rozpoczqt studia
na Politechnice Warszawskiej na Wy-
dziale Komunikacji. W 1965 r. obronit
prace magisterskq z drég zelaznych
i uzyskat tytut magistra inzyniera bu-
downictwa drogowego. Prace zawo-
dowgq rozpoczqt w 1966 r. w Przedsiebiorstwie Robdt Kolejowych
Nr 15 w Warszawie. Po odbyciu stazu petnit obowiqzki kierownika
na budowie 2-go toru na linii Warszawa-Lublin na odc. Deblin -
Sobolew potqczonego z przebudowq stacji kolejowych, budowq
dwdch nastawnic przekaznikowych i placéw tadunkowych.

W roku 1968 uzyskat uprawnienia budowlane do kierowania
robotami w zakresie linii kolejowych, stacji i weztéw oraz w za-
kresie mostéw. W tym samym roku zostat przeniesiony na budo-
we tunelu stacji Radom oraz wiaduktu drogowego w tym miescie.
Réwnolegle kierowat budowq wiaduktéw kolejowych na bocznicy
do elektrowni w Kozienicach. W 1970 r. zostaf przeniesiony do Lu-
blina na rozpoczynajqcq sie budowe wiaduktéw ramowych z be-
tonu wylewanego na miejscu. Jednoczesnie pracowat na pét etatu
w Biurze Projektéw Kolejowych w Lublinie.

W 1972 r. uzyskat uprawnienia do projektowania w zakre-
sie mostow i przeszedt do pracy w Biurze Projektow Kolejowych

Urodzit sie w 1941 r. w Piotrko-
wie Trybunalskim. Absolwent Liccum
Ogélnoksztatcqcego im. Bolesta-
wa Chrobrego w Piotrkowie Trybu-
nalskim. Studia wyzZsze ukonrczyt
w 1964 r. na Politechnice Slgskiej
w Gliwicach na Wydziale Budownic-
twa Przemysfowego i Ogélnego, z ty-
tutem magistra inzyniera budownic-
twa Igdowego. Po studiach pracowat
na stazu w Przedsiebiorstwie Budow-
lanym w Piotrkowie Tryb., a nastepnie przeniést sie do Lublina.

Od 1966 r. pracowat jako kierownik przygotowania produk-
¢ji, a nastepnie jako kierownik zaktadu prefabrykacji w Lubelskim
Przedsiebiorstwie Produkcji Elementéw Budowlanych. W latach
1972-1974 byt kierownikiem Zaktadu Remontowo-Budowlane-
go Akademii Medycznej. Od 1974 r. petnit funkcje z-cy dyrektora
w Komunalnym Przedsiebiorstwie Remontowo-Budowlanym
nr 2. W 1975 r. po utworzeniu w Lublinie Zjednoczenia Budow-
nictwa Przemystowego ,,Wschéd” zostat naczelnikiem Wydziatu
Produkcji Pomocniczej. W 1982 r. wygrat konkurs i zostat dyrek-
torem Zaktadéw Budownictwa Kolejowego w Lublinie. W 1984 r.
utworzyt i prowadzit jako dyrektor Przedsiebiorstwo Zagraniczne
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mgr inz. Grzegorz Rakowski

w Lublinie na stanowisko projektanta w pracowni mostow.
W 1974 r. awansowat na stanowisko starszego projektanta, we-
ryfikatora i kierownika zespotu projektowego. W latach 1975-
1976 pracowat dodatkowo na Politechnice Lubelskiej jako wy-
ktadowca.

W 1980 r. ukoriczyt studia podyplomowe na Politechnice War-
szawskiej na Wydziale Inzynierii Lgdowej z zakresu projektowa-
nia i budowy mostow.

W pracy zawodowej zajmowat sie gtéwnie obiektami i kon-
strukcjami inZynierskimi (mosty, wiadukty, tunele, ktadki) oraz
uczestniczytw opracowaniach zzakresu budownictwa przemysto-
wego, jakie wykonywat gtéwnie w latach 1988-1989 na terenach
bytego NRD, w ramach kontraktu ,Instalexportu” z Warszawy
i ,Instalu” Lublin na stanowisku projektanta.

W 1997r.zostatrzeczoznawcq SITK w specjalnosci: mosty, wia-
dukty i tunele. Nastepnie w 1991 r. zatozyt z kolegq firme projekto-
wq ,ALGRA” s.c. W 2002 r. odszedt z Biura Projektow Kolejowych
w Lublinie. W ramach spétki ,,ALGRA” projektowat lub weryfiko-
wat m.in. projekty na przebudowe wiaduktu kolejowego w Wilko-
tazie, mostu przez Bystrzyce w ciqgu ul. Muzycznej w Lublinie.

Za prace zawodowq otrzymat odznaczenia, m.in. Srebrny
Krzyz Zastugi, ztotq odznake ,,Przodujqcy Kolejarz’, srebrnq od-
znake ,Zastuzony dla m. Lublina” W | kadencji funkcjonowania
LOIIB piastowat funkcje Okregowego Rzecznika Odpowiedzialno-
$ci Zawodowej.

mgr inz. Krzysztof Baranowski

~STANBUD', a nastepnie w 1991 r. — P.P.H ,,Barko” Sp. z o.0. Od
1996 r. rozpoczqt prace w Gtéwnym Urzedzie Nadzoru Budowla-
nego w biurze terenowym w Lublinie, przeksztatconym pézniej
w Wojewddzki Inspektorat Nadzoru Budowlanego. W 1999 r., zo-
stat powotany na stanowisko powiatowego inspektora nadzoru
budowlanego w Swidniku, gdzie pracowat do emerytury w 2007 r.

W trakcie kariery zawodowej zajmowat sie r6znymi gateziami
budownictwa, od prefabrykacji betonéw, przez remonty, budow-
nictwo mieszkaniowe, przemystowe, kolejowe, az do paristwowe-
go nadzoru budowlanego. Pracujqc w GUNB brat udziat w ocenie
szkéd spowodowanych przez powédz w 1997 r. Wnioski wynika-
jgce ztych ocen byly podstawq do wprowadzenia zmian w warun-
kach technicznych i Prawie budowlanym.

Posiada uprawnienia budowlane do wykonawstwa i jest rze-
czoznawcq budowlanym.

Od 1967 r. jest cztonkiem Polskiego Zwiqzku InZynieréw
i Technikéw Budownictwa O/Lublin. Pracujqc w przedsiebior-
stwach zaktadat i prowadzit Kota PZITB. W latach 1975-78 byt
przewodniczqgcym Komisji Wspotpracy z Zagranicq PZITB O/Lublin.
Obecnie jest cztonkiem Zarzqdu O/PZITB, przewodniczqcym Komi-
sji Rewizyjnej i cztonkiem Krajowej Komisji Rzeczoznawcdéw PZITB.

Posiada srebrnq i ztotq odznake PZITB, srebrnq odznake , Za-
stuzony dla budownictwa” oraz srebrnq odznake NOT.
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Mosty starozytnego Rzymu (cz. |)

Mysl techniczna Rzymian zwigzana z budownictwem mosto-
wym na wiele wiekéw wyprzedzita péZniejsze Sredniowieczne,
czy tez nowozytne kraje Europy. O ile, od Grekéw przejeli za-
sady plastycznego ksztaltowania w rzezbie i malarstwie oraz
zapozyczyli porzadki architektoniczne, to w pracach inzynier-
skich nie dali sobie odebra¢ palmy pierwszenstwa. Dzieki ich
pracowitosci, pomystowosci oraz wrazliwos¢ artystycznej po-
wstaly obiekty, ktdre kiedys i dzi$ budza uznanie.

Mosty drewniane

Pierwszym etapem w budownictwie byty tak, jak wszedzie
mosty o konstrukcjach drewnianych. W wielu przypadkach do ich
budowy zmuszaty Rzymian prowadzone wojny i podboje. W cza-
sie prowadzonych dziatan wojennych legionom rzymskim towa-
rzyszyty wozy z potrzebnym sprzetem i elementami mostowymi,
ktére w razie potrzeby szybko i sprawnie sktadano. Ta sprawna

organizacja w budowie przepraw mostowych, czesto wywotywa-
fa wsérdd nieprzyjaciét poptoch, gdyz lokalizujac swe wojska na
drugim brzegu rzeki uwazali, ze przeszkoda ta jest nie do pokona-
nia. Przykfadem takiej strategii, przy przekraczaniu czesto duzych
rzek, byly mosty pontonowe.

Zdobyta wprawa, a przede wszystkim znajomos¢ robét mo-
stowych umozliwita Cezarowi wybudowanie w czasie walk w Galii
(55 r. p.n.e) najstynniejszego mostu o konstrukcji drewnianej na
rzece Ren w rekordowym czasie 10 dni. Most ten miat dtugos¢
okoto 400 m, a szerokos$¢ 9 m. Rozpietos¢ miedzy podporami wy-
nosita od 6 do 7,5 m (zdj. 1). Ten niezwykty most opisat w swym
dziele Plutarch:

.Cezar zbudowat wiec na Renie most, mimo ze w tym miejscu
szerokosc tej rzeki jest dos¢ znaczna, a prad szczegdlnie dziki, sil-
ny i rwacy, niosac cate pnie kloce drewna, ttukt nimi w podpieraja-
cg most konstrukcje drewniang i powodowat w niej pekniecia. Ale
i temu Cezar zapobiegt, wbijajac w rzeke powyzej

1. Préba rekonstrukcji mostu,,Cezara” wg zachowanych szkicdw. Mosty — Rejner Kothe 1993.

mostu potezne pale drewniane i powstrzymujac
site uderzenia pradu tak, ze wkasnym oczom wie-
rzy¢ sie nie chciato, gdy po dziesieciu dniach most
byt gotowy”.

W tym miejscu nalezy wspomnie¢, ze w roku
1999 wybitni wspotczesni inzynierowie postanowi-
li wybudowa¢ podobny most na Renie przy zasto-
sowaniu tych samych narzedzi, sprzetu do wbijania
pali, a réwniez drewna z pobliskich laséw. Niestety,
po 10 dniach zmontowano jedynie kilka przeset
w stosunku do mostu Cezara, a na dodatek przy
whbijaniu pali budowniczym musiaty pomagac jed-
nostki saperskie.

Najpiekniejsze mosty drewniane, a zarazem
najstarsze znajdowaty sie w samym Rzymie. Naj-
starszym mostem rzymskim wykonanym z drewna
byt most przez Tybr o nazwie Pons Sublicius. Kon-
strukcja tego mostu wspierata sie na grubych bier-
wionach (palach). Nie byt to jednak most lezajowy,
ale o konstrukcji wspornikowej o wielu siodetkach,
utozonych jedne nad drugimi. Most ten miat wy-
budowac Ancus Marcjus w 621 r. p.n.e. i byt $cisle

2. Most w Montorell - Hiszpania. Stan po odbudowie w IX-X wiek

zwigzany z historig miasta, kilkakrotnie niszczony
i odbudowywany. Byt tez miejscem uroczystosci
religijnych, w czasie ktérych westalki rzucaty kukty
jako ofiare do Tybru.

Kiedy wspominamy dzisiaj o mostach rzym-
skich, najczesciej wyobrazamy sobie konstrukcje
wspaniatych tukéw kamiennych, zapominamy
natomiast o mostach drewnianych, ktérych znacz-
nie wiecej wybudowano w starozytnym Rzymie.
Wszystkie one ulegly zniszczeniu. Jedyng pamiat-
ka o tych mostach jest ptaskorzezba na Kolumnie
Trajana w Rzymie dajaca obraz ich wielkosci. Jeden
z tych mostéw zostat wybudowany okoto 100 r.
p.n.e. w Dacji (dzisiejszej Rumunii), nad Dunajem.
Most ten o konstrukcji tukowej drewnianej, miat
21 przeset przy dtugosci catkowitej 1000 m i sze-
rokosci pomostu 13 do 19 m i 20 kamiennych pod-
por basztowych. Most z uwagi na wysokie i strome
brzegi rzeki wznosit sie na 46 m ponad poziom
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wody. Projekt tego mostu opracowat Apollodorus z Damaszku,
ktory réwniez byt projektantem Forum Trajana i Kolumny Trajana
w Rzymie.

Mosty kamienne

Kolejnym etapem w rozwoju budownictwa mostowego byty
mosty kamienne zwane réwniez murowanymi. Mosty te juz od
poczatku miaty dwie formy uzytkowe, byty nimi mosty budowane
przez rzeki i akwedukty doprowadzajgce wode do miast. Gtéwna
cecha mostéw kamiennych byto solidne wykonawstwo, co prze-
ktadato sie na ich trwatos¢. Dowodem tego jest to, ze jeszcze dzis
po uptywie tysigcleci, zachowato sie prawie 300 z nich, z ktérych
wiele jest nadal eksploatowanych.

Charakteryzujac rzymskie mosty kamienne nalezy jednak
wspomnie¢, ze pomimo tego, iz gtéwnym wyznacznikiem roz-
woju panstwa rzymskiego byty budowle komunikacyjne, drogi
i mosty, to najwiekszy most kamienny na terenie Imperium zostat
wybudowany nie przez nich, ale przez ich $miertelnych wrogéw.

W roku 218 p.n.e, kiedy rozpoczeta sie wojna punicka, Hannibal
szykujac sie do pochodu i dysponujac wielka armia, wybudowat
na rzece Llobregat w Montorell (obecnie przedmiescie Barcelony),
most kamienny. Rzeka, ktdra przekraczato jego wojsko jest niewiel-
ka i mégt wodz przeszkode te pokonad w tatwy sposéb budujac np.
zwykly most drewniany lub pontonowy. Chcac jednak pokazac swa
potege kazat wybudowa¢ most o pieknym kamiennym sklepieniu,
o rozpietosci gtéwnego przesta prawie 121 stop. Obok tego wspa-
niatego mostu dla uczczenia pamieci swego ojca Hamilkara Barkasa
wzniést tuk triumfalny. Most ten, ktéry przetrwat do dzis charaktery-
zuje nie tylko najwieksza rozpietos¢ przesta epoki rzymskiej, ale jest
rowniez pierwszym obiektem w formie ostrotuku (zdj. 2).

Pierwszym kamiennym mostem rzymskim byt most wybudo-
wany przez cenzoréw M. Aemiliusa Lepidusa i M. Fulviusa na rzece
Tybr. Most ten o konstrukgji fukowej posiadat 5 przeset i miat bo-
gatg ornamentacje.

Prezentujac wybrane mosty rzymskie, chce szerzej zapoznac
Czytelnikéw z gtéwnymi czynnikami, ktdre przyczynity sie nie tyl-
ko do ich funkcjonalnosci oraz piekna, ale réwniez trwatosci.

W Il wieku p.n.e rzymscy inzynierowie mostowi w wyniku
wieloletnich doswiadczerr opanowali przede wszystkim budowe
trwatych podpér nurtowych, na ktérych spoczywaty potezne tuki
konstrukcji nosnej. WynaleZli lepiszcze odporne na wode, byta to
mieszanina wapna, piasku, drobnego pytu ze zmielonej skaty wul-
kanicznej. Opracowali metode wykonania fundamentéw podpdr w
nurtach rzek przy zastosowaniu $cianek szczelnych. Wreszcie udo-
wodnili, ze tuki sklepiert moga osiggac znacznie wieksze rozpietosci
niz jakakolwiek niepodparta posrednio belka kamienna, i ze s3 to
najbardziej wytrzymate, trwate i bezpieczne konstrukcje, jakie mo-
gty by¢ budowane z dostepnych materiatéw w tamtych czasach.

Jednak konstrukcje budowanych masywnych podpér mo-
stowych, ktére wymagaty w tym czasie potezne tuki potkoliste
ustroju nosnego, znacznie ograniczaty swiatto mostu i powodo-
waty wzrost predkosci przeptywu, gtéwnie wokét podpér, co byto
przyczyng ich niebezpiecznego podmywania. Aby temu zaradzi¢,
Rzymianie stosowali izbice o wydtuzonym ksztatcie, ktére skutecz-
nie rozprowadzaty strumienie wody w Srodkowg czes¢ przeset.
Przystepujac do wykonania sklepieri, wykonywano drewniane
rusztowania w postaci krazyn. Gérna ich powierzchnia odpowia-
data ksztattowi tuku kotowego. Kolejnym etapem byto uktadanie
wczesniej przygotowanych warstw kamieni. Nie uzywano do
ich powiazania z soba zadnych zapraw. Po ufozeniu blokéw ka-
miennych, w kluczu tuku montowano dokfadnie dopasowane do
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rozwartosci kliny, w ten sposdb sity sciskajace zapewniaty catkowi-
ta stabilno$¢ konstrukgji tuku.

Nie bytoby to jednak wszystko mozliwe bez wczesniejszego
opracowania planu budowy, tacznie z pomiarami terenu. W ramach
opracowania obliczano wielkos$¢, forme oraz ilos¢ blokéw kamien-
nych i rezultaty obliczen przekazywano do kamieniotoméw. Kazdy
kamien posiadat znak okreslajacy precyzyjnie miejsce w konstruk-
¢ji tuku. Podczas montazu kamienie podnoszone byty przy pomocy
drewnianych dzwigéw wyposazonych wielokrazki. W ten sposéb
bloki kamienne podnoszono nawet na wysokos¢ do 50 m. Jedy-
nym zrédtem energii byt poruszany przez niewolnikéw kierat.

MOSTY RZYMU

Do dzi§ w Rzymie zachowaly sie nastepujace starozytne mo-
sty, a s3 nimi: Ponte Fabricius, Ponte Aelius — po przebudowie
zwany Ponte Angelo, Ponte Cestio, Ponte Milvio, Ponte Emilio,
zwany takze Ponte Rotto w tym ostatnim zachowato sie jedynie
tylko jedno przesto.

Ponte Milvio

Most ten potozony w ciggu drogi Via Flaminga — drogi gtéwnej
prowadzacej do Etrurii jest najstarszym zachowanym starozytnym
mostem rzymskim (zdj. 3). Z racji swojego potozenia byt swiadkiem
wielu bitew. W roku 312 p.n.e. doszto do decydujacego starcia po-
miedzy wojskami cesarza Konstantyna, a wojskami Makscencusza.
Od czaséw starozytnych most jest znany pod nazwa Molle, Mulvio.
Most ten zostat wybudowany w 110 r. p.n.e przez cenzora Aemi-
liusa Skaurusa. Sa tez informacje wedtug innych Zrédet historycz-
nych, ze juz 100 lat wczedniej stat tu inny most kamienny.

Most Milvio ma cztery przesta o rozpietosciach od 15 do
24 m. Na moscie Cesarz August kazat wybudowac tuk triumfalny.
W XV wieku za sprawa papieza Mikotaja V dobudowano wieze
straznicze.

3. Most Milvio - rok budowy 110 p.n.e. Stan wspdtczesny

Z czterech obecnych przeset nurtowych trzy sa oryginalne
i pochodza z czaséw rzymskich. Od strony miasta przed mostem
znajduja sie dwie rzezby: pierwsza przedstawia sw. Jana Nepomu-
cenaipochodziz 1731 r. Druga przedstawia Niepokalang Dziewice
i pochodzi z XIX wieku. Tuz przed mostem znajduje sie cmentarz
pielgrzymoéw z figurg Swietego Andrzeja ustawiong w 1462 roku
na pamiatke jego przybycia do Rzymu. Przyktadem trwatosci tego
mostu jest to, ze w czasie Il wojny Swiatowe] przejezdzaty po nim
ciezkie pojazdy wojskowe.
dokonczenie na str. 24
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dokonczenie ze str. 23

Ponte San Maria - zwany tez Ponte Rotto

Most ten wybudowany w 179 r. p.n.e na gruzach innego mo-
stu starozytnego o nazwie Ponte Emilio, podobnie jak jego po-
przednik nie dotrwat do naszych czaséw. Most zostat zniszczony
przez wielkg powddz w roku 1598. Do dzi$ zachowat sie jedynie
maty fragment, ktéry stanowi najbardziej malownicza ruine okre-
su starozytnego Rzymu (zdj. 4).

4. Ponte San Maria - zwany tez Ponte Rotto zachowane fragmenty przesta

Ponte Fabricius

Most ten jako najlepiej zachowany zostat wybudowany w 62 r.
p.n.e przez kuratora drég Quintusa Fabriciusa i taczy on lewy brzeg
Tybru od strony Pola Marsowego z wyspa Tibering (zdj. 5). Most
ten o dwdch przestach ma dtugos¢ 62 m i szerokos¢ jezdni 5,5 m.
W srodkowej czesci filara znajduje sie otwor o szerokosci 6 m stu-
zacy do przeptywu wéd powodziowych. Na moscie znajduja sie
~Swiadectwa jego pozytywnej oceny technicznej”. Pierwsza tablica
o tresci IDEMQUVE PROBAVIT potwierdza weryfikacje jego stabil-
nosci i pochodzi z czaséw budowy. Na obiekcie znajduja sie jeszcze
dwa $wiadectwa o podobnej tresci umieszczone po naprawie mo-
stu po wielkiej powodzi na Tybrze w roku 23 p.n.e.

W XIX wieku po lewej stronie wejscia na most umieszczono
cztery gtowy Janusa i most otrzymat nowa nazwe Quattro Capi.

Ponte Sant Angelo (Pons Aelius)

Budowe mostu zakoriczono w 136 r. n.e. Most ten zostat wy-
budowany dla cesarza Hadriana przez Demetrianosa i taczyt Pola
Marsowe z Mauzoleum cesarza. Rozpieto$¢ najwiekszego przesta
wynosi ponad 18 m, most ma szeroko$¢ 10,5 m. Nalezy jednak
wspomnie¢, ze wczedniej w tym miejscu wybudowany most miat
trzy gtéwne przesta, a na jego szczyt prowadzity strome rampy.

Od czasu wybudowania bazyliki $w. Piotra most stat sie cze-
$cia gtéwnej drogi pielgrzymoéw do $wiatyni. Wtedy tez nazwano
most Pons Sanc Petri. W 1450 roku przed Swietami Bozego Na-
rodzenia pielgrzymi podazajacy mostem do Watykanu dopro-
wadzili do katastrofy w wyniku przecigzenia mostu. Z katastrofy
pozostaty jedynie trzy Srodkowe przesta. Papiez Mikotaj V kazat
odbudowa¢ most i zburzy¢ prowadzacy do niego tuk wejsciowy,
ktory utrudnit ucieczke podczas katastrofy.

S

6. Most Sant Angelo - Most Aniofa. Stan wspotczesny

W latach 1667-1670 przeprowadzono remont mostu, podczas
ktérego wykonano dekoracje przez Gian Lorenzo Bernianiego
i ustawiono figury aniotéw. Most obecnie ma 83 m dtugosci (trzy
przesta). Do dzi$ po tym moscie odbywa sie ruch sa-

5. Most Ponte Fabricius - wybudowany w 62 r. p.n.e. Stan wspdtczesny

mochodowy, stanowi on bowiem jedyne potgczenie
ze szpitalem znajdujgcym sie na wyspie (zdj. 6).

Pontifex maximus

Charakteryzujac stynne rzymskie mo-
sty, nalezy wspomnie¢, ze szacunek dla
ich konstruktoréw pochodzit jeszcze z cza-
séw przedhistorycznych, kiedy jednym
z potaczen osady na palach z ladem statym
byt most, wybudowany przez najbardziej
Swiattych i madrych przywédcéw osady.
Przywédcami tymi byli kaptani. Przejmujac
wiedze kaptanéw, Rzymianie swego naj-
wyzszego kaptana nazywali pontifex maxi-
mus — najwyzszego budowniczego mostéw,
cztowieka najbardziej wtajemniczonego
i wprowadzonego w arkana wiedzy.
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Puente de Alcantara

Most ten, ktéry istnieje do dzi$ zostat wybudowany w Hisz-
panii okoto 100 r. n.e., daleko wiec od stolicy cesarstwa i pozo-
stat Swiadectwem potegi oraz wptywéw Rzymian w czasach jego
$wietnosci. Most ten na polecenie cesarza Trajana jest dzietem
éwczesnego inzyniera Gajusza Juliusza Lacera. Jest to jeden
z nielicznych przypadkéw, kiedy zachowato sie nazwisko jego
budowniczego. Swa tesknote do nieprzemijajacej stawy wyra-
zit on w napisie na tuku triumfalnym: ,pozostawiam most, ktéry
przetrwa wieki’”.

7. Puente de Alcantara. Wybudowany okoto 100 r. n.e. Dtugos¢ 180 m

Z kart historii

Most Puente de Alcantara przekracza stroma, waska doline
Tagu w poblizu granicy z Portugaliag. Wszystkie jego elementy
konstrukcyjne stanowity szczyt dwczesnej techniki, a byty nimi
potezne granitowe podpory w ksztatcie wiez o grubosci 9 m oraz
sze$¢ tukdw, z ktérych dwa srodkowe sa najdtuzszymi (posiadajac
rozpietos¢ od 34 do 36 m) na Swiecie przestami, jakie przetrwaty
od czaséw rzymskich (zdj. 7). Most posiada dtugos¢ 180 m. Mak-
symalna wysokos¢ nad lustrem wody wynosi 50 m i jest ona wyz-
sza od réwnie stynnego akweduktu Pont du Gard.

Opisujac mosty starozytnego Rzymu, te wybudowane w sa-
mym Rzymie, jak i te na rozlegtym Imperium nie mozna zapo-
minac o innych wspaniatych budowlach, jakimi byly akwedukty,
doprowadzajace niekiedy z bardzo odlegtych uje¢ wode do miast.
Opisy ich konstrukgji, z ktérych wiele mozna podziwia¢ jeszcze
obecnie, przedstawie w czesci Il.

JOZEF WIESLAW POMYKALA
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O polskim lotnictwie we Wroctawiu

Z inicjatywy wladz krajowych Sekgji Lotniczej Stowarzyszenia Inzy-
nieréw i Technikéw Komunikacji R.P. zorganizowany zostat Il Szczyt
Lotniczy w dniach 19-20 maja 2011 r. we Wroclawiu. Szczyt przebie-
gal pod hastem: Polskie lotnictwo cywilne przed Prezydencja Polska
w Unii Europejskiej.

Podczas obrad przedstawiono i oméwiono wybrane problemy lot-
nictwa w skali krajowej i europejskiej w aspekcie inicjatyw polskich,
ktére powinny zosta¢ podjete w okresie Prezydencji polskiej w Unii
Europejskiej. W czasie obrad prezentowano i omawiano miedzy inny-
mi zagadnienia obstugi naziemnej, przepustowosci lotnisk, ochrony
srodowiska, roli samorzadéw lokalnych, bezpieczenstwa w lotnictwie,
przygotowania kadr dla lotnictwa oraz zagadnien UAV i przysztych roz-
wigzan w przestrzeni powietrznej wynikajacych z SES Il oraz SESAR.

Dwudniowe obrady zostaty podzielone na osiem sesji panelowych.
W pierwszym dniu, tematyka Sesji 1 obejmowata: Handling; Sesja 2
poswiecona byta zagadnieniom: Przepustowosci lotnisk i zarzadza-
niu slotami; w Sesji 3 omoéwiono problemy: Ochrony srodowiska w
otoczeniu lotnisk w Polsce, a w Sesji 4 - Mozliwosci samorzadow
lokalnych i regionalnych w rozwoju infrastruktury lotnisk i siatki
potaczen lotniczych.

Drugi dzien obrad obejmowat zagadnienia wykraczaja-
ce poza lotnictwo cywilne, co jest zrozumiale dla wszystkich ro-
zumiejacych specyfike lotnictwa. Sesja 5 zawierata zagadnie-
nia zwigzane z Europejskim programem bezpieczenstwa
w lotnictwie. Obrady Sesji 6 przeznaczone byly oméwieniu zagad-
nien edukacyjnych w aspekcie: Nastepne pokolenie profesjonali-
stow lotniczych. Wielowatkowe zagadnienia Bezosobowych Stat-
kow Latajacych zostaty poruszone w obradach Sesji 7, a zagadnienia
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Zarzadzania i kierowania ruchem lotniczym - w aspekcie realizacji
programoéw Unii Europejskiej stanowity podstawe tematyki obrad
ostatniej Ses;ji 8.

Do przygotowania i przedstawienia prezentacji wstepnych w kaz-
dej sesji zostali zaproszeni czotowi, polscy specjalisci w poszczegdl-
nych obszarach tematycznych.

Bardzo szczesliwie wybrany termin Il Szczytu Lotniczego pozwolit
na to, aby wnioski z niego opracowane przez Rade Programowa zna-
lazty sie we wiasciwym czasie w Ministerstwie Infrastruktury. Opraco-
wany na szczycie materiat moze stanowic takze materiat wyjsciowy do
zaproponowania przez Polske w czasie Prezydencji w Unii Europejskiej
nowych rozwigzan prawnych oraz organizacyjnych w transporcie lot-
niczym.

mgr inz. JERZY EKIERT




Wiadomosci branzowe

'NAUKA
W SLUZBIE PRZYRODY

Tegoroczng 6smq juz edycje Festiwalu
Nauki w Lublinie zaplanowano w dniach
17-23 wrze$nia. Bedzie ona przebiegata
pod hastem: ,Nauka w stuzbie przyrody”.
Funkcje koordynatora peini Uniwersytet
Przyrodniczy w Lublinie.

Celem festiwalu jest przede wszystkim
popularyzacja nauki w spoteczenstwie,
w szczegodlnosci wéréd miodziezy, poprzez
prezentacje najciekawszych projektow ba-
dawczych realizowanych w uczelniach i jed-
nostkach naukowych. Jest to takze promocja
uczelni w miescie i regionie oraz integracja
srodowiska naukowego Lublina i Lubelsz-
czyzny. W czasie festiwalu odbedzie sie, po-
dobnie jak w ubiegtym roku, TYGIEL 2011,
czyli Il Lubelski Kongres Studenckich Kot
Naukowych, ktéry umozliwia prezentacje za-
interesowan naukowych i pozanaukowych

studentéw. Uczelniane laboratoria beda
otwarte dla wszystkich mieszkancéw Lu-
belszczyzny. Zostang zorganizowane poka-
zy, wyktady, happeningi naukowe, wystawy,
spektakle, konkursy popularno-naukowe.

Wsréd organizatoréw poprzednich fe-
stiwali byty wszystkie wyzsze uczelnie pu-
bliczne Lublina, Wyzsza Szkota Oficerska
Sit Powietrznych w Deblinie oraz instytuty
badawcze z Lublina i Putaw.

Zapisy na poszczeg6lne projekty festi-
walowe mozna dokonywac za posrednic-
twem serwisu internetowego VIII Lubelskie-
go Festiwalu Nauki od polowy czerwca
2011r.

Szczegdtowe informacje dotyczace
VIl Festiwalu Nauki w Lublinie dostepne
sg na oficjalnej stronie internetowej festi-
walu: www.festiwal.lublin.pl

ZLOTA KIELNIA

2010

Trwa IX edycja konkursu na Najlepsza
Budowe Roku ,Ztota Kielnia 2010”. Jego
celem jest wylonienie wyrézniajacych
sie pod wzgledem technicznym i organi-
zacyjnym przedsiewzie¢ budowlanych
oraz ich twércéw.

Polski Zwiazek Inzynieréw i Technikow
Budownictwa Oddziat w Lublinie ogto-
sit kolejng edycje konkursu na Najlepszg
Budowe Roku ,Ztota Kielnia”. Celem kon-
kursu jest wytonienie wyrézniajacych sie
obiektéw budowlanych o wysokiej jako-
$ci, dobrej organizacji i ekonomice pro-
cesu inwestycyjnego w wojewodztwie
lubelskim oraz obiektéw zrealizowanych
przez lubelskie firmy budowlane poza te-
renem wojewoddztwa lubelskiego.

Udziat w konkursie promuje obiekty
o walorach nowoczesnosci, ich budowni-
czych oraz inwestoréw i jest szczegdlng
rekomendacja na rynku budowlanym.
W tegorocznej edycji ,Ztotej Kielni” udziat
wzig¢ moga inwestycje wszystkich rodza-
jow budownictwa, zakoriczone w okresie
od czerwca 2009 r. do korica maja 2011 r.

Zgtoszenia do kon-
kursu dokonaé¢ moze
generalny (gtéwny)
wykonawca  robot
budowlano-mon-
tazowych, inwestor
albo uzytkownik lub
projektant.

Konkurs ,Ztota Kielnia” organizo-
wany jest od wielu lat pod patronatem:
Wojewody Lubelskiego, Marszatka Woje-
wodztwa Lubelskiego, Dyrektora Telewi-
zji Polskiej S.A. Oddziat w Lublinie, Pre-
zesa Zarzadu Polskiego Radia Lublin S.A.
Rozstrzygniecie konkursu planowane jest
w czwartym kwartale 2011 r.

Szczegotowe informacje
uzyska¢ mozna w siedzibie
Polskiego Zwiazku Inzynieréw
i Technikéw Budownictwa

Oddziat Lublin:
ul. M. C. Sklodowskiej 3
20-029 Lublin,
tel./fax. 81 53291 29

KONKURS

,0 KRYSZTALOWA
CEGLE"

To juz Xl edycja konkursu,DOM 2011 -
O Krysztatowq Cegte” na najlepszg in-
westycje budowlang po obu stronach
wschodniej granicy Unii Europejskiej
- na Szlaku Slorica i Sniegu. Organiza-
torem jest Polskie Towarzystwo Miesz-
kaniowe Oddziat Lublin.

Konkurs jest reprezentatywnym i naj-
szerszym przeglagdem inwestycji budowla-
nych Europy Wschodniej, zaréwno nowych
jak i modernizowanych, sposréd ktérych
wytaniane i nagradzane s3g najlepsze in-
westycje. Corocznie rozszerza swoj zasieg,
zyskujac nowych partneréw i patrondéw.
Z roku na rok rosnie tez liczba uczestnikow.
Otrzymane, Krysztatowe Cegtly”i wyrdznie-
nia to dobre rekomendacje.

Od trzech lat konkurs towarzyszy przy-
gotowaniom Polski i Ukrainy do organizacji
Mistrzostw Europy w Pitce Noznej, promu-
jac w kategoriach EuroUnia Football and
Architecture zaréwno wielkie areny spor-
towe, budowane w miastach rozgrywek
mistrzostw, jak i wszelkie obiekty zaplecza
sportowo-szkoleniowego i hotelowo-re-
kreacyjnego zlokalizowane przy szlakach
taczacych miasta-gospodarzy EURO 2012.

Organizatorzy konkursu kontynuujg
takze kategorie ,Orlik” dla obiektéw spor-
towych zrealizowanych przy finansowym
wsparciu rzadu oraz samorzaddw.

X edycja wprowadzita takze kategorie
proekologiczna ,Partnerstwo dla Natury
- Inwestycje Przyjazne Srodowisku”. Doty-
czy ona obiektéw budowanych badz mo-
dernizowanych z zastosowaniem technik
i technologii energooszczednych réwniez
odnawialnych zrédet energii z poszano-
waniem $rodowiska naturalnego. Patronat
nad tg kategoria objat Andrzej Jagusiewicz
- Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska.

Rozstrzygniecie tegorocznego konkur-
su nastapi podczas uroczystej gali 8 grud-
nia 2011 r. w Lublinie.

Szczegé6lowe informacje uzyskaé
mozna w siedzibie
Polskiego Towarzystwa

Mieszkaniowego Oddziat Lublin:
ul. Nadbystrzycka 11,
20 - 618 Lublin,
tel./fax 81 743 49 64
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