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Koleioule. K"W

Kiedy pisze te stowa, mamy peinie lata. Dla wielu ludzi oznacza to wakacje, urlopy, a dla
nas inzynierdw i technikdw — szczyt sezonu budowlanego. Mimo upatdéw budowy tetnig
zyciem, oddawane sqg do uzytkowania kolejne inwestycje.

W Izbie takze nie zwalniaomy tempa. Pracujemy nad harmonogramem szkolen na pot-
rocze. Trwa przyjmowanie wnioskdw o hadanie uprawnien budowlanych. Jesienna sesja
egzaminacyjna rozpocznie sie 22 listopada 2024 .

Nieustannie pracujg takze Rzecznicy oraz Sqgd Dyscyplinarny, bo spraw niestety przy-
bywa. Jako osoby wykonujgce zawdd zaufania publicznego regulowany przez Konsty-
tucje Rzeczypospolitej Polskiej, jestesmy zobowigzani do dziatania zgodnego z dobrem
publicznym, zasadami uczciwosci zawodowej i osobistej oraz dbania o poszanowanie
przepisdw powszechnie obowigzujgcego prawa. W naszej pracy zawodowej powin-
nismy wykazywac sie nalezytq starannosciq i dbac o przestrzeganie przepisdw oraz
zasad wiedzy technicznej. Nie mozna pomingc¢ takze aspektu etycznego i spoteczne-
go wykonywania naszego zawodu. Przede wszystkim dziatamy dla dobra klienta oraz
interesu publicznego i to powinno przyswiecac naszej pracy. Wazne sq takze wzajemne
relacje miedzy nami, poszanowanie, uczciwose, zyczliwosc i solidarnose. Taka postawa
buduje w spoteczenstwie pozytywny wizerunek zardwno inzynierdw budownictwa, jak
i catego samorzagdu. Dlatego tez przywigzujemy duzg wage do przestrzegania zasad
Kodeksu Etyki Zawodowej, a te byty dosc ogdine. PIIB w 2022 r. podjeta dziatania mao-
jace na celu doprecyzowanie zapisdw i aktualizacje dokumentu. Nowy kodeks zostat
przyjety 14 czerwca 2024 r. uchwatg XXIII Krajowego Zjazdu Polskiej Izby Inzynierdw
Budownictwa. Warto sie z nim zapoznad, poniewaz zawiera zbidr zasad, ktérych prze-
strzeganie pozwoli nam na lepsze funkcjonowanie w przestrzeni publicznej i zawodowe.

O nowym kodeksie i innych nurtujgcych nas sprawach mozemy porozmawiac na wrze-
Sniowym pikniku inzynierskim w Wierzchowiskach.

Przypominam réwniez i zachecam do udziotu w gali z okazji Dnia Budowlanych, ktéra
odbedzie sie 28 wrzednia w Lublinie.

Z okazji tego $wieta zycze Wszystkim Panstwu wykonujgcym ten piekny i bardzo odpo-
wiedzialny zawdd, jak najlepszych warunkdw pracy, stabilnego prawa i satysfakcji po-
partej dobrym wynagrodzeniem.

ﬁﬂ’?ﬁﬂﬁd Cile re €a

Przewodniczgca Rady
Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
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Mnostwo powodow
do (zawodowej) radosci

Bartosz Gadamski ze specjalnosci kon-
strukcyjno-budowlanej i Stefan Taube
z instalacyjno-elektrycznej to osoby,
ktére zdobyty najwiecej punktow w wio-
sennej sesji egzaminacyjnej. Powody
do zadowolenia miato jednak az 170 in-
zynieréw, ktérzy zdobyli uprawnienia
podczas egzaminu organizowanego
przez Lubelskg Okregowq Izbe Inzynie-
réw Budownictwa.

Przypomnijmy, ze do egzaminu ustnego w ses;ji
majowej przystgpito 208 osdb. 38 z nich otrzy-
mato decyzje odmowne. 21 czerwca 0soby,
dla ktorych egzamin zakonczyt sie pozytywnie,

wziety udziat w uroczystosci wreczenia decyzji
o nadaniu uprawnien budowlanych. Wsrdd nich
byli tez panowie, ktdérzy otrzymali najwyzsze wy-
niki podczas egzaminu. | obaj nie kryli zaskocze-
nia.

— Jestem bardzo zdziwiony, ale nie ukrywam tez,
ze jest mi bardzo mito. Nie spodziewatem sig, ze
pdjdzie tak dobrze, zwtaszcza ze egzamin zo-
wsze wigze sie z pewnym stresem — komento-
wat na gorgco Bartosz Gadamski. — Moja nauka
polegata gidwnie na odswiezeniu wiedzy, ktorg
nabytem na studiach i w pracy zawodowej. Mia-
fem szczescie trafi¢ na wspaniatych kolegdw po
fachu, ktérzy pomogli mi w zdobyciu uprawnien.
Gdy miatem jakies$ pytania to zawsze chetnie mi
na nie odpowiadali.

Pytany o plany na przysztos¢ Bartosz Gadamski
mowi krotko: — Chee byc¢ szczesliwym cziowie-
kiem i realizowac sie zawodowo.
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Z kolei Stefan Taube konczy wiasnie jeden z pro-
jektow, a za kolejny wezmie sie juz jako kierownik
robot elektrycznych. Pytany o przysziose, przy-
znaje, ze widzi jq tylko w jasnych barwach. Ostat-
nio pojawito sie wiele ciekawych propozydiji.

— Jestem bardzo pozytywnie zaskoczony wy-
nikiem swojego egzaminu. Poswiecitem sporo
Czdsu na przygotowanie, ale to tez kwestia ze-
stawu, ktdéry wylosowatem — przyznagje Stefan
Taube i dodaje, ze potwierdza to zasade ,do
trzech razy sztuka” — Egzaminu usthego nie
udato mi sie zdac¢ za pierwszym razem. Musiatem
bardziej przysiqsc¢ i jak sie okazato, to bardzo sie
optacito. Jestem bardzo zadowolony.

Podczas uroczystosci wreczenia uprawnien
osobom, ktdére zdobyty uprawnienia gratulowali
cztonkowie Lubelskiej Okregowej Izby inzynieréow
Budownictwa.

— Konczycie dzis Panstwo pewien etap w swoim
ZycCiu co nie znaczy, ze to koniec Panstwa roz-
woju. Kolejnymi etapami jest bycie specjalistami
i rzeczoznawcami. Prosze tez pamietac, ze caty
czas rozwija sie technika, pojawiqjg sie nowe
materiaty, ale wracajq tez te, ktdre byty wcze-
$niej. Dlatego caly czas trzeba sie doszkalac
— podkreslat Jerzy Adamczyk, przewodniczgcy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej.

Z dobrqg radg zwracata sie przewodniczgca LO-
IIB, Joanna Gieroba.

— Szanujcie Panstwo swdj podpis, bo ma on te-
raz duzg wartos¢ — moéwita. — Idzie za tym tez
duza odpowiedzialnos¢. Radze nie naduzywac
diugopisu i nie podpisywac projektow, jesli sie
W nich nie uczestniczyto. Ze spraw przed rzecz-
nikami widzimy, ze grzecznosciowe podpisanie
dokumentéw nie konczy sie dobrze. Zycze Wam
dobrych inwestycji, ciekawej pracy, wysokich za-
robkow i takiego postepowania by zyskac dobry
wizerunek, zarowno swoj, jak i catej grupy zawo-
dowej. B

Biuletyn Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa

Nr 3 (71) 2024



Wyjatkowy jubileusz.
Wydziatl Elektrotechniki

I Informatyki Politechniki
Lubelskiej ma juz 60 lat

Uroczysta gala, zjazd absolwentow,
odstoniecie okolicznosciowego mu-
ralu i wystawa historycznych zdje¢ to
tylko niektore z wydarzen towarzyszg-
cych obchodom jubileuszu 60-lecia
Wydziatu Elektrotechniki i Informatyki
Politechniki Lubelskiej.

Historia i nowoczesnosd¢

Wydziat Elektrotechniki i Informatyki Politechniki
Lubelskiej zostat utworzony w 1964 roku, jeszcze
w Wieczorowej Szkole Inzynierskiej. W 1965 roku

Wieczorowq Szkote Inzynierskq przeksztatco-
no w Wyzszq Szkote Inzynierskqg i od tego mo-
mentu Wydziat rozpoczagt ksztatcenie w systemie
studiow dziennych, a od roku akademickiego
1973/74 ksztatcenie w systemie jednolitych stu-
didw magisterskich.

Wydziat Elektrotechniki i Informatyki prowadzi
studia | i Il stopnia na szesciu kierunkach: elek-
trotechnika, informatyka, inzynieria multimedidw,
inzynierskie zastosowania informatyki w elektro-
technice, inzynieria biomedyczna, mechatroni-
ka. Uczy sie na nich ponad 2500 osob. Wydziat
prowadzi takze studia podyplomowe oraz kursy
specjalistyczne. To nie tylko dziatalnos¢ dydak-
tyczna oraz badania naukowe w obszarze au-
tomatyki, elektroniki, elektrotechniki, technologii
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kosmicznych, informatyki technicznej i teleko-
munikacji. Wysoki poziom prowadzonych badan
oraz stan kadry naukowej pozwolit Wydziatowi
uzyskac prawa nadawania stopnia naukowego
doktora i doktora habilitowanego.

WEIl zatrudnia 140 nauczycieli akademickich
oraz 56 pracownikéw administracyjnych. W cig-
gu 60 lat dziatalnosci wypromowat ponad 15 ty-
siecy absolwentow.

Wydziat posiada ugruntowang pozycje w kraju
i dobrg opinie w regionie, czego dowodem jest
stata wspdtpraca z przemystem, organizacjami
O charakterze gospodarczym oraz uczelniami
Lublina. Pracownicy Wydziatu sg m.in. cztonkami
m.in. Komitetu Elektrotechniki PAN, Sekcji Wiel-
kich Mocy PAN, Sekcji Systemow Elektroenerge-
tycznych PAN, Sekcji Optoelektroniki PAN.

Jubileusz

Jubileusz 60-lecia byt okazjg do pokazania jok
wydziat zmieniat sie przez lata. Najwazniejsi byli
i sq ludzie go tworzgcy. Stqd tez uroczystosciom
towarzyszyt wyjgtkowy zjazd absolwentdw. To-
warzyszyly mu momenty niezwykle wzruszajqce.

— Z kazdym rokiem wspominam studia z coraz
wiekszym sentymentem. Nie nalezaty one do fa-
twych, ale wracam do nich pamieciq z prawdzi-
wQq przyjemnosciq — wspomina Marek Krzyszton,

Iy

ktory ukonczyt Wydziat Elektryczny w 1994 roku.
Z wyboru studidw jest zadowolony i dlatego pra-
cuje w zawodzie. — Jestem w tej chwili starszym
specjalistqg w biurze badawczym ds. jakosci —
mowi.

Zadowolony jest tez Tadeusz Karczmarczyk, wi-
ceprezes lubelskiego oddzialu Stowarzyszenia
Elektrykdw Polskich i absolwent Politechniki Lu-
belskiej roku 1974.

— Politechnika zawazyta na catym moim zyciu. To
okres, ktory bardzo dobrze wspominam. Ciesze
sie mogqc patrzed, jak zmienita sie przez te lata.
Teraz jest to zupetnie inna, w peini nowoczesna
uczelnia — przyznaje Karczmarczyk.

Jubileuszowi towarzyszyt XXXIV Zjazd Dzieko-
néw Wydziatdw Elektrycznych, Elektroniki, Tele-
komunikacji, Automatyki i Robotyki, Cybernety-
ki, Mechatroniki oraz Informatyki. Uczestniczyto
w nim ponad 80 dziekandw i prodziekandw re-
prezentujgcych 25 wydziatdw z 22 uczelni zloka-
lizowanych w 15 miastach Polski.

Sciezka kariery

Widomy znak jubileuszu zostanie z nami na wie-
le lat. Wszystko dlatego, ze z tej okazji na scia-
nie siedziby wydziatu powstat wyjgtkowy mural.
Jego autorem jest Dawid Ryski, autor licznych
ilustracji prasowych (The Wall Street Journal, The
Washington Post, The New York Observer, Prze-
kroj, Newsweek), plakatdow koncertowych, murali,
oktadek ptyt i ksigzek oraz grafik wykorzystywa-
nych przez firmy odziezowe.

— Chcielismy utrwali¢ jubileusz szesé¢aziesieciole-
cia w sposob wyjgtkowy, tak zeby zachowat sie
on w naszej pamieci dfuzej niz jeden dzien. Stqd
koncepcja muralu, ktory kojarzytby sie z eduka-
CjQ wyzszq, odzwierciedlat specyfike wydziatu,
czyli branze elektrycznq i informatycznq oraz,
zeby uwzgledniat tych, ktérzy sq najwaznigjs,
Q wiec studentdw — mowi prof. Pawet Wegierek,
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dziekan Wydziatu Elektrotechniki i Informatyki
Politechniki Lubelskiej.

Mural o wymiarach 8 na 20 metréw przedsta-
wia droge, jakg pokonuje student od przyjecia
na uczelnie po zdobycie tytutu. Nawigzuje tez do
branzy elektrotechnicznej i informatycznej. Spo-
strzegawczy odnajdq tez logo wydziatu.

Jubileuszowi 60-lecia towarzyszyta tez wyjgtko-
wa wystawa zdje¢ ,Sita tradycji, potega nowo-

s dziat Elektro
__.#-Ih ormatyki
Pcr[itechnika‘u%
N

czesnosci”. Stanowita ona wycinek historii i frag-
ment wiekszej kolekcji archiwalnych fotogrdfii
przechowywanych w Politechnice Lubelskiej.
Pokazujg, jak przez lata zmieniat sie Wydziat
Elektrotechniki i Informatyki. Pokazujq tez ludzi,
ktorzy zwigzali swoje zycie z tym wydziatem. |

Fot. Politechnika Lubelska,
tukasz Jedrzejewski, Dawid Branecki,
Tomasz Maslona, archiwum PL
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Harmonogram bezplatnych stacjonarnych
szkolen branzowych dla czynnych cztonkow
LOIIB w 1l p6troczu 2024 roku.

Harmonogram bezptatnych stacjonarnych szkolen branzowych dla czynnych cztonkéw LOIIB
w Il pétroczu 2024 roku. Ze wzgledéw organizacyjnych prosimy o wczesniejsze potwierdzanie
planowanego uczestnictwa w szkoleniach e-mailem a.koralewski@lub.piib.org.pl. Mozliwe jest
uczestnictwo w dowolnej liczbie szkolen z réznych branz. Serdecznie zapraszamy.

HARMONOGRAM SZKOLEN DLA CZELONKOW
LUBELSKIEJ OKREGOWEJ IZBY INZYNIEROW BUDOWNICTWA W || POLROCZU 2024

GODZINA

- stan techniczny obiektdw i usuwanie stwierdzonych
nieprawidfowosci

- rozbiérka nieuzytkowanych obiektdw

- zmiana sposobu uzytkowania obiektu lub jego czesci
i najczesciej wystepujgce btedy.

Prowadzqcy - Krzysztof Stopyraq,

Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego

w Lublinie

Chetmska Biblioteka
Publiczna w Chetmie
ul. Partyzantow 40
Galeria NOVA, | p.

29 pazdziernika 2024
ZAMOSC

LUW - Delegatura

w Zamosciu

ul. Partyzantow 3

parter, sala konferenc.

30 pazdziernika 2024
Biata Podlaska

BWiK

ul. Narutowicza 35A

parter, sala konferenc.

14 listopada 2024
PULAWY

Hotel |IZABELLA'
ul. Lubelska 1

parter, sala konferenc.

Prawo zamodwien publicznych (Dz. U.z 2023 r, poz 1605
zpdzZn.zm.)
1. Podstawy prawne w zakresie udzielania zamdwien
na roboty budowlane:
- zmiany i nowosci w przepisach PZP dotyczgce
rob6t budowlanych,
- progi kwotowe stosowania ustawy PZP, aktualna
wartosé kursu euro.

2. Przygotowanie postepowania o udzielenie

zamowienia publicznego na roboty budowlane:

- definicja robdt budowlanych i obiektu
budowlanego,

- zamdwienia mieszane w nowej ustawie, szacowanie
jego wartosci i tryby udzielania,

- ogtoszenie 0 zamodwieniu —wymagane elementy,

- specyfikacja warunkdw zamdwienia —wymagane
elementy,

11 grudnia 2024
LUBLIN

biuro LOIIB

ul. Bursaki 19
parter, sala 3

TEMATYKA DATA | MIEJSCE s
| RODZAJ BRANZA
SZKOLENIA SZKOLENIA SZKOLENIA
10.00-15.00 | Kontrola okresowe obiektdw budowlanych: 16 pazdziernika 2024 | Wielobranzowe
STACJONARNE | - obowigzek zarzgdcdw w zakresie utrzymania LUBLIN
obiektow biuro LOIB
- kto jest uprawniony do przeprowadzania kontroli gg?tuer:gg;;%
obiektow '
- najczestsze bledy przy przeprowadzaniu kontroli 17 pazdziernika 2024
okresowych CHErM
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- wymogi dotyczgce rownowaznosci w opisie
przedmiotu zamowienia.

3. Praktyczne zagadnienia w tresci specyfikacji
warunkdw zamaowienia:

- warunki udziatu w postepowaniu - dla robét
budowlanych, ustug projektowych, ustug z zakresu
petnienia funkcji Inzyniera Kontraktu,

- przedmiotowe $rodki dowodowe,

- podmioty udostepnigjqgce zasoby i korzystanie
z ich potencjatu, udziat w konsorcjum.

4. Elektronizacja zamdwien publicznych — zasady,
rodzaje dokumentéw oraz formai sposéb

ich sktadania, komunikacja Wykonawcy

i Zamawiajgcego.

5. Umowy o roboty budowlane:

- elementy umodw o roboty budowlane zawieranych
na podstawie ustawy PZP,

- obowigzkowe klauzule w umowie o roboty
budowlane, w tym waloryzacyjna,

- klauzule zakazane w umowach o roboty
budowlane, kary umowne,

- zmiany tresci umowy o roboty budowlane zgodnie
Z przepisami ustawy PZP.

Prowadzqcy - t ukasz Kudta, ZDiM w Lublinie,
Wydziat Zamdwien Publicznych

10.00-15.30
STACJONARNE

Podstawy prawne wykonywania kontroli stanu

technicznego drogowych obiektdw inzynierskich.

1. Niespdjnosci w przepisach obligatoryjnych
i w wewnetrznych przepisach technicznych.

2. Wykonanie okresowej kontroli rocznej (przeglgdu
podstawowego) i okresowej kontroli piecioletniej
(przeglgdu rozszerzonego) drogowego obiektu
inzynierskiego:

- wzory protokotdw z kontroli okresowych,

- osoby uprawnione do wykonywania kontroli
drogowych obiektdw inzynierskich.

- nieprawidtowosci stwierdzane w protokotach
z kontroli drogowych obiektow inzynierskich,

3. Zasady oceny stanu technicznego drogowych
obiektéw inzynierskich.

4. Zasady oceny przydatnosci do uzytkowania
drogowych obiektdw inzynierskich.

5. Przyktady z przeprowadzonych kontroli stanu
technicznego obiektdw i lub ich elementdw bedgcych
W stanie przedawaryjnym, wnioskowane zalecenia /
decyzje utrzymaniowe.

6. Podsumowanie, pytania, dyskusja

Prowadzqgcy - mgr inz. Adam Kaszynski

5 listopada 2024
LUBLIN

biuro LOIIB

ul. Bursaki 19
parter, sala 3

Drogowa
Mostowa

10.00-15.00
STACJONARNE

Stacje tadowania i transferu energii w praktyce:

1. Standardy tadowania pojazddw elektrycznych -
charakterystyka i wymagania: (CCS/GB+T/MCS/AC-
Typ 2/ CHAdeMO),

2. Komercyjne stacje tadowania AC i DC - przykiady
oraz charakterystyka,

3. Domowe, dwukierunkowe stacje transferu energii
ACiDC,

4. Samochdd elektryczny joko domowy magazyn
energii - ustuga: (V2H/NV2G/V2L),

5. Konstrukcja tadowarki AC 22KW na przykiadzie
TESLA,

6. Budowa komercyjnej stacji tadowania DC 350 kW
na przykiadzie ABB,

7. Niezawodnos¢ i bezpieczenstwo eksploatagcji
przeksztattnikdw mocy stosowanych w stacjach
fadowania,

8. Pozar samochodu elektrycznego podczas
szybkiego tadowania, kto byt winny? - studium
przypadku,

2 pazdziernika 2024
LUBLIN

biuro LOIIB

ul. Bursaki 19

parter, sala 3

Elektryczna

1
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8. Pozar samochodu elektrycznego podczas
szybkiego tadowania, kto byt winny? - studium
przypadku,

9. Nowe technologie SICiIGBT-gen 7, moda czy
ewolucja? - aspekt niezawodnosci i stopy zwrotu
inwestycj,

10.Wymagania NC RfG dla dwukierunkowych stagcji
fadowania,

11. Wymagania prawne zwigzane z uruchomieniem
stacji tadowania,

12.Koszty zwigzane z serwisem i utrzymaniem stacji
tadowania - kiedy inwestycja w stacje za cznie sie
optacac?

13.Czy stacja hybrydowa wyposazona w magazynem
energii ma sens ekonomiczny

Prowadzqcy - dr hab. inz Dariusz Zielifski,
Politechnika Lubelska

2 pazdziernika 2024
LUBLIN

biuro LOIIB

ul. Bursaki 19

parter, sala 3

Elektryczna

10.00 - 15.00
STACJONARNE

Wykorzystanie pomp ciepta dla ogrzewania

i przygotowania cw.u w budynkach wielorodzinnych:

1. Zatozenia potrzebne do prawidiowego doboru ukfadu
pomp ciepta.

2. Pompa ciepla gruntowa czy powietrzna, wady i zalety
poszczegdlnych rozwigzan.

3. Okreslenie zapotrzebowania na CWU dia budynkdw
wielorodzinnych, dobdr wielkosci i ilo$ci zasobnikdw cwu.

4. Pompa ciepla powietrzna : split czy monoblok, wady
zalety kazdej z nich.

5. Jak idealnie zabezpieczy¢ ukiad pompy monoblok
przed mozliwosciq zamrozenia czynnika grzewczego.

6. Schematy hydrauliczny kottowni opartej na
pompach ciepta w zaleznosci od odbiornikdw ciepta,
dodatkowych Zrddet ciepta.

7. Zalety ,ukfadu/petli tihelmana” w kotiowniach
z kaskadowym podigczeniem zrodet ciepta
i zbiornikdw CWU.

8. Najczesciej popetniane btedy przy budowaniu tego
typu uktaddw.

Prowadzqcy - tukasz Goleniewski

28 pazdziernika 2024
LUBLIN

biuro LOIIB

ul. Bursaki 19

parter, sala 3

Sanitarna

1. Dolne Zrédta dla gruntowych pomp ciepta — RAUGEQ:
- dobdr dolnych zrédet wspdtpracujgeych
Z gruntowymi pompami ciepta tj.
- W postaci pionowych odwiertéw
— sondy geotermalne;
- w postaci poziomego wymiennika
— kolektor poziomy;
- wady i zalety kazdego z powyzszych ukiadow,
- dobranie przykiadowego wymiennika w zaleznosci
od mocy i COP pompy cieptaq,
- wady i zalety powszechnie stosowanych materiatéw
z jakich wykonane sg wymienniki
tj. PE-RC, PE-Xa PE-100,
- chiodzenie pasywne przy wykorzystaniu
dolnych zréded,
- doswiadczenia z budowy;,
- przyktadowe realizacje.
2. Chtodzenie ptaszczyznowe z automatykq sterujgca:
- zagadnienia zwigzane z chtodzeniem
ptaszczyznowym (sufitowe/scienne/podiogowe)
i jak ono wptywa na odczucie komfortu cieplnego,
- poréwnanie chtodzenia ptaszczyznowego
z tradycyjng Klimatyzacjg,
- wady i zalety systemu chiodzenia ptaszczyznowego,
- wytyczne projektowe,
- dos$wiadczenia z budowy,
- automatyka sterujgca chtodzeniem
ptaszczyznowym,
- przyktadowe realizacja.

Prowadzqcy - Radostaw Mikotajewski, firma REHAU.

19 listopada 2024
LUBLIN

biuro LOIIB

ul. Bursaki 19
parter, sala 3
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Dynamiczne zarzadzanie
ruchem drogowym w Polsce
— cele i wyzwania

Marek Zmijan

ITS — narzedzie do efektywnego
i skutecznego wykorzystania
infrastruktury transportowej

Mobilno$¢ daje nam wszystkim mozliwos¢ ko-
rzystania z duzej swobody i wysokiej jakosci zy-
cia. Aby te korzysci utrzymac, musimy sprostac
wielkim wyzwaniom: obecnie i w przysziosci po-
winnismy uczyni¢ transport bardziej efektywnym,
ekologicznym i bezpiecznym. Szczegdlnie doty-
czy to transportu drogowego. Aby skutecznie
radzi¢ sobie z rosngcym natezeniem ruchu dro-
gowego, potrzebujemy nowatorskich rozwigzan.
Zrownowazone wdrozenie inteligentnych syste-
mow transportowych moze znaczgco przyczy-
ni¢ sie do realizacji tego celu.

Transport i komunikacja sq jednymiz najwazniej-
szych zasobdw kazdej polityki rzgdowej w na-
szym dynamicznie zmienigjgcym sie $wiecie.
W obliczu obecnych trudnosci gospodarczych,
przyjecie kosztowo efektywnych srodkdw w celu
maksymalizacji wydajnosci systemu transporto-
wego staje sie priorytetem, wymagajgcym na-
tychmiastowych dziatan i szczegdlnego zaanga-
zowania wszystkich decydentdw spotecznych,
politycznych i gospodarczych na catym $wiecie.
Dodatkowo, polityka mobilnosci jest elementem
skomplikowanej uktadanki, ktéra wymaga zinte-
growanej wizji, zaangazowania oraz inwestydji,
aby osiggngc wymierne rezultaty, stworzy¢ bez-
pieczne i niezawodne sieci transportowe oraz
zapewni¢ bezpieczne i wydajne pojazdy.

W tym kontekscie wdrozenie Inteligentnych Sys-
temow Transportowych (ITS) powinno by¢ uzna-
ne za jedno z kluczowych narzedzi umozliwiajg-
cych maksymalizacje efektywnosci inwestycji,
planowania i zasobodw oraz osiggniecie wymier-
nych i optacalnych rezultatow.

Rozwdj ITS vs. przepisy

O ile ostatnia dekada to dynamiczny wzrost
ilosci wdrozen ITS na drogach miejskich i poza-

miejskich, o tyle krajowe regulacje prawne nie
nadqzajq za tq dynamikg. Nalezy podkredlic, ze
w przypadku technologii teleinformatycznych
dekadq, to niemalze epoka, zas ekspertom w za-
kresie dynamicznego zarzgdzania ruchem po-
zostato dziota¢ na podstawie przepisdw prawa
z 2003 r. (Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkoéw technicznych dla znakdw i sygnatdw
drogowych oraz urzgdzenh bezpieczehstwa ru-
chu drogowego i warunkdéw ich umieszczania
na drogach oraz Rozporzgdzenie Ministra In-
frastruktury z dnia 23 wrzesénia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw zarzgdzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzqdzaniem).

W przeciwienstwie do wymagan dotyczgcych
statej i czasowej organizacji ruchu, rozporzgdze-
nie w sprawie szczegdtowych warunkdw zarzg-
dzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzqdzaniem zawiera wytqcz-
nie ogdlniki budzgce wiele kontrowersji wsrdd
0sOb zajmujgcych sie projektami zmiennej or-
ganizacji ruchu, chociazby w tak podstawowej
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kwestii, jok skiad i szczegdtowoseE niniejszego
projektu.

Z podobng sytuacja mozemy sie zetkngé
w przypadku wymagan dla znakdéw o zmiennej
tresci. Juz sam fakt, iz w Rozporzgdzeniu Mini-
stralnfrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegodtowych warunkdw technicznych dla zna-
kéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach wskazano, iz znaki
0 zmiennej tresci sq uzupetnieniem znakdw sta-
tych o niezmiennej tresci i formie, $wiadczy o nie-
dostrzezeniu proaktywnego charakteru dyna-
mMicznego zarzgdzania ruchem.

Od lat inzynierzy ruchu apelujg o to, aby nie-
zwlocznie wprowadzi¢ kluczowq zmiane w obo-
wigzujgcych przepisach prawa, tj. aby polecenia
i sygnaty wyrazone znakami drogowymi i kKomu-
nikatami wyswietlanymi na znakach o zmiennej
tredci stojgce w sprzecznosci z treéciq konwen-
cjonalnych znakdw pionowych (o statej tresci),
miaty wyzszy priorytet i uchylaty znak o statej
tresci.

Zapis ten jest fundamentalny i wymaga odpo-
wiedniej modyfikacji zapiséw art. 5 ustawy Pra-
WO O ruchu drogowym.

Brak precyzyjnego okreslenia roli oznakowa-
nia o zmiennej tresci doprowadzito do sytuacji,
w ktérej znaki te przez wiele organdw zarzqdza-
jacych ruchem i zarzgdcdw drég traktowane sq
jako tzw. ,witacze" lub banery promocyjne, sku-
tecznie deprecjonujgc ich znaczenie w oczach
kierowcodw. Jest to zjawisko nagminne i bardzo
niebezpieczne.

Znaki zmiennej tresci
jako nosnik informacji

Znaki zmiennej tresci majg na celu informowanie
0 nieoczekiwanych, zmieniajgcych sie okoliczno-
Sciach wptywajgcych na droge lub ruch. Ogdinie
rzecz biorgc, gtdwnym celem pozyskiwania i wy-
korzystywania informagji jest zmniejszenie nie-
pewnosci w odniesieniu do danej sytuacji i okre-
Slonego celu (podrdzy). W kontekscie drogowym
geneze niepewnosci definiuje dychotomia wig-
czania i wylgczania znakdw zmiennej tresci.

Gdy widzimy, ze znak zmiennej tresci jest wytqczo-
ny, zaktadamy, ze w zakresie informacji normalnie
wyswietlanych przez ten znak nic nie bedzie prze-
szkadza¢ w naszej podrozy (np. zatory drogowe,
objazdy, zamkniete pasy ruchu np.). Jednak wig-
czony znak zmiennej tresci generuje niepewnosg,
ktdra zostanie zmniejszona tylko wtedy, gdy
znajdziemy sie w poblizu tego znaku, dzieki cze-
mu mozemy odczytac i przetworzy¢ wyswietlane

informacje oraz odpowiednio dziata¢ (np. zmniej-
szy¢ predkose, zwiekszy< uwage np.).

Kiedy wiele znakdw zmiennegj tresci jest czesto
wigczonych i wyéwietla informacje, zmiany po-
ziomu niepewnosci w umysle kierowcy zdarzo-
ja sie réwniez bardzo czesto zgodnie z cyklem
wzrost niepewnosci” (gdy znak zmiennej tresci
jest daleko od zdarzenia) — ,redukcja niepew-
nosci” (gdy znak zmiennej tresci jest faktycz-
nie odczytywany). Skutkiem tego jest nie tylko
przecigzanie psychomotoryczne kierowcow, ale
réwniez podniesienie ich poziomu pobudzenia
emocjonalnego. Kiedy prawie wszystkie znaki
zmiennej tresci wyswietlajqg podobne informacje
(np. ostrzezenie o zatorach drogowych, czasie
podrdzy itp.), lub tez codziennej wyswietlane sq
tzw. ,witacze” lub tresci promocyjne, cykl wzrostu
— redukdji niepewnosci moze by¢ przetwarzany
przez kierowcow bez dokiadnego czytania tre-
Sci wiadomosci (tj. mechanicznie lub bezmysinie):
,Zatory drogowe” jak zawsze, ,witamy w naszym
miescie” jak zawsze, ,miasto monitorowane” jak
zawsze. Niniejszym proces przekazywania infor-
Macji zostaje w pewien sposdb zaburzony.

Niniejszym nalezy unikac¢ wyswietlania informagiji,
ktére nie odnoszg sie do konkretnych proble-
mow zwigzanych z ruchem w czasie rzeczywi-
stym. Zbyt wiele komunikatdw nie tworzy bez-
pieczniejszej drogi.

Liczba informacji przekazywanych kierujgcym
powinna by¢ ograniczona do niezbednego mi-
nimum, zgodna z celem oraz spdjna w poszcze-
golnych przekrojach drogi. Zwiekszanie ilosci
informacji powyzej koniecznego minimum, jest
nieuzasadnione, poniewaz przekaz staje sie nie-
zrozumiaty.

Zasady tworzenia
komunikatéw drogowych
na znaki o zmiennej tresci

Na przestrzeni ubiegtych lat nie zostaty stwo-
rzone akty prawne lub wytyczne okreslajgce ty-
pologie znakdw o zmiennej tresci w odniesieniu
do poszczegodlnych kategorii drog, ich przekro-
jow, czy tez wdrazanych ustug ITS. W efekcie, na
sieci drog w Polsce mozemy spotkac¢ komuni-
katy drogowe wyswietlane m.n. na: na znakach
zmiennej tresci do sterowania predkosciq i/lub
pasami ruchu, tablicach zmiennej tresci zawiera-
jacych wytqczenie trzy pola tekstowe, tablicach
zmiennegj tresci zawierajqcych trzy pola teksto-
we oraz jedno pole dowolnie programowaline
RGB, tablicach zmiennej tresci zawierajgcych
trzy pola tekstowe oraz dwa pola dowolnie pro-
gramowalne RGB (ukiad piktogram — piktogram
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— tekst), tablicach zmiennej tresci zawierajg-
cych trzy pola tekstowe oraz dwa pola dowolnie
programowalne RGB (uktad piktogram — tekst
— piktogram) oraz matrycach dowolnie progra-
mowalnych (rys. 1).

BT
P T
e ) x\‘ N
P Voot

Rys. 1. Przyktadowa topologia znakdw zmiennej tresci wy-
stepujgcych w Polsce [opracowanie wiasne]

Tak rozbudowana topologia znakdw jest nie lada
wyzwaniem dla projektujgcych scenariusze za-
rzqgdzania ruchem. W celu stworzenia spdjne-
go komunikatu dla kierowcdw niezbednym jest
wprowadzenie standarddw rozlokowania trzech
gtdwnych elementdw informacji, wiasciwej w da-
nej sytuacji drogowej, tj.:

—informacji o konsekwencjach zdarzenia wyra-
zonej znakiem drogowym lub tekstem (doty-
czy wytgcznie tablic zmiennej tresci) — na ry-
sunku 2 opisangj linig niebieskg;

—informacji o lokalizacji zdarzenia wyrazonej
tekstem — na rysunku 2 opisanej liniq zielong;

—informacja zawierajgcej zalecenia i/lub reko-
mendacje i/lub przyczyne zdarzenia wyrazonej
znakiem i/lub tekstem — na rysunku 2 opisanej
linig brgzowa.

Rys. 2. Gtéwne elementy informacji dla danej sytuacji dro-
gowej (np. zator, brak zjazdu z drogi) oraz sposoéb
ich rozmieszczenia na poszczegdinych typach zna-
kéw zmiennej treéci [opracowanie wiasne]

Tylko takie zestandaryzowane rozmieszczenie
trzech gtoéwnych elementdw informacji pozwala
stworzy¢ spojny komunikat dla kierowcow bez
wzgledu na wystepujgca w danej lokalizacji ty-
pologie znaku (rys. nr 3).

Rys. 3. Przyktady spdéjnego komunikatu na poszczegdinych
typach znakdw zmiennej tresci [opracowanie wiasne]

Kolejnym powszechnie wystepujgcym proble-
mem na polskich drogach, jest stosowanie na
znakach o zmiennej tresci bardzo rozbudowanych
komunikatow tekstowych, zawierajgcych od kilku
do nawet kilkunastu stow wyswietlanych w jednej
lub dwdch sekwencjach. Jedng z przyczyn to-
kiego stanu rzeczy, jest brak swiadomosci oséb
tworzqcych i zatwierdzajgcych takie komunika-
ty o ograniczonych mozliwosciach odczytania,
a przede wszystkim zrozumienia wyswietlanych
diugich komunikatéw przez kierowcdw. Problem
ten jest szczegdlnie istotny na drogach szybkie-
go ruchu, w ktorych predkose pojozddw jest duza,
a czas ekspozycji komunikatu jest stosunkowo
krotki. Inng przyczyng tego stanu rzeczy jest brak
w polskim porzgdku prawnym zestandaryzowao-
nych piktogramdéw znakdw na znaki © zmiennegj
trescizastepujgcych ich stowny zapis, np. stadion,
centrum miasta, czy lotnisko (rys. nr 4).

Rys. 4. Przykiady piktogramdw znakdw na znaki © zmiennej
tresci nie ujetych w obecnych przepisach krajowych
[opracowanie wiasne]

Jeszcze dotkliwszym dla inzynierdw ruchu jest
brak uwzglednienia w obecnych przepisach pra-
wa numeracji weztdw oraz numeracji wyjazdow z
tych wezidw.

Prébe rozwigzania tego problemu przeprowa-
dzita Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Au-
tostrad wprowadzajgc na wybranych odcinkach
nowobudowanych drég ekspresowych i auto-
strad tzw. ,0znakowanie eksperymentalne”. Nowy
sposdb oznakowania wezidw oraz prowadzenie
ich numeradiji, jak réwniez numeracji poszczegdl-
nych wyjazddw, zostat uregulowany w wydanych
przez GDDKIA wytycznych dla oznakowania eks—
perymentalnego. Przykiad oznakowania jezd-
ni gtéwnej autostrady w obrebie wezia zgodnie
Z WW. wytycznymi zostat przedstawiony na rys. 5.
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Rys. 5. Zasada oznakowania jezdni gidwnej autostrady
w obrebie wezia stosowana, gdy na drodze gidwnej
wystepuje wiecej niz jeden wyjazd [Oznakowanie eks-
perymentalne — wytyczne. Wersja 6. GDDKIA, lipiec
2024 Warszawal]

Wprowadzenie ww. zasad oznakowania w kon-
wencjonalnym oznakowaniu pionowym, jest kro-
kiem milowym umozliwiajgcym inzynierom ruchu
zajmujgcym sie dynamicznym zarzgdzaniem ru-
chem, tworzenie krotkich i precyzyjnych komuni-
katédw drogowych na znaki zmiennej tresci.

Postugujgc sie przyktiadem wypadku drogowego
na fgcznicy wezta Swarozyn w kierunku Malborka
(uproszczony schemat niniejszego wezia przed-
stawiono na rys. 5) wprowadzenie numeracji we-
ZI6w i wyjazddw pozawala na znaczgce uprosz-
czenie komunikatu o tym zdarzeniu na znaki
0 zmiennej tresci.

Poréwnanie  komunikatéw  zaprojektowanych
dla ww. zdarzenia w przypadku w ktérym brak
jest numeracji weztdw i wyjazddw z wezidw oraz
sytuacji w ktorej wezet oznakowany bytby zgod-
nie z wytycznymi GDDKIA dla oznakowania eks-
perymentalnego przedstawiono na rysunku nr 6.

11 sedowencia

W KBERUNKL
MALBORK

| selowencia

Rys. 6. Poréwnanie komunikatdw na znak zmienngj tresci
w przypadku braku numeracji wezia i wyjazdow z ko-
munikatem w przypadku wdrozenia takowej numeragii

Réznica jest jeszcze wieksza (na niekorzy$e kon-
wencjonalnego oznakowania weztdw i wyjoz-
dow) w przypadku weztéw drogowych na ob-
wodnicach duzych aglomeracji miejskich, gdzie
nazwy kolejnych weztdw sq w wiekszosci wie-
lowyrazowe (np. Lublin Weglin, Lublin Szerokie,
Lublin Stawinek, Lublin Czechdéw, Lublin Rudnik,
Lublin Tatary, Lublin Zadebie, Lublin Felin) i na
kazdym z tych wezidw wystepuje wyjazd w kie-
runku do tego miasta, np. miasta Lublin. W ta-
kich przypadkach numeracja weztdw i poszcze-
gdlnych wyjazddw jest konieczna (patrz rysunek
nr 7) i umozliwia tworzenie krotkich i precyzyjnych
komunikatdw na znaki o zmiennej tresci oddajg-
ce faktyczng lokalizacje zdarzen drogowych. Dla
przyktadu w miejsce komunikatu WYPADEK NA
WEZLE LUBLIN RUDNIK W KIERUNKU LLUBLI-
NA" mozna wyswietlié¢ ,\WYPADEK NA WYJEZ-
DZIE 12B"

Radom

Warszawa
Rzeszow

Lublin
" 12B
EEA Lublin
I 12A}
Biatystok

(s12]

Rys.7. Przyktad tresci tablicy przeddrogowskazowej E-1
na wezle Lublin Rudnik zgodnie z wytycznymi GDD-
KiA dla oznakowania eksperymentalnego [opraco-
wanie wtasnel]

Dynamiczne zarzadzanie ruchem
w ujeciu korytarzowym

W przeciwiehstwie do obszaru oddziatywania
konwencjonalnych znakdw pionowych, ktére
w przypadku znokdw ostrzegawczych ograni-
cza sie do maksymalnie 300 m od miejsca nie-
bezpiecznego, znaki zmienngj tresci umozliwiajq
zarzqdzanie informacjg nawet do kilkudziesieciu
kilometrdéw przed miejscem zdarzenia drogowe-
go. Majgc na uwadze poziom pobudzenia/stresu
kierowcy wzrastajgcy wraz ze zmniejszajqcq sie
odlegtosciq do miejsca niebezpiecznego, rodzaj
informacji przekazywanej za pomocqg znakdw
0 zmienngj tresci winien by¢ zréznicowany w za-
leznosci od odlegiosci zdarzenia.

Biuletyn Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa

Nr 3 (71) 2024

10



odé infiormaji
Intensywmoid
addeiahreania
Paziam

— potudnenia/fitres

ierewicy

Dystans do
migfsca
rdarzenia [km]

Rys. 8. Rodzaj przekazu informacyjnego w zaleznosci od od-
legtoéci od miejsca zdarzenia oraz poziomu pobu-
dzenia/stresu kierowcy [opracowanie wiasne].

Jak przedstawiono na rysunku 8, przekazywanie
informacji o zdarzeniu w korytarzu drogowym
powinno odbywac sie juz w odlegtosci 50 km od
jego faktycznej lokalizacji. Niestety obowigzujg-
ce przepisy prawa hie przewidujq piktogramaow
znakdw wczesnie ostrzegajgcych. Projektanci
majg do wyboru przekazanie informacji w for-
mie komunikatu tekstowego w jezyku polskim,
CO uniemozliwia zrozumienie komunikatu kie-
rowcom zagranicznym (problem szczegdlnie
istotny w transeuropejskich korytarzach drogo-
wych) lub zastosowanie piktogramow znakdw
ostrzegawczych, ktére powodujg gwattowne
podniesienie poziomu pobudzenia/stresu kie-
rowcow. Niniejszym, niezbednym jest wprowa-
dzenie do polskiego porzgdku prawnego nowej
grupy znakow, tj. znakdw wczesnie ostrzega-
jacych mogqcych przybierac tresci podobne
do tych przedstawianych na znakach z grupy
ostrzegawczych, jednakze nie posiadajgcych
czerwonej obwodki.

Rys. 9. Przykiad znakdw wczesnie ostrzegajgcych stosowa-
nych na autostradach w Austrii

Dynamiczne zarzadzanie ruchem
w ujeciu sieciowym

Wobec losowo wystepujgcych zakidcen w prze-
jezdnosci drég szybkiego ruchu, jedng z naj-
bardziej pozgdanych przez kierowcow ustug
ITS jest dynamiczne zarzgdzanie objazdami. W
przestrzeni publicznej istnieje ziudne przeko-
nanie, iz inwestowanie w systemy TS jest nie-
zasadne wobec tak rozwinietego rynku do-
stawcdw nawigacji mobilnych. Nalezy jednak
podkresli¢, iz algorytmy aplikacji nawigujgcych
nie uwzgledniajg parametrow technicznych drég

po ktérych prowadzone sqg objazdy, jak rowniez
nie uwzgledniajg typu pojazddw prowadzonych
po trasach alternatywnych. Uwzglednienie ww.
zmiennych wymagatoby od dostawcdw tychze
rozwigzan statej aktualizacji danych o sieci dro-
gowej oraz wziecia odpowiedzialnosci za ewen-
tualne straty wynikajgce z uszkodzenia drég lub
obiektdw inzynierskich w wyniku poprowadzenia
pojazddw na objazdy do tego nie przystosowao-
ne. W przypadku dynamicznego zarzqdzania
objazdami niezwykle istotnq role odgrywa bar-
dzo zmudny proces opiniowania tras objazddow
poprzez wszystkich zarzgdcéw drdg i organy
zarzgdzaojgce ruchem na drogach wykorzysty-
wanych na trasy objazdu. Z uwagi na ww. ryzyka
trasy objazddéw powinny by¢ wlasciwie ozna-
kowane w szczegdlnosci w migjscach zmiany
kierunku jazdy na skrzyzowaniu na trasie alter-
natywnej. Obecne przepisy dopuszczajqg ozno-
kowanie objazdu znakami pionowymi F-8 i F-9
wiasciwymi dla organizacji ruchu na czas pro-
wadzenia objozdu (czasowej organizacji ruchu).
Kompletne oznakowanie trasy objozdu wymaga
niejednokrotnie wyniesienia w teren kilkudziesie-
ciu znakdw wskazujgcych trase alternatywng.
Biorgc pod uwage czas niezbedny ha ustawienie
znakéw ww. znakow (w tym czas niezbedny na
mobilizacje podmiotéw ustawiajgcych znaki, jak
réwniez czas dojazdu) wykluczone jest proak-
tywne dziatanie inzynierdw ruchu zapobiega-
jace eskalacji utrudniern drogowych na miejsca
pozwalajgce zorganizowaé objazd zamkniete-
go odcinka drogi. Niniejszym, niezbednym jest
wprowadzenie do przepisdw prawa zestando-
ryzowanych znakdw do wskazywania objazdow
na czas okresowego zamkniecia drog klasy Ai S.

Bazujgc na dotyczasowych doswiadczeniach
GDDKIA oznakowanie mogtoby skiadac sie
z odpowiednika konwencjonalnego znaku F-8
zlokalizowanego na znaku o zmiennej tresci o ry-
sunku ciggtym (rysunek nr 10) na zjezdzie z drogi

1

Biuletyn Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa

Nr 3 (71) 2024



gldwnej, eksponowanego tylko w przypadkach
zamkniecia jezdni gidwnej drogi klasy A lub S
oraz statych tabliczek objazdowych (rysunek nr
11) zlokalizowanych w miejscach decyzyjnych na
trasie objazdu i powigzanych z isthiejgcym ozna-
kowaniem kierunkowym.

rﬂ A1 K13 = |
Objazd =+
Gdanisk
(315 km )
Ciechocinglk
Ciectisnet 13 *‘\,{-f ]I
'muhntk 14 ’\f-:ﬂ
Wioctowelk

Rys. 10. Przykiad znaku zmiennej tresci o rysunku ciggtym
wskazujgcego trase objazdu

| FRTAT) 3¢

Rys. 11. Przykiad statej tabliczki wskazujgcej trase objozdu

Nalezy podkresli¢, iz state tabliczki przedstawio-
ne na rysunku 11 petnityby dwie funkcje:

» wskazywatby trase objazdu w sytuacji czaso-
wego zamkniecia drogi klasy A lub S,

» stanowitby element statego oznakowania kie-
runkowego informujgcego o kierunku dojazdu
do wezta o witasciwym numerze.

Ponadto, w duzych aglomeracjach migjskich po-
siadajgce obwodnice w ciggu drog klasy A lub
S, tabliczki te z powodzeniem mogtyby zastgpic
stosowane powszechnie oznakowanie wskazu-
jace dojazd do obwodnicy.

Podsumowanie

Rozwdj gospodarczy na catym $wiecie — nie-
zaleznie od warunkéw — zyska dynamike tylko
dzieki stworzeniu bezpiecznej i niezawodnej sieci
transportowej. W dzisiejszych czasach technolo-
gia odgrywa kluczowq role zaréwno w przypadku
pojazddw, jak i infrastruktury, umozliwicjgc pod-
niesienie standardéw bezpieczenstwa i efektyw-
nosci, co w efekcie poprawia jakosc¢ zycia.

Wdrazanie rozwigzan ITS wymaga odpowiednie-
Qo otoczenia prawnego. Jak wykazata powyzsza
analiza, obecne przepisy prawa w sposodb zasad-
niczy ograniczajg mozliwos¢ proaktywnego za-
rzqdzania ruchem na sieci drég w Polsce oraz nie
nadgzajg za dynamicznie rozwijgjgcym sie ryn-
kiem ustug ITS.

Wdrazane przez Generaing Dyrekcje Drog Krajo-
wych i Autostrad wytyczne dia oznakowania eks-
perymentalnego oraz wytyczne do opracowania
projektdw zmiennej organizacji ruchu sq pozytyw-
nymi inicjatywami pozwalajgcymi na ograniczenie
zasziosci legislacyjnych. Nalezy jednak podkreslic,
iz rozwigzania te z uwagi na brak osadzeniaw obo-
wigzujgcych przepisach prawa, nie sq elementem
szkolenia kierowcow, co utrudnia wykorzystanie
petnej efektywnosci niniejszych rozwigzan. |

Fot. zdjecia ilustracyjne / Pixabay
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Uprawnienia budowlane
w zawodach zwiazanych
z budowa infrastruktury

mostowej

Inz. Jerzy Kaminski, sekretarz Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej LOIIB

Budownictwo drogowe objete byto uprawnienio-
mi budowlanymi od poczgtku istnienia prawnych
regulacji dotyczgcych uprawnien, ktdre wyda-
wane byly na podstawie rozporzqdzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z 16 lutego 1928 r. o pra-
wie budowlanym i zabudowaniu osiedli (Dz. U.
21939 r.Nr 34, 00z. 216). Mimo ze nie zostato wow-
czas literalnie wyodrebnione jako specjalinosé
techniczno-budowlang, to o fakcie istnienia tej
dziedziny budownictwa w ramach uprawnien bu-
dowlanych swiadczqg, m.n. ustawa z dnia 1 lipca
1958 r. 0 pozwoleniach na dziatalno$¢ zawodowqg
w zakresie projektowania w budownictwie (Dz. U.
Nr 44, poz. 217) oraz rozporzgdzenie Ministra Bu-
downictwa i Przemystu Materiatow Budowlanych
z dnia 10 pazdziernika 1958 r. w sprawie okresle-
nia kwalifikacji fachowych do sporzgdzania pro-
jektdw w budownictwie w zakresie specjalnosci
nieocbjetych przepisami prawa budowlanego
oraz sposobu ich zatwierdzania (Dz. U. z 1958 r.
Nr 66, poz. 328). Wedtug § 1 pkt 4 ww. rozporzg-
dzenig, do sporzgdzania projektdw w zakresie
mostow, oprécz posiadania uprawnien budow-
lanych uzyskanych na mocy przepisdw wskaza-
nego rozporzqdzenia z 1928 r, nalezato uzyskad
specjalne pozwolenie na prowadzenie takiej
dziatalnosci, ktére wydawat organ administraciji
budowlanej prezydium wojewddzkiej rady naro-
dowej.

Pierwszym aktem prawnym regulujgcym samo-
dzielne funkcje techniczne i nadawanie upraw-
nien budowlanych zwigzanych z budownictwem
mostowym byta ustawa z dnia 31 stycznia 1961
r.— Prawo budowlane (Dz. U. Nr 7, poz. 46 z pdzn.
zm.) (w skrocie Pb), ktéra weszta w zycie 14 sierp-
nia 1962 r. Art. 2 wprowadzita podziat obiektow
budowlanych, zaleznie od szczegdlnego cha-
rakteru wymagan technicznych wystepujqcych
przy projektowaniu, budowie, rozbidrce i utrzy-
maniu obiektdw budowlanych, na obiekty ,ou-

downictwa powszechnego” i ,budownictwa spe-
cjainego” oraz okreslita katalog osdb bedgcych
uczestnikami procesu budowlanego. Do wyko-
nywania samodzielnych funkcji technicznych:
projektanta, kierownika budowy, kierownika ro-
bdt, majstra budowlanego oraz inspektora nad-
Zoru inwestorskiego, ustawa art. 17 wprowadzita
obligatoryjnie obowigzek posiadania uprawnien
budowlanych.

Szczegdlowe zasady i regulacje prawne doty-
czqce budownictwa specjalnego zostaty za-
warte w rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia
13 lipca 1961 r. (Dz. U. Nr 35, poz. 176 z pdzn. zm.).
Obejmowato ono, m.in. obiekty inzynierskie (dro-
gj, ulice, mosty, wiadukty). Przepisy szczegdtowe
oraz tryb postepowania w sprawie nadawania
uprawnien budowlanych w zakresie budownic-
twa specjalnego wydawali wiasciwi ministrowie
W porozumieniu z Przewodniczgcym Komitetu
Budownictwa. Minister Komunikacji wydat zarzg-
dzenie Nr 195 z dnia 1 grudnia 1964 r. w sprawie
uprawnien budowlanych w budownictwie spe-
cjalnym w zakresie komunikacji (Dz. Budownic-
twa Nr 23, poz.73).

Na podstawie zarzgdzenia Ministra Komunikacji
Nr 195 i zmieniajgcego Nr 156 z dnia 17 czerwca
1966 r. (Dz. Budownictwa Nr 13, poz. 57) oraz Nr
182 z dnia 11 listopada 1972 r. (Dz. Budownictwa
Nr 9, poz. 26) zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 2 w budow-
nictwie specjalnym wydawane byty miedzy inny-
mi uprawnienia budowlane w specjalnosci tech-
niczno-budowlanej: mostow, dia ktdrej zgodnie
z § 3 ust. 2 pkt 2 zarzgdzenia okreslony zostat
nastepujqcy zakres rzeczowy:

~most” — mosty, wiadukty, przepusty, tu-
nele i ktadki dla pieszych potozone w ciggu
linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub drogi.
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Zarzgdzenie okreslato rodzaj uprawnien budow-
lanych i ich zakres oraz specjalno$¢ techniczno-
-budowlang, ktore ustalano w zaleznosci od ro-
dzaju posiadanego wyksztatcenia technicznego
osoby ubiegajgce] sie o uprawnienia i zakresu
odbytej przez niq praktyki zawodowe).

Uprawnienia budowlane nadawane byty do:
— sporzqgdzania projektéw budowlanych,
— kierowania robotami budowlanymi,

— sporzgdzania projektéw budowlanych i kiero-
wania robotami budowlanymi.

Zeby uzyskad uprawnienia budowlane wymaga-
ne byto:

1) posiadanie wyzszego wyksztalcenia tech-
nicznego lub $redniego wyksztafcenia tech-
nicznego o odpowiednim kierunku, ktérych
wykaz okreélat zalgeznik Nr 3, bgdz dyplo-
mu mistrza lub swiadectwa rownorzednego,
w odpowiednim zawodzie budowlanym, kto-
rych wykaz okreslat zatgcznik Nr 1,

2) posiadanie odpowiednigj praktyki zawodowe;.

Posiadanie sredniego wyksztalcenia technicz-
nego z tytutem technika odpowiedniej spe-
cjalnosci lub dyplomu mistrza w odpowiednim
zawodzie, upowazniato jedynie do uzyskania
uprawnien do kierowania robotami ograniczo-
nymi do nieskomplikowanych obiektéw budow-
lanych.

Posiadanie uprawnien do projektowania upo-
wazniato do wykonywania funkcji technicznych
projektanta (tj. sporzgdzania projektow budow-

lanych i sprawowania nadzoru autorskiego przy
realizacji tych obiektéw) oraz funkcji technicz-
nych zwigzanych z ocenq i sprawdzaniem pro-
jektow budowlanych (& 2 ust. 1).

Posiadanie uprawnien do kierowania robota-
mi budowlanymi upowazniato do wykonywania
funkcji technicznych inspektora nadzoru inwe-
storskiego, kierownika budowy i kierownika ro-
bét oraz funkcji technicznych polegajgcych na
kontroli technicznej budow bqdz kontroli tech-
nicznej utrzymania obiektdéw budowlanych (§ 2
ust. 2).

Zatgeznik Nr 2 do zarzgdzenia Nr 195 okreslat zo-
sady kwalifikacji obiektdw (robdt) budowlanych
w budownictwie specjalnym w zakresie komuni-
kacji jako obiektdw (robdt) nieskomplikowanych.

We wszystkich specjalnosciach za nieskompliko-

wane uwazato sie:

— projektowanie obiektdw lub elementdw w po-
staci adaptacji istniejgcych projektdw typo-
wych lub powtarzainych bez wprowadzania
zmian konstrukcyjnych,

— kierowanie robotami w obiektach realizo-
wanych w oparciu o dokumentacje, o ktorej
mowa pod lit. a.

Za nieskomplikowane uwazato sie réwniez:

— W specjalnosci ,,mosty”:

1) projektowanie budowy (przebudowy):

a) mostow drewnianych, mostéw pdtstatych,
rusztowan, kiadek roboczych, konstrukcji
odcigzajgcychitp.,
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b) przeset mostow zelbetowych monolitycz-
nych o rozpietosci teoretycznej do 20 m
o schemacie statycznym belki wolnopod-
partej,

c) podpdr betonowych i zelbetowych oraz
murdéw oporowych o wysokosci do 8 m na
fundamentach ptaskich i palowych, z wy-
jatkiem podpdr na terenach zagrozonych
szkodami gérniczymi,

d) przeset stalowych o rozpietosci teoretycz-
nej do 20 mi o schemacie statycznym belki
wolnopodparte)j,

2) kierowanie robotami inwestycyjnymi w za-
kresie:

a) mostéw drewnianych, mostow pdistatych,
rusztowan, kiadek roboczych, konstrukcji
odcigzajgeych itp. wykonywanych przy zo-
mknietym ruchu kolejowym,

b) mostéw betonowych i zelbetowych o diu-
gosci do 50 m z wytqczeniem konstrukcji
sprezonych,

C) przeset stalowych mostéw o diugosci do
50 m oraz przeset z prefabrykatdw z beto-
nu sprezonego o diugosci do 30 m,

d) wszelkich robdét fundamentowych z wyjqgt-
kiem robot fundamentowych specjalnych
(ha kesonach, gtebokich studniach, palach

mw::’ | W

vl i

o duzych srednicach, fundamentdw na te-
renach zagrozonych szkodami gorniczymi
itp.),

3) projektowanie i kierowanie robotami remon-
towymi na istniejgcych mostach, nie obejmu-
jacymi zmiany konstrukcji nosnej obiekty,

4) projektowanie i kierowanie robotami obejmu-
jacymi program robdt uzupetniajgcych przy
budowie i remontach obiektéw mostowych
(urzgdzenia odwadniajgce, zabezpieczenia p.
poz, schody, zejscia, licowania podpdr, krotkie
dojazdy do mostow, rozbiorki itp.).

Do wykonywania funkgji technicznych w zakresie
kolei linowych i linowo-terenowych, stuzgcych do
publicznego przewozu osdéb w celach turystycz-
no-sportowych wymagane bylo posiadanie
uprawnien budowlanych w zakresie komunikadji
w specjalnosci mosty - do projektowania i kiero-
wania robotami w zakresie obiektdw konstrukgji
niosqgcej kolei wiszgcych (§ 3 ust. 4 zarzgdzenia).

Wydawanie uprawnief nalezato do wojewddz-
kich zarzgddw drog publicznych.,

Decyzja o nadaniu uprawnien okreslata kaz-
dorazowo zakres prac projektowych lub robdt
budowlanych w danej specjalnosci, do ktdrych
uprawniona jest dana osoba.

7
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Zgodnie z § 16 ust. 1 zarzgdzenia osoba, ktdra
nabyta uprawnienia budowlane w innych dziatach
budownictwa specjalnego niz okreslone w § 1
ust. 2 pkt 2 lub w budownictwie powszechnym,
miata prawo do sporzqdzania projektdw budow-
lanych i kierowania robotami budowlanymi na
budowach zaliczanych do budownictwa specjal-
nego w zakresie komunikacji, a nie objetych prze-
pisami § 3, w zakresie okreslonym w posiadanych
uprawnieniach budowlanych.

Osobaq, ktora uzyskata uprawnienia budowlane
w budownictwie powszechnym w specjalnosci
konstrukcyjno-inzynieryjnej mogta uzyskaé do-
datkowo w budownictwie specjainym w zakresie
komunikacji uprawnienia budowlane do spo-
rzqgdzania projektéw lub do kierowania robota-
mi budowlanymi albo tgcznie do sporzgdzania
projektow i kierowania robotami w specjalnosci
mosty, w zaleznosci od rodzaju posiadanych
uprawnien budowlanych, na warunkach okreslo-
nych w § 16 ust. 2 zarzgdzenio.

Ustawodawca nie wprowadzit nazw uprawnien
Nna uprawnienia bez ograniczen i uprawnienia
W ograniczonym zakresie. Taki podziat istnio,
aczkolwiek rdznit sie sposobem stosowania

ograniczen polegajgcych na okresleniu, w jakim
zakresie osoba posiadajgca uprawnienia bu-
dowlane moze wykonywac¢ samodzielne funkcje
techniczne w budownictwie. Zasadg nadawania
uprawnien byto, ze osoby z wyzszym wyksztai-
ceniem technicznym odpowiednim dla danej
specjalnosci mogty uzyskac uprawnienia bez
ograniczen, natomiast osoby ze $Srednim wy-
ksztatceniem technicznym lub z wyzszym, ale
pokrewnym dla danej specjalnosci oraz posio-
dajgce dyplom mistrza, mogly uzyska¢ upraw-
nienia jedynie w ograniczonym zakresie. W decy-
Zji okreslona byta podstawa prawna i konkretny
zakres prac projektowych lub robdt budowla-
nych, do ktérych uprawniona jest dana osoba.
O fakcie ograniczenia decydowata zatem kaz-
dorazowo tres¢ decyzji, a nie jej nazwa.

Od 1 marca 1975 r.,, czyli wejscia w zycie ustawy
z dnia 24 pazdziernika 1974 r. — Prawo budowla-
ne (Dz. U.Nr 38, poz. 229) (w skrdcie Pb) wprowao-
dzono wiele zmian w odniesieniu do dziatalnosci
budowlanej oraz funkcji technicznych w budow-
nictwie i nadawania uprawnien budowlanych.
Ustawa nie regulowata rozwigzan dotyczgcych
nadzoru inwestorskiego i autorskiego.
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Przede wszystkim zniesiony zostat obowigzek
zdania egzaminu ha uprawnienia budowlane. W
konsekwencji utracito moc rozporzgdzenie Prze-
wodniczgcego Komitetu Budownictwa, Urbani-
styki i Architektury z 19 wrzesnia 1962 r. w spra-
wie kwalifikacji fachowych osdb wykonujgcych
funkcje techniczne w budownictwie powszech-
nym (Dz. U. z 18 pazdziernika 1962 r. Nr 53, poz.
266) i zarzqdzenie Nr 195 Ministra Komunikacji z
1 grudnia 1964 r. w sprawie uprawnien budowla-
nych w budownictwie specjalnym w zakresie ko-
munikacji (Dz. Budownictwa Nr 23, poz. 73 z pdzn.
zm.).

Budownictwo podzielono na budownictwo jed-
nostek gospodarki uspotecznionej oraz innych
jednostek organizacyjnych, budownictwo osdb
fizycznych.

Minister Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodo-
wiska w rozporzqdzeniu z dnia 20 lutego 1975 r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U.Nr 8, poz. 46) uprawnienia
budowlane nazwat ,stwierdzeniem posiadania
przygotowania zawodowego do petnienia sa-
modzielnych funkcji technicznych w budownic-
twie”.

Mogty je wykonywac¢ wylgcznie osoby posiada-
jace odpowiednie przygotowanie zawodowe do
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wykonywania tych funkgji, a w szczegdlnosci od-
powiednie wyksztatcenie techniczne i prakty-
ke zawodowq dostosowane do rodzaju, stopnia
skomplikowania dziatalnosci i innych wymagan,
zwigzanych z wykonywang funkcjg. Osoby z wy-
ksztatceniem uzyskanym na kierunku pokrew-
nym mogty uzyskac uprawnienia po wykazaniu
odbycia praktyki diuzszej co najmniej o potowe.
Praktyka zowodowa byla potwierdzaona zao-
Swiadczeniem wydanym przez kierownika zakia-
du, w ktdrym pracowat kandydat na uprawnienia
i zawartg opinig osoby posiadajgcej odpowied-
nie uprawnienia budowlane, pod kierunkiem kto-
rej odbywata sie praktyka.

Rozporzqdzenie wprowadzito pie¢ specjalnosci
techniczno-budowlanych, ale wiele z nich po-
dzielono na zakresy, ktére stanowity jednocze-
$nie o wgskim zakresie nadawanych uprawnien.

Zgodnie z & 13 ust .1 pkt 3 w specjalnosci kon-
strukcyjno-inzynieryjnej lit. c wydzielono zakres
mostoéw — obejmujgcej réwniez wiadukty, prze-
pusty, tunele, estakady, nadziemne i podziemne
przejscia komunikacyjne oraz nieskomplikowane
odcinki drog, stanowiqce dojazdy do tych bu-
dowli.

Rozporzqdzenie to zostato znowelizowane
przepisami rozporzqdzenia Ministra Gospodar-
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ki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 18 lipca
1991 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie
samodzielnych funkgji technicznych w budownic-
twie (Dz. U.Nr 69, poz. 299). Zmiana zgodnie z & 2
ust. 1 dotyczyta wszystkich oséb, ktére uzyskaty
uprawnienia na podstawie przepisdw rozporzg-
dzenia z 20 lutego 1975 r, bez wzgledu na to czy
byty one nadane przed, czy po wejsciu w zycie
rozporzgdzenia zmieniajgcego. Jedng ze zmian,
jakie zostaty wprowadzone w noweli rozporzg-
dzenia byto réwniez pozbawienie czeladnikdw
i robotnikow wykwalifikowanych prawa do kiero-
wania robotami budowlanymi. Od tego momen-
tu minimalnym wymogiem stato sie posiadanie
dyplomu mistrza w rzemiosle budowlanym (8§ 11).

Najbardziej kuriozalnym posunieciem ustawo-
dawcy bylo nadawanie uprawnien do kierowa-
nia robotami budowlanymi z jednoczesnym upo-
waznieniem do sporzgdzania w budownictwie
oso6b fizycznych projektéw w zakresie rozwig-
zan architektonicznych, ograniczajgc katalog
obiektdw, pomimo ze kandydat ubiegajqcy sie
O uprawnienia do kierowania robotami budowla-
nymi nie posiadat praktyki zawodowej przy spo-
rzgdzaniu projektow.

Wydawanie uprawnien nalezato do kompetenciji

— wojewody (wlasciwego wediug miejsca za-
mieszkania wnioskodawcy), ktéry orzekat na
podstawie § 13 ust. 1 rozporzgdzeniq,

— dyrekcji Okregowych Kolei Panstwowych,
orzekajgcych na podstawie § 13 ust. 2 rozpo-
rzqdzeniaq,

— kierownikéw zaktiaddw pracy, ktdrzy orzekali
na podstawie § 13 ust. 3 rozporzqdzenia.

Wojewoda w Swietle § 13 ust. 1 stwierdzat przy-
gotowanie zawodowe do petnienia samodziel-
nych funkcji projektanta, kierownika budowy i ro-
bdt, o ktérych mowa w § 1 ust. 1 rozporzgdzenia
w specjalnosciach o ktérych mowa w § 13 ust. 1
pkt 3 lit. o-c w szczegdlnosci:
— pkt 3 specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryj-
nej w zakresie:
C) mostow — obejmujgcej réowniez wiaduk-
ty, przepusty, tunele, estakady, nadziemne
i podziemne przejscia komunikacyjne oraz
nieskomplikowane odcinki drég, stanowig-
ce dojazdy do tych budowli,

Dyrekcje Okregowych Kolei Panstwowych
w Swietle § 13 ust. 2 stwierdzaty przygotowanie za-
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wodowe do petnienia samodzielnych funkgcjiw jed-
nostkach organizacyjnych resortu  komunikaciji
(bez okreslenia miejsca i sposobu realizacji uzy-
skanych uprawnien) w specjalnoscioch, o ktérych
mowa w & 13 ust. 1 pkt 3 lit. a-c w szczegdInosci:

— pkt 3 specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryj-
nej w zakresie:
C) mostéw — obejmujqcej réwniez wiaduk-
ty, przepusty, tunele, estakady, nadziemne
i podziemne przejscia komunikacyjne oraz
nieskomplikowane odcinki drog, stanowig-
ce dojazdy do tych budowli,

Kierownictwa zaktadéw pracy w Swietle § 13
ust. 3 stwierdzaty przygotowanie zawodowe do
petnienia samodzielnych funkcji technicznych
w jednostkach organizacyjnych resortu komu-
nikacji, wytgcznie w zakresie specjalnosci kon-
strukcyjno-inzynieryjnej o ktérej mowa w § 13
ust. 1 pkt 3 lit. a-c w szczegdlnosdci w zakresie:
C) mostow, przy zatrudnieniu oséb podejmujg-
cych sie petnienia tych funkcjiw danym zaktadzie
pracy.

Uzyskane uprawnienia budowlane wydane przez
zaktad pracy, zgodnie z ochrong praw nabytych,
sg hadal wazne w wydanym zakresie. Jednak,
gdy uprawnienia w tresci decyzji majg zakres
zastosowania tylko na terenie dziotania zakta-
du i przez okres pozostawania uprawnionego

w stosunku pracy z zaktadem, wdwczas majq
ograniczony zokres.

Ustawodawca postugiwat sie pojeciami, ktorych
nie zdefiniowat. Ministerstwo Gospodarki Tere-
nowej i Ochrony Srodowiska w piémie z 2 czerw-
ca 1975 r.znak: UAN-3-661-21/75 wyjasnito, ze za
pojecie ,0 powszechnie znanych rozwigzaniach
konstrukcyjnych” o ktdrym mowa w § 5 ust. 2, na-
lezy uwazac odpowiednio rozwigzania konstruk-
cyjno-budowlane budynkow i innych budowli,
ktérych sposdb i warunki techniczne wykonania
(montazu) okreslaty jednoznacznie polskie lub
branzowe normy, przepisy techniczno-budow-
lane lub ogdlnie znane opracowania jednostek
i placowek naukowych, naukowo-badawczych
lub badawczo-rozwojowych (art. 9 ustawy Pb).

Omawiane przepisy wprowadzity ograniczeniq,
nie nazywajqc ich wprost uprawnieniami w ogra-
niczonym zakresie. O fakcie ograniczenia bedzie
decydowata zatem kazdorazowo tresc decyzji,
a nie jej nazwa. W omawianym okresie nie wyste-
powaty uprawnienia budowlane w ograniczonym
zakresie w ujeciu formalnym, lecz ujeciu material-
nym.

Ustawa Pb z 24 pazdziernika 1974 r. obowigzy-
wata 20 lat i zostata uchylona w konsekwencji
wejscia w zycie ustawy Pb z dnia 7 lipca 1994 r.
(Dz.U.Nr 89, poz. 414).

7
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Ustawa z 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
(w skrocie Pb) weszta w zycie 1 stycznia 1995 r.
Jej przepisy z licznymi zmianami obowigzujq do
chwili obecnej. Przepisami tej ustawy przywrdco-
no instytucje ,uprawnien budowlanych” w miej-
sce jedynie formalnego ,stwierdzenia kwalifikacji”
Dla uzyskania uprawnieh wymagano ponownie,
oprocz przedstawienia odpowiednich dokumen-
téw, zdanie egzaminu. Zawierata regulacje do-
tyczgce samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie, czyli dziatalno$¢ zwigzang z ko-
niecznoscig fachowej oceny zjawisk technicznych
lub samodzielnego rozwigzania zagadnien ar-
chitektonicznych i technicznych oraz techniczno-
-organizacyjnych, a w szczegdlnosci obejmujgcg
zgodnie z art. 12 ust. 1 aktualnej wersji Pb:
— projektowanie, sprawdzanie projektéw archi-
tektoniczno-budowlanych i technicznych oraz
sprawowanie nadzoru autorskiego,

— kierowanie budowq lub innymi robotami bu-
dowlanymi,

— kierowanie wytwarzaniem konstrukcyjnych
elementédw budowlanych oraz nadzoér i kon-
trole techniczng wytwarzania tych elementdw,

— wykonywanie nadzoru inwestorskiego,

— sprawowanie kontroli technicznej utrzymania
obiektow budowlanych.

Wskazane formy dziatalnosci wymagajg do ich
wykonywanhia posiadania wysokich kwalifikagji
i przygotowania zawodowego potwierdzonych
decyzjq tzw. uprawnieniami budowlanymi.

Ustawodawca wnidst, ze osoby wykonujgce so-
modzielne funkcje techniczne w budownictwie
sq odpowiedzialne za wykonywanie tych funkgcji
zgodnie z przepisami i zasadami wiedzy tech-
nicznej oraz za nalezytq starannodé w wykony-
waniu pracy, jej wiasciwg organizacje, bezpie-
czenstwo ijakos¢ (art. 12 ust. 6).

Konsekwencjg ustawy utracito moc rozporzg-
dzenie Ministra Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z 20 lutego 1975 r. w sprawie samo-
dzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz.U.Nr 8, poz. 46).

Minister Gospodarki Przestrzennej i Budownic-
twa na podstawie art. 16 ust. 1 Pb wydat rozpo-
rzgdzenie z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownic-
twie (Dz.U.z 1995 r.Nr 8, poz. 38) obowigzujgce od
15 lutego 1995 r. W ramach wymienionych spe-
cjainosci mogty by<¢ wyodrebnione specjalizacje
techniczno-budowlane okreslone w zatgczniku.

W pierwotnym tekscie ustawy Pb (Dz. U. Nr 89,
poz. 414) art. 14 ust. 1 ustanowiono specjalnosci,
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w jakich nadawane byty uprawnienia budowlane,
takie jak:

architektoniczna,
konstrukcyjno-budowlana,
technologia i organizacja budowy,

instalacyjna w zakresie sieci, instalacji i urzg-
dzen: wodociggowych i kanalizacyjnych, ciepl-
nych, wentylacyjnych i gazowych,

— instalacyjna z zakresie sieci, instalacji i urzg-
dzen elektrycznych i elektroenergetycznych,

— innych, ustalonych stosownie do art. 16 ust. 2.

Uprawnienia byty nadawane do:
— projektowania,
— kierowania robotami budowlanym,

— projektowania i kierowania robotami budow-
lanymi.
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Specjalnos¢ ,technologia i organizacja budowy”
zostata skredlona ustawq z dnia 22 sierpnia 1997 r.
O zmianie ustawy — Prawo budowlane, ustawy
0 zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektd-
rych ustaw, (Dz. U.Nr 111, poz. 726).

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy Pb w decyzji
o uprawnieniach budowlanych okreslono specjal-
nos¢ i ewentualng specjalizacje techniczno-bu-
dowlang oraz zakres prac projektowych lub robdt
budowlanych objetych danym uprawnieniem, do
ktorych uprawniona jest dana osoba.

Zatem uprawnienia budowlane nale-
zy odczytywaé zgodnie z tresciqg decyzji
i w oparciu o przepisy bedgce podstawqg
ich nadania.
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Potwierdzenie powyzszego znajdujemy w aktu-
alnym orzecznictwie administracyjnym, zgodnie
z ktérym przy wyjasnianiu tresci decyzji musi by¢
uwzgledniony stan faktyczny i prawny z dnid jej
wydania.

Do uzyskania uprawnien budowlanych w da-
nej specjalnosci, w zaleznosci od zakresu tych
uprawnien, zgodnie z § 3 ust. 1 rozporzgdzenia
wymagane byto posiadanie odpowiedniego
lub pokrewnego wyksztaicenia technicznego
wyzszego, albo odpowiedniego wyksztatcenia
Sredniego, odbycie wymaganej praktyki zawo-
dowej i zdanie egzaminu, bqdz posiadanie co
najmniej wyksztalcenia zasadniczego zawodo-
wego, dyplomu mistrza w odpowiednim zawo-
dzie budowlanym i zdanie egzaminu.

Praktyka zawodowa powinna by¢ odbyta po
uzyskaniu dyplomu lub swiadectwa ukonczenia
szkoty albo w czasie zaocznych lub wieczoro-
wych studidéw technicznych.

Rodzagj prac wykonywanych przez caty okres
odbywania praktyki zawodowej powinien odpo-
wiadac specjalnosci nabywanych uprawnien.

Powyzsze rozporzgdzenie zobligowato osoby
uzyskujgce uprawnienia nadane na jego pod-
stawie, potwierdzanie wykonanych czynnosci
zwigzanych z petnieniem samodzielnej funkcji
technicznej w budownictwie, pieczeciq imienng,
ktorej wzdr okreslit zatgeznik do rozporzgdzenio.

Zatozeniem ustawodawcy bylo, ze w specjal-
nosci konstrukcyjno-budowlanej znajdujg sie
drogi i nawierzchnie lotniskowe, mosty, obiekty
budowlane gospodarki wodnej, morskie obiek-
ty hydrotechniczne, obiekty na terenach gor-
niczych. Powyzsze potwierdza pismo Gidwne-
go Inspektora Nadzoru Budowlanego z dnia
31 maja 1995 r. znak: QAI//BS/Sf-29/95. B

cdn.

Fot. zdjecia ilustracyjne / Pixabay / Shutterstock
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ankietad

W zwigzku z kontynuacjg zamawiania prenumerat specjalistycznych czasopism branzowych dla czionkow
LOIIB, Lubelska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa zwraca sie z prosbqg o wypethienie ponizszej an-
kiety i zaznaczenie jednego z proponowanych tytutdw. Czasopismo, ktdrego tytut zostanie zaznaczony
bedzie zamdwione w formie rocznej prenumeraty, w wersji papierowsj lub elektronicznej, na rok 2025 dla
osoby, ktora wypetni ankiete. Jedynym tytutem dostepnym wytqcznie w wersji papierowej jest Rynek Kole-
jowy. Pozostate tytuty sq dostepne w obu wersjach.

Mozliwe jest zamowienie danego tytutu tylko w jednej wersji. W przypadku zamawiania prenumeraty
elektronicznej nalezy podaé¢ adres e-mail, a przy prenumeracie papierowej adres do wysyiki. Imie,
nazwisko i numer cztonkowski nalezy podaé¢ w obu przypadkach. Koszt prenumeraty w catosci po-
krywa LOIIB.

Wypetnione i podpisane ankiety prosimy przesytac pocztg na adres biura Izby w Lublinie
przy ul. Bursaki 19, 20-150 Lublin lulb zeskanowane przesyta¢ e-mailem
na adres: a.koralewski@lub.piib.org.pl w terminie do 30 listopada 2023 roku.
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