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Kolezanki i Koledzy,

Wkroczylismy juz w kolejny rok. Okre-
gowa Rada, na grudniowym posiedzeniu,
przyjeta ramowy program pracy na rok
2023, w ktérym znajduja sie kluczowe, ale
tez w duzej mierze standardowe dziatania
naszego samorzadu, takie jak organizacja
zjazdu sprawozdawczego, przeprowadze-
nie egzaminéw na uprawnienia budowla-
ne, organizacja szkolen, powiatowych spotkan szkoleniowo-integracyj-
nych, pikniku inzynierskiego, gali z okazji obchod6éw Dnia Budowlanych
iinne.

Czekaja nas takze nowe, nietatwe wyzwania, z ktérymi przyjdzie
nam sie mierzy¢. Cyfrowy swiat wkracza coraz dynamiczniej do gospo-
darki, administracji i zycia codziennego. Cyfryzacja kolejnych obszaréw
zycia publicznego jest priorytetem rzadu, ktéry dazy do tego, aby liczba
e-ustug stale rosta. Transformacja cyfrowa przektada sie takze na funk-
cjonowanie naszego samorzadu, ale przede wszystkim na nas inzynie-
réw i na nasza prace.

W ramach cyfryzacji procesu inwestycyjno-budowlanego powstat
rzagdowy portal e-Budownictwo, za posrednictwem ktérego mozemy
sktadac wnioski, zawiadomienia i oswiadczenia w postaci elektronicz-
nej. Od 1 sierpnia 2022 r. dziata Centralny Rejestr Oséb Posiadajacych
Uprawnienia Budowlane (e-CRUB), a odpowiednio 1i 27 stycznia 2023 r.
weszly w zycie regulacje wprowadzajace Cyfrowa Ksigzke Obiektu Bu-
dowlanego (system c-KOB) oraz system Elektronicznego Dziennika Bu-
dowy (system EDB) zastepujace te dokumenty w postaci papierowej.

W Ministerstwie Rozwoju i Technologii trwajg prace nad projektem no-
welizacji Prawa budowlanego. Projekt zakfada zniesienie mozliwosci skta-
dania papierowych wnioskéw, zawiadomien i zgtoszen oraz wprowadza,
od 30 czerwca 2023 r,, obowigzek ich sktadania w formie dokumentu elek-
tronicznego, opatrzonego kwalifikowanym podpisem elektronicznym,
podpisem zaufanym albo podpisem osobistym. Tak szybkie wprowadza-
nie petnej cyfryzacji budzi gteboki niepokdj naszego srodowiska. Wskaza-
ne bytoby wprowadzenie okresu przejsciowego, w ktérym dopuszczono
by sktadanie wnioskéw zaréwno w postaci elektronicznej, jaki papierowej.
O takie rozwigzanie zabiega PIIB

Lubelska OIlIB, wpisujac sie réwniez w nowe trendy, oddaje w Wa-
sze rece pierwszy cyfrowy numer,Lubelskiego Inzyniera Budownictwa’”.
Z mysla o Kolezankach i Kolegach, ktérzy nie beda mogli zapoznac sie
z elektroniczng wersja kwartalnika, udostepniamy go réwniez w wer-
sji papierowej — w ograniczonej liczbie egzemplarze ,LIB” s3 dostepne
w biurach terenowych Lubelskiej OlIB (w Biatej Podlaskiej, Chetmie i Za-
mosciu) oraz w biurze w Lublinie.

Z okazji nadchodzacych Swiat Wielkanocnych, pragne ztozy¢ wszyst-
kim Panstwu i Waszym Rodzinom zyczenia Wesotych i Zdrowych Swiat.

mgr inz. JOANNA GIEROBA

Przewodniczqca Rady
Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa



Samorzad zawodowy

GRUDNIOWA RADA
LUBELSKIEJ OlIB

16 grudnia odbylo sie ostatnie w 2022 roku
posiedzenie Okregowej Rady Lubelskiej
OlIB. Obrady w wersji hybrydowej pro-
wadzita Joanna Gieroba, przewodniczaca
LOIIB. Dyskutowano m.in. nad prowizo-
rium budzetowym LOIIB na 2023 r,, elektro-
niczna wersjq biuletynu , Lubelski Inzynier
Budownictwa” i programem pracy Okrego-
wej Rady w 2023 r.

Na posiedzeniu omawiano istotne dla funkcjo-
nowania lubelskiego samorzadu tematy. Po przy-
jeciu protokotu z poprzedniego posiedzenia Rady,
Henryk Miduch - skarbnik LOIIB zreferowat wy-
konanie budzetu LOIIB za okres styczen-listopad
2022r.

Nastepnie Joanna Gieroba, przewodniczaca
LOIIB, oméwita zmiane zasad wydawania miesiecz-
nika,Inzynier Budownictwa’, ktéry zgodnie z uchwa-
ta nr 40/R/22 Krajowej Rady PIIB z dnia 16 listopada
2022 r., od 1 stycznia 2023 r. bedzie dostepny dla
cztonkéw wytgcznie w wersji elektronicznej. Zade-
cydowaty o tym 2 czynniki: ekologia i ekonomia -
koszt papieru i druku wzrést w ciggu roku o ponad
60%. Cyfryzacja czasopism, w tym takze biuletynu
LOIIB ,Lubelski Inzynier Budownictwa’, byla juz
przedmiotem dyskusji na poprzednim posiedze-
niu Okregowej Rady we wrze$niu 2022 r., podczas
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Wreczenie medalu i dyplomu z okazji 50-lecia uzyskania uprawnien budowlanych
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Samorzad zawodowy

Jubilaci po wreczeniu medalu i dyplomu z okazji 50-lecia uzyskania uprawnien budowlanych

ktérego zdecydowana wiekszos¢ jej cztonkéw opowiedziata sie
za cyfryzacja takze naszego kwartalnika. Uwzgledniajac zaistniatg
sytuacje Przewodniczaca LOIIB poddata pod gtosowanie uchwate
w sprawie wprowadzenia elektronicznej wersji czasopisma LOIIB —
biuletynu,Lubelski Inzynier Budownictwa”. Uchwata zostata jedno-
gtosnie przyjeta przez uczestnikdw obrad. Zgodnie z nig wydawa-
nie ,Lubelskiego Inzyniera Budownictwa” w wersji elektronicznej
nastgpi od pierwszego numeru czasopisma w 2023 r.,LIB” bedzie
takze wydawany w wersji papierowej w liczbie 500 egzemplarzy
kazdego numeru, niezbednej do przekazania instytucjom zgod-
nie z obowigzujacymi przepisami oraz na potrzeby wiasne izby.

W czasie posiedzenia przyjeto takze uchwate w sprawie zmian
.Szczeg6towych zasad wyptaty ryczattéw i ekwiwalentéw za
udziat w posiedzeniach, dyzurach i za prace indywidualng czton-
kéw komisji (zespotéw) na rzecz LOIIB” oraz uchwate w sprawie
rozliczen dotyczacych podrézy stuzbowych.

Skarbnik LOIIB Henryk Miduch oméwit prowizorium bu-
dzetowe LOIIB na 2023 r., ktére zostato jednogtosnie przyjete.
Uczestnicy posiedzenia zgodnie przyjeli rbwniez program pracy
Okregowej Rady na rok 2023. Zdecydowano, ze XXIl Zjazd Spra-
wozdawczy LOIIB odbedzie sie 21 kwietnia 2023 r. i zaakceptowa-
no terminarz dziatan przygotowawczych do niego.

W dalszej czesci posiedzenia Adam Borowy, przewodniczacy
Zespotu orzekajacego, przedstawit informacje na temat liczby i ro-
dzaju uchwat podjetych w sprawach cztonkowskich w czwartym
kwartale 2022 r. oraz przez caty miniony rok.

Jerzy Adamczyk, przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifi-
kacyjnej dokonat podsumowania, zakoriczonej w grudniu, XL se-
sji egzaminacyjnej na uprawnienia budowlane. W wyniku jej prze-
prowadzenia 154 osoby uzyskaty uprawienia budowlane. Przyjeto
takze terminarz posiedzen i harmonogram dyzuréw cztonkéw or-
ganéw statutowych LOIIB.

Po posiedzeniu Okregowej Rady, jej cztonkowie, cztonko-
wie pozostatych organéw Lubelskiej OlIB oraz zaproszeni goscie
uczestniczyli w spotkaniu $wigtecznym, w trakcie ktérego wre-
czono pamigtkowe odznaczenia. Wojciech Szewczyk, przewodni-
czacy Okregowej Rady LOIIB w latach 2010-2018, uhonorowany
zostat statuetka z okazji 20-lecia LOIIB. Osoby swietujace w latach
2019-2021 jubileusz 50-lecia uzyskania uprawnierr budowlanych
odznaczone zostaty medalami LOIIB.

JOANNA GIEROBA,
URSZULA KIELLER-ZAWISZA
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Uczestnicy spotkania optatkowego 16.12.2022 r.
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Samorzad zawodowy

LOIIB W LICZBACH

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 roku w LOIIB czynnych byto 6.395 cztonkéw.

Ogolnie klasyfikujemy sie na 9 miejscu w kraju pod wzgledem liczby cztonkéw na 16 okregowych izb. Liczba czton-
kow LOIIB w poszczegdlnych branzach przedstawiata sie nastepujaco:

- budownictwo ogoélne - 2797

- instalacje sanitarne - 1285

- instalacje elektryczne — 1249

- budownictwo drogowe - 674

- budownictwo kolejowe - 134

- budownictwo mostowe - 111

- budownictwo telekomunikacyjne - 88
- wodno-melioracyjne — 49

- budownictwo hydrotechniczne - 6
- budownictwo wyburzeniowe - 2

Na dzien 31.12.2022 r. 99,14% czlonkéw LOIIB
uaktywnito konta elektroniczne. W 2021 roku,
z elektronicznej biblioteki norm budowlanych
PKN udostepnionych na portalu PIIB, skorzy-
stato 1.450 cztonkéw LOIIB, z Serwisu Bistyp
330 0sob i z Serwisu Wolters 320 oséb.
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XXIl Zjazd Sprawozdawczy
—— | Lubelskiej Okregowej Izby
| = Inzynierow Budownictwa
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KALENDARZ
WAZNIEJSZYCH

WYDARZEN
W LOIIBW 2023 R.

Planowane terminy posiedzen
Okregowej Rady LOIIB w 2023 r.
(wtorki godz. 14.00 - 16.00)

Il 28 marca 2023 r.
I 13 czerwca 2023 r.
I 26 wrzesnia 2023 r.
Il 15 grudnia 2023 r.

Planowane terminy posiedzen
Prezydium Okregowej Rady
LOIIB w 2023 r.

(wtorki godz. 14.00 - 16.00)

I 7 lutego 2023 r.

I 7 marca 2023 r.

I 16 maja 2023 r.

Il 5 wrzes$nia 2023 r.

I 24 pazdziernika 2023 r.
Il 28 listopada 2023 r.

XXII Okregowy Zjazd
Sprawozdawczy LOIIB

21 kwietnia 2023 r.

XXII Krajowy
Zjazd Sprawozdawczy PIIB

23-24 czerwca 2023 r.

Piknik cztonkéw LOIIB

2 wrzesnia 2023 r.

Uroczyste spotkanie
czlonkoéw LOIIB
z okazji Dnia Budowlanych

27 pazdziernika 2023 r.
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Uprawnienia budowlane

Uprawnienia
budowlane
bez tajemnic

W ubiegtorocznym ,Lubelskim Inzynierze Budownictwa” (numer 64)
w czesci pierwszej publikacji omowiono uprawnienia budowlane nadawa-
ne w zawodach zwigzanych z budowa infrastruktury kolejowej. W czesci
drugiej omowimy teraz uprawnienia nadawane po 1 czerwca 2004 r

Kolejna nowelizacja ustawy Prawo budowlane (w skrdcie Pb), majaca wptyw na za-
kres nadawanych uprawnien budowlanych dokonana zostata przepisami ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o zmianie ustawy Prawo budowlane (Dz. U. Nr 93, poz. 888). Weszta
w zycie z dniem 31 maja 2004 r. Wprowadzita dodatkowe specjalnosci, miedzy innymi
kolejowa, w ktérej dotychczas nadawanie uprawnien lezato w kompetencji Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej. Spowodowata koniecznos¢ wydania nowego aktu
wykonawczego. Aktem tym byto rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja
2005 r. w sprawie samodzielnych funkgji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 96,
poz. 817), obowigzujace od dnia 3 lipca 2005 r. Jednoczesnie nastapito wtgczenie zakre-
su uprawnien w specjalnosci ,kolejowe sieci elektroenergetyczne” do specjalnosci ,in-
stalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych’.
Wprowadzono réwniez dwustopniowe uprawnienia w ograniczonym zakresie w spe-
cjalnosci kolejowej w obszarze linii, weztéw i stacji kolejowych, w obszarze urzadzenia
zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym oraz telekomunikacyjnej w obszarze
telekomunikacji przewodowej i w obszarze telekomunikacji radiowej.

Zakres uprawnien okreslat art. § 20 w/w rozporzadzenia:

» ust. 1 — uprawnienia budowlane w specjalnosci kolejowej bez ograniczen
uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego lub kierowania robotami bu-
dowlanymi zwigzanymi z obiektem budowlanym, takim jak: linie, wezly i stacje
kolejowe oraz urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym,

» ust. 2 - uprawnienia budowlane w specjalnosci kolejowej w ograniczonym za-
kresie | stopnia uprawniajg do projektowania obiektu budowlanego lub kierowa-
nia robotami budowlanymi zwigzanymi z obiektem budowlanym w zakresie:

- linii, weztéw i stacji kolejowych — w odniesieniu do obiektéw budowlanych, ta-
kich jak: stacja, wezet, linia i bocznica kolejowa oraz z nimi zwigzane inne bu-
dowle kolejowe, w rozumieniu przepiséw o warunkach technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe, z wylaczeniem budowli, o ktérych
mowa w § 19 ust. 1 pkt 2 (kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust,
konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w ro-
zumieniu przepiséw o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe), oprocz przepustow;

- urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym — w odniesieniu do
obiektéw budowlanych, takich jak: instalacje i urzadzenia zabezpieczenia i ste-
rowania ruchem kolejowym, w rozumieniu przepiséw o warunkach technicz-
nych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe,

)

M

ust. 3 — uprawnienia budowlane w specjalnosci kolejowej w ograniczonym za-

kresie Il stopnia uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego lub kiero-

wania robotami budowlanymi zwigzanymi z obiektem budowlanym w zakresie:

- linii, weztéw i stacji kolejowych - w odniesieniu do obiektéw budowlanych ta-
kich jak: linia i bocznica kolejowa oraz przepust,

- urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym — w odniesieniu do
obiektéw budowlanych, takich jak: typowe urzadzenia zabezpieczenia i stero-
wania ruchem kolejowym oraz typowe przytorowe urzadzenia detekgji stanéw
awaryjnych.

ciag dalszy na str. 8




Uprawnienia budowlane

ciag dalszy ze str. 7

Kolejowe sieci elektroenergetyczne (dawniej: elektryfika-
cja linii kolejowych) zostaty zamienione w nastepujacy sposéb
(§ 24 ust. 1) uprawnienia budowlane w specjalnosci instalacyj-
nej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elek-
troenergetycznych bez ograniczen uprawniaja do projektowa-
nia obiektu budowlanego lub kierowania robotami budowlanymi
zwigzanymi z obiektem budowlanym, takim jak: sieci, instalacje
i urzadzenia elektryczne i elektroenergetyczne, w tym kolejowe,
trolejbusowe i tramwajowe sieci trakcyjne wraz z urzadzeniami do
zasilania i sterowania.

Powyzsza modernizacja, art. 14 ust. 3 pkt 5 Pb uchylita do-
tychczasowe wymagania, by uzyska¢ uprawnienia do wykony-
wania pracy na stanowisku majstra budowlanego. Jednoczesnie
w art. 12 Pb wprowadzita dodatkowo ust. 8 zgodnie, z ktérym ,do
kierowania robotami budowlanymi w powierzonym zakresie, z wy-
jgtkiem robdt przy obiektach zabytkowych, uprawnione sq osoby
posiadajqce zgodnie z przepisami o rzemiosle, dyplom mistrza w od-
powiednim zawodzie budowlanym’”.

Nastepna, powazna w skutkach nowelizacja ustawy Pb ma-
jaca wptyw na zakres nadawanych uprawnien budowlanych, do-
konana ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. 0 zmianie ustawy - Prawo
budowlane oraz o zmianie niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 163,
poz. 1364) weszta w zycie 26 wrzes$nia 2005 r., a cze$¢ przepiséw
dnia 1 stycznia 2006 r. Spowodowata konieczno$¢ uchwalenia
nowego aktu wykonawczego, ktérym byto obowiazujace od dnia
31 maja 2006 r. rozporzadzenie Ministra Transportu i Budowni-
ctwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 83, poz. 578). Zmiany
dotknety bardzo osoby z tytutem inzyniera, albowiem od tego
czasu inzynierowie mogli uzyskac tylko uprawnienia budowlane
w ograniczonym zakresie. Pozbawiono réwniez mozliwosci uzy-
skania uprawnien osoby posiadajace tytut technika budowlane-
go. Ponadto uchylony zostat dotychczasowy przepis art. 12 ust. 8
Pb. Ustawodawca uznat, ze osoby posiadajace dyplom mistrza nie
wykonuja samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie,
nie podlegaja wiec rygorom ustawy Pb. Wobec powyzszego oso-
by te nie musiaty ubiegac sie o nadanie uprawnier budowlanych
i nie musiaty by¢ cztonkami okregowych izb inzynieréw budowni-
ctwa. Funkcje majstra budowlanego mogty wykonywa¢ w zakre-
sie objetym rzemiostem okreslonym w dyplomie mistrza.

Ponadto ustawodawca wprowadzit istotne zmiany w specjal-
nosci kolejowej. Mianowicie usunieto w specjalnosci bez ogra-
niczer zakres: urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym, ktére wiaczone byty do specjalnosci: instalacyjnej
w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroener-
getycznych. Ustawodawca zrezygnowat réwniez z zastosowa-
nego dotychczas podziatu uprawnie w ograniczonym zakresie
na uprawnienia w zakresie | i Il stopnia. Przepisy w/w rozporza-
dzenia nie przewidywaty wprost regulacji dotyczacych nadawa-
nia uprawnien budowlanych w zakresie urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym. Samodzielne funkcje w tym zakresie moga
wykonywac osoby legitymujace sie uprawnieniami nadawany-
mi w latach 2006 do 2014, przez okregowe komisje kwalifikacyj-
ne okregowych izb inzynieréw budownictwa na podstawie § 24
ust. 1 w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urza-
dzen elektrycznych i elektroenergetycznych.

Zgodnie z § 24 ust. 1 uprawnienia budowlane w specjalnosci
instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycz-
nych i elektroenergetycznych bez ograniczen uprawniaja do
projektowania obiektu budowlanego lub kierowania robotami

budowlanymi zwigzanymi z obiektem budowlanym takim jak:
sieci, instalacje i urzadzenia elektryczne i elektroenergetyczne,
w tym kolejowe, trolejbusowe i tramwajowe sieci trakcyjne wraz
z urzadzeniami do zasilania i sterowania.

Uprawnienia w specjalnosci kolejowej okreslat § 20 rozporza-
dzenia.

Zgodnie z § 20 ust. 1 uprawnienia budowlane w specjalnosci
kolejowej bez ograniczen uprawniajg do projektowania obiek-
tu budowlanego lub kierowania robotami budowlanymi zwia-
zanymi z obiektem budowlanym, takim jak : stacja, wezel, linia
i bocznica kolejowa oraz z nimi zwigzane inne budowle kolejowe,
w rozumieniu przepiséw o warunkach technicznych, jakim po-
winny odpowiada¢ budowle kolejowe, z wytaczeniem budowli
o ktérych mowa w § 19 ust. 1 pkt 2 (kolejowy obiekt inzynierski:
most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziem-
ne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepiséw
o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe), oprécz przepustow.

Zgodnie z § 20 ust. 2 uprawnienia budowlane w specjalnosci
kolejowej w ograniczonym zakresie uprawniajg do projektowa-
nia obiektu budowlanego lub kierowania robotami budowlanymi
zwigzanymi z obiektem budowlanym takim jak : linia i bocznica
kolejowa oraz przepust.

Powyzszy zakres obowigzywat do 31 maja 2011 r. Zostat zmie-
niony rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 21 kwietnia
2011 r.(Dz. U.Nr 99, poz. 573). Wprowadzito inne brzmienie zakre-
su uprawnien w specjalnosci kolejowej bez ograniczen i w ograni-
czonym zakresie oraz w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych bez
ograniczen.

Po zmianie § 20 ust. 1 otrzymat brzmienie:

Luprawnienia budowlane w specjalnosci kolejowej bez
ograniczen uprawniaja do projektowania obiektu budow-
lanego lub kierowania robotami budowlanymi zwigzanymi
z obiektem budowlanym, takim jak: bocznica kolejowa, linia
kolejowa wraz z punktami eksploatacyjnymi i posterunkami
technicznymi, torowe instalacje techniczne oraz inne obiekty
kolejowe w rozumieniu przepiséw rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowia-
dac budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. NR 151, poz.
987), z wytaczeniem kolejowych obiektéw inzynierskich jak:
most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziem-
ne i podziemne przejscie dla pieszych’.
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Po zmianie § 20 ust 2 otrzymat brzmienie:

~uprawnienia budowlane w specjalnosci kolejowej w ogra-
niczonym zakresie uprawniajg do kierowania robotami bu-
dowlanymi polegajacymi na remoncie lub rozbidrce z wyta-
czeniem obiektéw budowlanych na terenach eksploatacji
gorniczej i osuwisk”.

Po zmianie § 24 ust. 1 otrzymat brzmienie:

Lsuprawnienia budowlane w specjalnosci instalacyjnej
w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elek-
troenergetycznych bez ograniczen uprawniaja do pro-
jektowania obiektu budowlanego lub kierowania robotami
budowlanymi, takimi jak: sieci, instalacje i urzadzenia elek-
tryczne i elektroenergetyczne, w tym kolejowe, trolejbusowe
i tramwajowe sieci trakcyjne wraz z instalacjami i urzadzenia-
mi technicznymi zasilania i sterowania, w tym kolejowej tro-
lejbusowej i tramwajowej sieci trakcyjnej oraz elektrycznego
ogrzewania rozjazdéw".

Dopiero ustawa z dnia 9 maja 2014 r. o utatwieniu dostepu do
wykonywania niektérych zawodéw regulowanych (Dz.U.z2014r.,
poz. 768), potocznie zwana ,ustawq deregulacyjnq” wprowadzita
zmiany w ustawie Pb, w wyniku czego od 10 sierpnia 2014 r. przy-
wrécono mozliwos¢ uzyskania uprawnien budowlanych do kiero-
wania robotami budowlanymi bez ograniczerr osobom z tytutem
inzyniera oraz mozliwo$¢ uzyskania uprawnien przez technikéw
budownictwa, a takze w niektérych specjalnosciach mistrzom
branzy budowlane;j.

Powyzsza zmiana spowodowata konieczno$¢ wydania nowe-
go aktu wykonawczego na podstawie art. 16 ustawy Pb. Aktem
tym byto rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicz-
nych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r., poz. 1278), ktére weszto
w zycie 25 wrzes$nia 2014 r. W konsekwencji powyzszego utracito
moc rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006 r.

Zmienito sie rowniez podejscie prawodawcy, co do kwalifika-
¢ji kierunku studiow jako odpowiednie badz pokrewne. Wykaz
wyksztatcenia odpowiedniego i pokrewnego dla poszczegdlnych
specjalnosci okreslat enumeratywnie zatacznik nr 2 do rozporza-
dzenia. Wykaz zawodéw zwigzanych z budownictwem okreslat
zatacznik nr 3.

Jednakze zmiany, jakie zostaty wprowadzone, obejmujg réw-
niez warunki w zakresie praktyki zawodowej — sposobu jej do-
kumentowania oraz zmiany, ktére drastycznie skrocity okres wy-
maganej praktyki zawodowej. Wybdr uprawnien uzalezniony byt
od dtugosci odbytej praktyki zawodowej. W przypadku odbycia
trzyletniej praktyki inzynier mégt ubiegac sie o uprawnienia do
kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen, natomiast
w przypadku odbycia péftorarocznej praktyki mogt ubiegac sie
o uprawnienia do kierowania robotami budowlanymi w ograni-
czonym zakresie.

Ponadto w w/w rozporzadzeniu wprowadzono inne formy
praktyk zawodowych, jakie moga byc¢ zaliczone do uzyskania
uprawnien budowlanych. Do praktyki na budowie zaliczano réow-
niez:

- wykonywanie czynnosci inspekcyjno-kontrolnych w orga-

nach nadzoru budowlanego,
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- prace w organach administracji rzagdowej albo jednostek
samorzadu terytorialnego, realizujgcych zadania zarzadcy
drogi publicznej,

- prace u zarzadcy infrastruktury kolejowej lub w podmiocie
odpowiedzialnym za utrzymanie infrastruktury kolejowe;j
we wilasciwym stanie technicznym.

Warto tez zaznaczy¢, ze rozporzadzenie wprowadzito spore
zmiany w zakresie dokumentowania praktyki zawodowej. Mia-
nowicie zrezygnowano z dotychczasowego obowigzku prowa-
dzenia ksiazki praktyk i zastgpiono go oswiadczeniem (wydanym
pod odpowiedzialnoscig karna) podpisanym przez osobe, pod
kierunkiem ktérej odbywane sa praktyki. Do oswiadczenia kieru-
jacy praktyka miat obowiazek zataczenia zbiorczego zestawienia
odbytej praktyki zawodowej oraz kopie swoich uprawnien bu-
dowlanych i zaswiadczenia o przynaleznosci do izby samorzadu
zawodowego.

Rozporzadzenie z dnia 11 wrzesnia 2014 r. wprowadzito po-
dziat specjalnosci inzynieryjnej kolejowej na:

- w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych,

- w zakresie sterowania ruchem kolejowym.

Zakres uprawnien zwigzanych z infrastruktura kolejowa okre-
Slat§13:

» ust. 6 — uprawnienia budowlane w specjalnosci inzynie-
ryjnej kolejowej bez ograniczen w zakresie kolejowych
obiektéw budowlanych uprawniaja do projektowania
obiektu budowlanego lub kierowania robotami budowla-
nymi w odniesieniu do obiektéw budowlanych, takich jak:
stacje, linie kolejowe, bocznice kolejowe i inne budowle,
W rozumieniu przepiséw w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie, z wylaczeniem obiektéw budowlanych, o kté-
rych mowa w ust. 1 pkt 2 (kolejowy obiekt inzynieryjny:
most, wiadukt, przepust, $ciany oporowe, tunele liniowe,
nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumie-
niu przepiséw w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie),
sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycz-
nych przeznaczonych dla kolei, o ktérych mowa w § 14 ust.
5 (patrz ponizej), oraz urzadzen zabezpieczenia i sterowania
ruchem kolejowym;

P

<

ust. 7 — uprawnienia budowlane w specjalnosci inzynie-
ryjnej kolejowej bez ograniczen w zakresie sterowania
ruchem kolejowym uprawniajg do projektowania obiektu
budowlanego lub kierowania robotami budowlanymi zwia-
zanymi z obiektem budowlanym w zakresie urzadzen za-
bezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym w rozumieniu
przepiséw w sprawie warunkéw technicznych, jakim powin-
ny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie;

P

<

ust. 8 — uprawnienia budowlane w specjalnosci inzynie-
ryjnej kolejowej w ograniczonym zakresie w zakresie
kolejowych obiektow budowlanych uprawniaja do pro-
jektowania obiektu budowlanego lub kierowania robotami
budowlanymi w odniesieniu do obiektéw budowlanych,
takich jak: stacje, linie kolejowe, bocznice kolejowe i inne
budowle kolejowe w rozumieniu przepiséw w sprawie wa-
runkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budow-
le kolejowe i ich usytuowanie, z wyjatkiem linii kolejowych
przystosowanych do predkosci wiekszych niz 200 km/h;

ciag dalszy na str. 10
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cigg dalszy ze str. 9

» ust. 9 - uprawnienia budowlane w specjalnosci inzynieryj-
nej kolejowej w ograniczonym zakresie w zakresie ste-
rowania ruchem kolejowym uprawniaja do projektowania
obiektu budowlanego lub kierowania robotami budow-
lanymi zwigzanymi z obiektem budowlanym, w zakresie
urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
W rozumieniu przepiséw w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie, z wyjatkiem stacji wyposazonych w ponad 50
rozjazddw i linii kolejowych w zakresie blokad samoczyn-
nych.

)

<

oraz § 14 ust. 5 — uprawnienia budowlane w specjalno-
Sci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
elektrycznych i elektroenergetycznych bez ograniczen
uprawniajg do projektowania obiektu budowlanego lub
kierowania robotami budowlanymi zwigzanymi z obiektem
budowlanym, takim jak: sieci, instalacje i urzadzenia elek-
tryczne i elektroenergetyczne, w tym kolejowe, trolejbuso-
we i tramwajowe sieci trakcyjne, sieci trakcyjne metra, wraz
z instalacjami i urzadzeniami technicznymi zasilania, w tym
kolejowej, trolejbusowej i tramwajowej sieci trakcyjnej, sieci
trakcyjne metra oraz elektrycznego ogrzewania rozjazddw.

Przywotany na wstepie art. 16 Pb byt przedmiotem skargi do
Trybunatu Konstytucyjnego (w skrécie TK) w zakresie w jakim
upowazniat ministra wtasciwego do spraw budownictwa, plano-
wania i zagospodarowania przestrzennego oraz mieszkalnictwa
w porozumieniu z ministrem do spraw szkolnictwa wyzszego do
okreslenia ograniczenia zakresu uprawnien budowlanych. Zakres
whniosku zostat ograniczony do spraw zwiazanych z zasadami na-
dawania uprawnien budowlanych i dotyczyt zbadania zgodnosci
przepiséw Pb oraz przepiséw rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury i Rozwoju z dnia 11 wrzesénia 2014 r. w sprawie samodziel-
nych funkgcji technicznych w budownictwie z Konstytucja Rzecz-
pospolitej Polskiej.

W wyroku K 39/15 z dnia 17 lutego 2018 r. TK orzekt, ze art.
16 pkt 3 Pb w zakresie, w jakim upowaznia wtasciwego ministra
do okreélenia ,ograniczenia zakresu uprawnieri budowlanych” oraz
nie zawiera w tym zakresie wytycznych do tresci rozporzadzenia,
ani nie okresla czynnosci, ktére moga wykonywac osoby posiada-
jace uprawnienia bez ograniczen i w ograniczonym zakresie, jest
niezgodny z art. 65 ust. 1 w zwiagzku z art. 31 ust. 3 Konstytugji
Rzeczpospolitej Polskiej.

Jak orzekt TK, ograniczenie uprawniern budowlanych, jako
ograniczenie konstytucyjnej wolnosci wykonywania zawodu,
moze nastapi¢ wytacznie w ustawie. Dodatkowo TK orzekt, ze Pb
okresdlito jedna specjalnos¢ kolejowa, gdy tymczasem przepisami
rozporzadzenia wprowadzono dwie specjalnosci kolejowe. Wo-
bec powyzszego przywotane wyzej przepisy musza ulec zmia-
nie. Jednoczesnie TK orzekt, iz przepis art. 16 pkt 3 Pb traci moc
obowiagzujaca z uptywem dwunastu miesiecy od dnia ogtoszenia
wyroku w Dzienniku Ustaw RP, czyli z dniem 12 lutego 2019 roku.

Jako wykonanie wyroku TK (sygn. akt K 39/15), dnia 30 kwiet-
nia 2019r. weszta w zycie ustawa z dnia 22 lutego 2019 r. o zmianie
ustawy — Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r., poz. 695). Powyzsza
zmiana spowodowata koniecznos¢ wydania nowego aktu wyko-
nawczego. Aktem tym byto rozporzadzenie Ministra Inwestycji
i Rozwoju z dnia 6 maja 2019 r. w sprawie przygotowania zawo-
dowego do wykonywania samodzielnych funkgcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2019 r., poz. 831), ktére weszto w zycie

7 maja 2019 r. W konsekwencji powyzszego utracito moc rozpo-
rzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia
2014 r.(Dz.U.z2014 ., poz. 1278).

Zgodnie z nowym brzmieniem art. 14 ust. 1 zmienionej usta-
wy Pb (Dz. U.z 2019, poz. 695) od dnia 30 kwietnia 2019 r. okre-
$lenie zakresu uprawniert budowlanych przeniesiono z uchylo-
nego rozporzadzenia do ustawy.

Uprawnienia budowlane udziela sie w specjalnosciach:

» architektonicznej;

~

» konstrukcyjno-budowlanej;
» inzynieryjne;j:
- mostowej,
- drogowej,
- kolejowej w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych,
- kolejowej w zakresie sterowania ruchem kolejowym,
- hydrotechnicznej,
- wyburzeniowej;
» instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen:
- telekomunikacyjnych,
- cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych
i kanalizacyjnych,
- elektrycznych i elektroenergetycznych.

Tekst jednolity ustawy ogtoszono w Dz. U. 22019 r,, poz. 1186.
P6zZniejsze zmiany Pb nie dotycza uprawnien budowlanych.

Zakres uprawnien zwigzanych z infrastrukturg kolejowg okre-
sla art. 15a:

» ust. 11 — uprawnienia budowlane w specjalnosci inzynie-
ryjnej kolejowej bez ograniczen w zakresie kolejowych
obiektow budowlanych uprawniaja do projektowania
obiektu budowlanego lub kierowania robotami budowla-
nymi w odniesieniu do obiektéw budowlanych, takich jak:
stacje, linie kolejowe, bocznice kolejowe i inne budowle,
W rozumieniu przepiséw w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie, z wylaczeniem obiektéw budowlanych, o kté-
rych mowa w ust. 6 pkt 2 (kolejowy obiekt inzynieryjny:
most, wiadukt, przepust, sciany oporowe, tunele liniowe,
nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumie-
niu przepiséw w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe iich usytuowanie),
sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycz-
nych przeznaczonych dla kolei, o ktérych mowa w ust. 22
(patrz ponizej), oraz urzadzen zabezpieczenia i sterowania
ruchem kolejowym;

» ust. 12 — uprawnienia budowlane w specjalnosci inzynie-
ryjnej kolejowej w ograniczonym zakresie w zakresie
kolejowych obiektéw budowlanych uprawniaja do pro-
jektowania obiektu budowlanego lub kierowania robotami
budowlanymi w odniesieniu do obiektéw budowlanych,
takich jak: stacje, linie kolejowe, bocznice kolejowe i inne
budowle kolejowe w rozumieniu przepiséw w sprawie wa-
runkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budow-
le kolejowe i ich usytuowanie, z wyjatkiem linii kolejowych
przystosowanych do predkosci wiekszych niz 200 km/h;

» ust. 13 — uprawnienia budowlane w specjalnosci inzynie-
ryjnej kolejowej bez ograniczen w zakresie sterowania
ruchem kolejowym uprawniaja do projektowania obiektu
budowlanego lub kierowania robotami budowlanymi zwia-
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zanymi z obiektem budowlanym w odniesieniu do
urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejo-
wym w rozumieniu przepiséw w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie;

» ust. 14 — uprawnienia budowlane w specjalnosci
inzynieryjnej kolejowej w ograniczonym zakre-
sie w zakresie sterowania ruchem kolejowym
uprawniajg do projektowania obiektu budowlanego
lub kierowania robotami budowlanymi zwigzanymi
z obiektem budowlanym, w zakresie urzadzen zabez-
pieczenia i sterowania ruchem kolejowym w rozumie-
niu przepiséw w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie, z wyjatkiem stacji wyposazonych w po-
nad 50 rozjazdéw i linii kolejowych w zakresie blokad
samoczynnych;

» ust. 22 — uprawnienia budowlane w specjalnosci instala-
cyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycz-
nych i elektroenergetycznych bez ograniczen uprawniaja
do projektowania obiektu budowlanego lub kierowania ro-
botami budowlanymi zwigzanymi z obiektem budowlanym,
takim jak: sieci, instalacje i urzadzenia elektryczne i elektro-
energetyczne, w tym kolejowe, trolejbusowe i tramwajowe
sieci trakcyjne, sieci trakcyjne metra, wraz z instalacjami
i urzadzeniami technicznymi zasilania, w tym kolejowej,
trolejbusowej i tramwajowej sieci trakcyjnej, sieci trakcyjne
metra oraz elektrycznego ogrzewania rozjazdéw.

Zmiana ustawy o transporcie kolejowym (t,j. Dz. U. z 2020 r.,
poz.1043 z pdzn. zm.) ktéra weszta w zycie 17 kwietnia 2020 r.
wprowadzita nowe przepisy w rozdziale 2b dotyczace linii tram-
wajowych lokalizowanych poza pasem drogowym (art. 3 ust. 1
pkt 1), a takze zdefiniowata pojecie linii tramwajowej (art. 4 pkt
2d).

W Swietle powyzszego gdy torowisko tramwajowe zlokalizo-
wane jest poza pasem drogowym, projektuje lub kieruje robo-
tami budowlanymi, osoba z uprawnieniami w specjalnosci ,ko-
lejowej".

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy Pb w decyzji o uprawnieniach
budowlanych okreslono specjalnos¢ i ewentualng specjalizacje
techniczno-budowlang oraz zakres prac projektowych lub robét
budowlanych objetych danym uprawnieniem, do ktérych upraw-
niona jest dana osoba.

Zatem uprawnienia budowlane nalezy odczytywac zgod-
nie z trescia decyzji i w oparciu o przepisy bedace podstawa
ich nadania.

Potwierdzenie powyzszego znajdujemy w aktualnym orzecz-
nictwie, zgodnie z ktérym przy wyjasnianiu tresci decyzji musi by¢
uwzgledniony stan faktyczny i prawny z dnia jej wydania (wyrok
NSA z dnia 24 czerwca 2008 r. sygn. akt Il GSK 211/08).

Zgodnie z 0g6lng zasada trwatosci decyzji administracyjnych
i ochrong praw nabytych, gdy decyzje wydane w konkretnym sta-
nie prawnym staty sie ostateczne, obowigzujg w zakresie w jakim
zostaty nadane i pézniejsze zmiany prawne nie maja wptywu na
ich tres¢ i zakres. Czyli nowe przepisy nie moga w zaden sposéb
odbierac ani ogranicza¢ nadanych juz uprawnien ani zmieniac ich
zakresu.

Jak wynika z art. 12 ust. 1 pkt 4 ustawy Pb samodzielng funk-
cja techniczna w budownictwie jest wykonywanie nadzoru inwe-
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storskiego. Inspektorem nadzoru inwestorskiego moze byc¢ osoba
posiadajaca uprawnienia budowlane do kierowania robotami bu-
dowlanymi (bez ograniczen, jak i w ograniczonym zakresie), wie-
dze techniczna oraz praktyke zawodowa dostosowang do stopnia
skomplikowania rob6t budowlanych.

Inspektor nadzoru inwestorskiego zgodnie z art. 17 pkt 2 usta-
wy Pb jest petnoprawnym uczestnikiem procesu budowlanego
zastepujacym inwestora na placu budowy. Jego ustanowienie
jest:

- fakultatywne - na podstawie art. 18 ust. 2 Pb,

- obligatoryjne - jezeli wynika to z decyzji o pozwoleniu na
budowe, w przypadkach uzasadnionych wysokim stopniem
skomplikowania obiektu lub robét budowlanych badz prze-
widywanym wptywem na srodowisko (art. 19 ust. 1 Pb).

Rodzaje obiektéw budowlanych, przy ktérych realizacji jest
wymagane ustanowienie inspektora nadzoru inwestorskiego
okreslaja przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
19 listopada 2001 r. (Dz. U. Nr 138, poz. 1554).

Prawa i podstawowe obowiazki inspektora nadzoru zostaty
okreslone w art. 25 i 26 Pb. Przy czym taczenie funkg;ji kierownika
budowy (kierownika robét budowlanych) i inspektora nadzoru in-
westorskiego nie jest dopuszczalne (art. 24 Pb). Ta sama osoba nie
moze petni¢ obydwu funkgji (konflikt intereséw).

Ponadto uprawnienia budowlane do:

- projektowania we wszystkich specjalnosciach uprawniaja
na podstawie art. 15a ust. 1 ustawy Pb, do sporzadzania pro-
jektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie danej
specjalnosci,

- projektowania jak i kierowania robotami budowlanymi
zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 5 ustawy Pb stanowig podstawe
do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w bu-
downictwie, polegajacej na sprawowaniu kontroli technicz-
nej utrzymania obiektéw budowlanych. W ramach zas spra-
wowania powyzszej kontroli, osoba uprawniona dokonuje
oceny stanu technicznego obiektu budowlanego.

Osoby posiadajace stosowne uprawnienia w ograniczonym
zakresie, moga przeprowadza¢ powyzsze kontrole wytacznie
w obiektach wchodzacych w zakres tych uprawnien.

inz. JERZY KAMINSKI
Sekretarz
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej LOIIB




Samorzad zawodowy

SZKOLENIA LUBELSKIEJ OlIB
W I POLROCZU 2023 R.

Lubelska OIlIB zaplanowata w | pétroczu tego roku jedno
szkolenie on-line z wykorzystaniem portalu PIIB i plat-
formy Clickmeeting oraz pie¢ szkolen stacjonarnych.

Szkolenie on-line odbedzie sie w dniu 5 kwietnia i bedzie
dotyczyto btedéw projektowych i wykonawczych zwigzanych
z przewodami kominowymi. Natomiast szkolenia stacjonarne
beda obejmowac zagadnienia hydroizolacji i odbedg sie w pieciu
osrodkach tj. w Biatej Podlaskiej, Chetmie, Lublinie, Putawach i Za-
mosciu. Szczegdtowy program szkolen ponizej:

Przewody kominowe,

bledy projektowe i wykonawcze

- szkolenie on-line, 5 kwietnia 2023 r.
godz. 10.00-14.00

1. Podstawy prawne wykonywania przewodéw kominowych
wentylacyjnych, spalinowych i dymowych

2. Odbiér przewoddw na zakonczenie budowy (dokumenty,
badania, osoby uprawnione).

3. Najczestsze btedy w projektowaniu i wykonawstwie prze-
wodoéw (krzywizny, nieszczelnos¢, niedbato$¢ wykonania
itd.) i mozliwosci (sposoby) ich napraw.

4. Eksploatacja przewodéw:

- przeglady okresowe budynkéw i sprawdzanie
przewoddéw (osoby uprawnione),

- prawidtowe podfgczanie urzadzen do przewodoéw
i najczestsze btedy w tym zakresie,

- wiasciwa wymiana powietrza,

- inne problemy eksploatacyjne.

5. Pytania uczestnikow.

Prowadzacy - mgr inz. Marcin Ziombski, mistrz kominiar-

ski, Krajowa Izba Kominiarzy.

Ze tego szkolenia przewidziano retransmisje w cztery kolej-

ne weekendy kwietnia, tj. w dniach 7-9.04, 14-16.04, 21-23.04
i 28-30.04.2023. Retransmisje beda dostepne od pigtku od godz.
7.00 do niedzieli do godz. 23.00.

Hydroizolacje, bledy projektowe i wykonawcze
oraz sposoby ich napraw - szkolenie
stacjonarne, w godz.10.00-15.00

1. Hydroizolacja - definicje, podziat, koniecznos¢ stosowania,
korozja betonu i stali.
2. Btedy podczas projektowania:
- literatura, badania gruntéw i ich analiza,
- btedne zatozenia projektowe,
- dobér posadowienia,
- dobér materiatéw, pozorne oszczednosci,
- Srodowiska agresywne w gruncie,
— dobdr hydroizolacji do konstrukcji budynku.

3. Btedy wykonawcze:
- ,biata wanna’,
- izolacje powtokowe,
- bentonity,
4. Sposoby napraw hydroizolacji:

- obiekty zelbetowe - przepusty, pekniecia, przerwy
technologiczne, dylatacje.

- obiekty murowane - podcigganie kapilarne w murach,
izolacja pionowa.
5. Materiaty mineralne - krystalizujace Hydrostop:
- zasada dziatania, sposéb wykonania hydroizolacji,
- jak technologia krystalizacji pomaga w uniknieciu
btedéw na etapie wykonania hydroizoladji,
- jak technologia krystalizacji wspomaga inne rodzaje
hydroizolacji.
6. Studium przypadku - przecieki na garazu podziemnym
w Warszawie
- omowienie technologii wykonanej hydroizolacji,
- ekspertyza firmy zewnetrznej,
- rzeczywiste powody zalewania garazu.
7. Pytania i dyskusja.

Prowadzacy - inz. Marek Mularczyk, firma Hydrostop

Miejsca szkolenia:

® Biata Podlaska — 22 maja 2023 r. Bialskie Wodociagi
i Kanalizacja, ul. Narutowicza 35A;

B Putawy - 23 maja 2023 r. Hotel ,Izabella’; ul. Lubelska 1,
sala konferencyjna;

B Lublin — 24 maja 2023 r. Biuro LOIIB, ul. Bursaki 19,
sala 03 na parterze;

B Chetm - 25 maja 2023 r. Chetmska Biblioteka Publiczna,
Galeria Nova | p. ul. Partyzantéw 40;

B Zamos¢ — 26 maja 2023 r. Lubelski Urzad Wojewddzki,

Delegatura w Zamosciu, ul. Partyzantéw 3,
sala konferencyjna A.

Ze wzgledéw organizacyjnych prosimy
o wczeshiejsze potwierdzanie planowanego
udziatu w danym szkoleniu.
W przypadku szkolen stacjonarnych

e-mailem a.koralewski@lub.piib.org.pl,
natomiast w odniesieniu do szkolenia on-line
i jego retransmisji, rejestracja odbywa sie
poprzez konto na portalu PIIB.
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Samorzad zawodowy

UROCZYSTE WRECZENIE
DECYZJI O NADANIU
UPRAWNIEN BUDOWLANYCH

3 stycznia w Centrum Konferencyjno-
-Wystawienniczym ,Etiuda” w Lublinie
odbylo sie uroczyste wreczenie decy-
zji o nadaniu uprawnien budowlanych
w Lubelskiej OlIB osobom, ktére zdaly
egzamin w XL sesji egzaminacyjnej.

Zawsze jest to szczegoélny i wazny dzien
w dziatalnosci Lubelskiej OlIB i oséb, ktére
zdawaty egzamin na uprawnienia budowlane.
W uroczystosci wzieta udziat Joanna Gieroba -
przewodniczaca Lubelskiej OIIB, Jerzy Adam-
czyk - przewodniczacy Okregowej Komisji
Kwalifikacyjnej, a takze Marcin Goérecki i To-
masz Cholewa - zastepcy przewodniczacego
OKK i Jerzy Kaminski — sekretarz OKK. Mito
nam byto gosci¢ Dariusza Balwierza, Lubel-
skiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru
Budowlanego.

Po przywitaniu wszystkich przybytych
przez Jerzego Adamczyka, gtos zabrata Jo-
anna Gieroba. Przewodniczaca Okregowej
Rady LOIIB pogratulowata zebranym uzy-
skania uprawnien budowlanych i zaprosita
do wstepowania do Lubelskiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa. Podkreslita
role i znaczenie zawodu inzyniera budowni-
ctwa oraz zwrdcita uwage na odpowiedzial-
ne i sumienne wykonywanie zawodu przez

ciag dalszy na str. 14

Slubowanie
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Samorzad zawodowy

cigg dalszy ze str. 13

inzynieréw. Przewodniczaca wskazata
takze na mozliwosci, jakie daje przynalez-
no$¢ do samorzadu zawodowego inzynie-
réw budownictwa, jak np. ubezpieczenie
OC i dodatkowe ubezpieczenia, czy bez-
ptatne szkolenia przydatne w wykonaniu
pracy.

Nastepnie osoby, ktére uzyskaty upraw-
nienia ztozyly slubowanie, w ktérym $lubo-
waty:

Nigdy nie zawies¢ zaufania pub-
licznego, jakim spoteczeristwo,
ustawq konstytucyjnqg, obdarzyto
méj zawdd.

Dqgzy¢ do rozwoju cywilizacyjne-
go spofeczenstwa i wspéftworzyc
jego kulture.

Stale podnosic swoje kwalifikacje
zawodowe.

Kierowac sie dobrem publicznym
oraz zasadami uczciwosci zawodo-
wej i osobistej. Przestrzegac¢ zasad
bezpieczeristwa budowli i proceséw
budowlanych.

Po slubowaniu nastapito uroczyste
wreczenie decyzji o nadaniu uprawnien
budowlanych wszystkim przybytym. W XL
sesji 154 kandydatow uzyskato upraw-
nienia budowlane, a zdawalnos$¢ wynio-
sta 85,56%.

SERDECZNIE WSZYSTKIM
GRATULUJEMY!

Z decyzjami po rozdaniu

XL SESJA EGZAMINACYJNA
NA UPRAWNIENIA BUDOWLANE

18 listopada 2022 r. odbyta sie kolejna XL sesja egzaminacyjna dla kandydatow ubiegajacych sie o nadanie
uprawnien budowlanych w Lubelskiej Okregowej Izbie Inzynieré6w Budownictwa.

Do pierwszej czesci testowej egzaminu mogto przystapi¢ 225 oséb. Na egzamin nie zgtosito sie 29 osob, a testowy egzamin
zdaty 162 osoby. Do egzaminu ustnego dopuszczono (facznie z osobami, ktére w poprzednich sesjach zdaty egzamin pisemny,
a nie zdaty egzaminu ustnego) 182 osoby. Pozytywny wynik z obu czesci uzyskaty 154 osoby.

Egzamin pisemny odbywat sie w Centrum Konferencyjno-Wystawienniczym ,Etuida” w Lublinie o godzinie 9.00 dla oséb
w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej, a o godzinie 13.00 dla oséb w pozostatych specjalnosciach. Natomiast egzaminy
ustne zaplanowano od 21 listopada do 3 grudnia w siedzibie Lubelskiej OIIB przy ul. Bursaki 19 w Lublinie.

Szczegbtowy harmonogram egzaminéw zamieszczony zostat na stronie internetowej Lubelskiej OIIB.

drinz. JERZY ADAMCZYK
Przewodniczqcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej LOIIB
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Lubelskie inwestycje

ALEJE RACLAWICKIE PO REMONCIE
REMONT GODNY WYROZNIENIA

Remont Alei Ractawickich w Lublinie to jedna z priorytetowych inwestycji zrealizowanych w miescie w ostatnich
latach. Umozliwita poprawienie komunikacji w centrum Lublina. W jednym pakiecie przetargowym przebudowa-
no trzynascie skrzyzowan, czyniac te inwestycje bezprecedensowaq w skali kraju.

Petna nazwa projektu brzmiata: ,Rozbudowa Al. Ractawi-
ckich w Lublinie od Ronda Honorowych Krwiodawcow (wraz
z rondem) do skrzyzowania z ul. Lipowa, ul. Poniatowskiego od
Al. Ractawickich do wiaduktu nad Al. Solidarnosci wraz z rozbu-
dowa kanalizacji deszczowej odprowadzajacej Scieki deszczo-
we z ul. Poniatowskiego w kierunku ul. Snopkowskiej do wlotu
W-11 rzeki Czechéwki wraz z urzagdzeniami podczyszczajacymi
i dojazdem do obstugi tych urzadzen oraz rozbudowa ul. Li-
powej, od skrzyzowania z Al. Ractawickimi do skrzyzowania
z ul. Narutowicza" W procesie budowlanym w realizacji tej in-
westycji uczestniczyto konsorcjum firm: Przedsiebiorstwo Ro-
boét Drogowych Lubartéw S.A z siedziba w Lubartowie - lider
oraz partner: Komunalne Przedsiebiorstwo Rob6t Drogowych
Sp. z.0.0.z Lublina.

Inwestycja zostata podzielona na dwa etapy. Pierwszy
obejmowat — ,Aleje Ractawickie wraz z rondem Honorowych
Krwiodawcdw oraz Aleje Warszawska, Aleje Krasnicka, ul. Gene-
rata Whadystawa Sikorskiego, ul. Putawska, ul. Spadochroniarzy,
ul. Legionowa, ul. Gtowackiego i Dtugosza, ul. topacinskiego,
ul. Grottgera, ul. Zwirki i Wigury, ul. Krakowskie Przedmiescie,
ul. Popietuszki wraz z dodatkowa jezdnia na ul. Poniatowskie-
go”. Drugi etap to — ,Rozbudowa ul. Lipowej w Lublinie od
skrzyzowania z Alejami Ractawickimi do skrzyzowania z ul. Na-
rutowicza".

Wyjatkowos¢ zrealizowanej inwestycji polegata m.in. na
zastosowaniu nowoczesnych rozwigzan oraz poprawieniu

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA

bezpieczenstwa poruszajacych sie oséb niepetnosprawnych.
Jednym z czynnikéw, ktéry umozliwit usprawnienie komuni-
kacji miejskiej w centrum Lublina byto zastosowanie na wielu
skrzyzowaniach sygnalizacji swietlnej. Trzynascie przebudo-
wanych skrzyzowan w jednym pakiecie przetargowym jest
rzecza bezprecedensowa w skali kraju i do tej pory najwiek-
sz3. Kolejnym argumentem przemawiajacym za wyjatkowos-
cia tej inwestycji byto zmniejszenie hatasu pochodzacego
z ruchu drogowego, dzieki zastosowaniu korzystnych roz-
wigzan, m.in. w postaci ,cichej nawierzchni BBTM - warstwa
$cieralna”.

Wzdtuz catego odcinka, poczawszy od Ronda Honoro-
wych Krwiodawcédw az do konca przebudowanej ulicy wraz
z przebudowa ul. Lipowej zostaty wykonane ciagi pieszo-
-rowerowe z obu stron jezdni. Na Al. Ractawickich, ul. Lipowe;j
oraz na ul. Poniatowskiego wprowadzono elementy ,uspoko-
jenia ruchu” w postaci buspaséw, ktére pozwalaja na ptynne
przemieszczanie sie autobuséw miejskich. Zastosowano tak-
ze urzadzenia i instalacje ochronne zabezpieczajace grunty
i wody podziemne przed zanieczyszczeniami. Podczas prowa-
dzenia robét niejednokrotnie napotykaliémy na utrudnienia,

ciag dalszy na str. 16
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cigg dalszy ze str. 15

ktére sukcesywnie byly eliminowane. Na w/w zadaniu zakres
robét byt wyjagtkowo duzy, za czym takze przemawiaja liczby:

PRZEBUDOWA AL. RACLAWICKICH W LICZBACH

® Warstwa $cieralna BBTM - ok. 58 200 m”
Warstwa $cieralna SMA — ok. 14 500 m?
Nawierzchnia zatok autobusowych C30/37 - ok. 2 100 m?
Nawierzchnia chodnikéw - ok. 25 000 m?
Kraweznik granitowy (kamienny) - ok. 3 800 mb.
Kraweznik betonowy - ok. 6 800 mb.

Trawniki - 18 000 m?

Drzewa nasadzone — 171 szt.

Krzewy - 5 500 szt.

Pale duzych $rednic (500 mm) — 170 mb.
Budowa sieci gazowej — 880 mb.

Sie¢ wodociggowa - 64 mb.

Kanalizacja deszczowa — 5 100 mb.

Budowa sygnalizacji swietlnej — 13 szt.

Budowa kanatu technologicznego. Inwestycja byta realizowana od 20.04.2020 r. do 11.08.2021 r.
Budowa os$wietlenia ulicznego. Warto$¢ wykonanych robét to ponad 100 000 000 zt.

Budowa trakgji trolejbusowej. Powyzszy uktad drogowy petni wazng funkcje dojazdowa do
miejsc pracy, uczelni wyzszych oraz szkét zlokalizowanych w tym
rejonie, m.in. do Katolickiego Uniwersytetu Lubelskiego im. Jana
Pawia ll, Uniwersytetu Medycznego, | Licceum Ogdélnoksztatcacego

im. Stanistawa Staszica oraz Zespotu Szkét Chemicznych i Przemy-
Aleje Ractawickie - baterie zbiornikéw (fi 1000) stu Spozywczego.
o dtugosci 188 mb. i pojemnosci 143 m?

Przebudowa sieci energetycznej nN i SN.

ul. Lipowa — baterie zbiornikéw (fi 1600)
o dtugosci 311 mb. i pojemnosci 596 m?

Przebudowany odcinek jest takze przyjaznym miejscem dla
0s0b, ktére prowadza zdrowy tryb zycia i korzystajg z roweréw,
czy hulajnég elektrycznych, jak réwniez mieszkancéw lubigcych
spacerowac. W wielu miejscach posadzono nowe drzewa, w su-
mie okoto kilkadziesiat oraz kilka tysiecy sztuk krzewdw, przez co
otoczenie zrobito sie bardziej zielone. Najwazniejszg korzyscia,
wedtug mojej oceny jest to, ze osoby przejezdzajace wyremon-
towanymi ulicami moga czu¢ sie bezpiecznie i moga podziwiac
uroki naszego miasta.

Zrealizowana inwesty-
cja zostata dostrzezona,
zgtoszona i wyrézniona
w XXVI edycji Konkursu
Modernizacja Roku & Bu-
dowa XXI wieku. Zdo-

i - . -

ROZELUDOWA ALE] RACLAWICKICH byllsmy drugle mleJS'Ce

W LUBLINIE w plebiscycie. Bedac kie-

DLA WYRORAWET rownikiem tej budowy
r”ll'ﬂll..ﬂllﬂ.‘- T BOGROT DROGOWYCH . .

LLIARTOA 5 A jestem dumny z tego, ze

mogtem realizowa¢ ten
projekt w miejscu, gdzie
sie urodzitem i mieszkam.

mgr inz. JACEK PIKULA
Kierownik budowy
Przedsiebiorstwo
Robét Drogowych
Lubartow S.A.
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PORADNIK INZYNIERA BUDOWNICTWA

NOWE REGULACJE PRAWNE
W ZAKRESIE PROWADZENIA
DZIENNIKA BUDOWY

27 stycznia 2023 roku wszedt w zycie nowy rozdziat Pra-
wa budowlanego dotyczacy form i zasad prowadzenia
Dziennik budowy. Nowe przepisy znajduja sie we wpro-
wadzonym Rozdziale 5a i zawarte sq w art. 47a-47v -
obowiazujacego Prawa budowlanego.

NOWE PRZEPISY USTANAWIAJA, ZE:

Dziennik budowy stanowi urzedowy dokument przezna-
czony do rejestrowania (art. 47a): przebiegu robét budowlanych
oraz zdarzen i okolicznosci zachodzqcych w toku wykonywania
robot budowlanych, majqcych znaczenie przy ocenie technicz-
nej prawidfowosci wykonywania tych robadt. Rejestrowanie to,
odbywa sie w formie wpiséw. Prowadzi sie ten dziennik odrebnie
dla kazdego obiektu budowlanego wymagajacego pozwolenia
na budowe, pozwolenia na rozbiérke albo zgtoszenia (art. 47b).
Przy realizacji obiektéw liniowych dziennik budowy mozna pro-
wadzi¢ odrebnie dla kazdego wydzielonego odcinka robét.

Dziennik budowy prowadzi si¢ w postaci (art. 47¢): papie-
rowej albo elektronicznej (przepisu tego nie stosuje sie do robot
budowlanych na terenach zamknietych ustalonych decyzjq Mini-
stra Obrony Narodowej). Dziennik budowy w postaci elektronicz-
nej prowadzi sie w systemie Elektroniczny Dziennik Budowy,
zwanym dalej ,systemem EDB”. Za prowadzenie dziennika bu-
dowy zgodnie z przepisami ustawy odpowiada kierownik bu-
dowy (art. 47d).

Uprawnionymi do dokonania wpisu w dzienniku budowy
sq (art. 47e): uczestnicy procesu budowlanego, geodeta upraw-
niony wykonujqcy na terenie budowy czynnosci geodezyjne na po-
trzeby budownictwa, upowaznieni pracownicy organéw nadzoru
budowlanego i innych organéw uprawnionych do kontroli prze-

strzegania przepiséw na terenie budowy, w ramach dokonywanych
czynnosci kontrolnych. Pracownicy organéw nadzoru budowla-
nego, majg obowiqzek potwierdzenia swojej obecnosci na tere-
nie budowy wpisem w dzienniku budowy.

Inwestor ma obowiazek zapewni¢ dotaczenie do dziennika
budowy kopii uprawnien budowlanych oséb petnigcych funkcje
(art. 47f): kierownika budowy, kierownika robdt, inspektora nad-
zoru inwestorskiego, projektanta sprawujqcego nadzor autorski.

B UWAGA:

Wymogu doftqczenia kopii uprawnieri budowlanych nie sto-
suje sie do uprawnieri budowlanych wpisanych do central-
nego rejestru osob posiadajqcych uprawnienia budowlane.

O wydanie dziennika budowy wystepuje inwestor (art. 479g),
a organem wtasciwym do wydania dziennika budowy jest: organ
administracji architektoniczno-budowlanej lub organ nad-
zoru budowlanego - w przypadku robét budowlanych objetych:
legalizacjq budowy i wydaniu pozwoleniu na wznowienie robét
budowlanych. Wystapienie o wydanie dziennika budowy prowa-
dzonego w postaci elektronicznej nastepuje w systemie EDB.
Wystepujac o wydanie dziennika budowy, nalezy podaé: imie
i nazwisko lub nazwe inwestora, dane dotyczace decyzji upraw-
niajacej do wykonywania robét budowlanych albo zgtosze-
nia (w tym: organ wydajacy decyzje albo przyjmujacy zgtoszenie,
date wydania decyzji albo dokonania zgtoszenia, numer decyzji
lub znak sprawy — w przypadku decyzji uprawniajacej do wyko-
nywania robé6t budowlanych, e-mail - w przypadku wystapienia
o wydanie dziennika budowy w postaci elektronicznej).

Organ wiasciwy do wydania dziennika budowy powinien
wydac¢ inwestorowi dzien-
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T hik budowy w terminie 3 dni
' | roboczych, ale nie wczesniej
niz przed dniem, w ktérym:
wykonalna stala sie decyzja
o: pozwoleniu na budowe
lub rozbidrke, legalizacji bu-
dowy, pozwoleniu na wzno-
wienie robét budowlanych
lub gdy inwestor nabyt pra-
wo do wykonywania robot
budowlanych na podstawie
zgloszenia.

Wydanie dziennika bu-
|| dowy nastepuje przez (art.
;R 47h): ostemplowanie przedfo-
' Zonego przez inwestora dzien-
nika budowy prowadzonego

ciag dalszy na str. 18
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cigg dalszy ze str. 15

w postaci papierowej albo zapewnienie dostepu w systemie EDB do
dziennika budowy prowadzonego w postaci elektronicznej. Kazde-
mu wydawanemu dziennikowi budowy prowadzonemu w postaci
elektronicznej nadaje sie w systemie EDB indywidualny numer.

Jezeli dziennik budowy jest prowadzony w postaci elektro-
nicznej, w przypadku wydania decyzji o przeniesieniu (art. 47i)
w tym: decyzji o pozwoleniu na budowe, decyzji o pozwoleniu na
wznowienie robét budowlanych, praw i obowiqzkéw wynikajq-
cych ze zgtoszenia, wobec ktdrego organ nie wnidst sprzeciwu - or-
gan wiasciwy do wydania dziennika budowy - zapewnia nowemu
inwestorowi dostep do tego dziennika w systemie oraz pozba-
wia dotychczasowego inwestora tego dostepu w terminie 3 dni
roboczych od dnia, w ktérym decyzja o przeniesieniu stata sie
wykonalna.

Dziennik budowy prowadzony w postaci papierowej moze
sie skladac ztomow (art. 47j). W przypadku zapetnienia dziennika
budowy prowadzonego w postaci papierowej inwestor wystepu-
je do organu wtasciwego do wydania dziennika budowy o wyda-
nie kolejnego tomu tego dziennika. Organ wiasciwy do wydania
dziennika budowy powinien wyda¢ kolejny tom dziennika bu-
dowy prowadzonego w postaci papierowej w terminie 3 dni robo-
czych od dnia wystapienia inwestora o wydanie tego tomu.

Dziennik budowy prowadzony w postaci papierowej moz-
na kontynuowac¢ w postaci elektronicznej (art. 47k), w tym
przypadku — inwestor wystepuje o wydanie dziennika budowy
w postaci elektronicznej, a po jego wydaniu kierownik budowy
lub inwestor zamyka wpisem dziennik budowy w postaci papie-
rowej. Dziennik budowy prowadzony w postaci elektronicznej
moze by¢ kontynuowany tylko w postaci elektronicznej.

W przypadku zakoriczenia rob6t budowlanych kierownik bu-
dowy zamyka wpisem dziennik budowy (art. 47l). Zamkniecie
dziennika budowy prowadzonego w postaci elektronicznej na-
stepuje przez nadanie mu w systemie EDB statusu ,zamkniety".
W przypadku koniecznosci kontynuowania robét budowla-
nych po zamknieciu dziennika budowy w postaci elektronicznej,
inwestor moze w systemie EDB ponownie nada¢ kierownikowi
budowy uprawnienia do dokonywania wpiséw. W przypadku
dokonania zawiadomienia o zakoniczeniu budowy lub ztozenia
wniosku o udzielenie pozwolenia na uzytkowanie ponowne
nadanie uprawnien, przez inwestora w systemie EDB umozliwia
wiasciwy organ nadzoru budowlanego. W przypadku przyjecia
zawiadomienia o zakonczeniu budowy bez sprzeciwu albo wyda-
nia pozwolenia na uzytkowanie wtasciwy organ nadzoru bu-
dowlanego w systemie EDB nadaje dziennikowi budowy status
»oddany do uzytkowania”.

System EDB stuzy do wydawania oraz prowadzenia dzien-
nikéw budowy w postaci elektronicznej (art. 47m). Gléwny
Inspektor Nadzoru Budowlanego udostepnia adres strony
internetowej w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie pod-
miotowe]j obstugujacego go urzedu. System EDB jest systemem
teleinformatycznym i zawiera zabezpieczenia uniemozliwia-
jace zmiane wprowadzonych danych oraz utrate tych danych
i wpiséw oraz zapewnia rozliczalnos¢ wprowadzonych danych
i dokonanych wpiséw, a takze dostepnos¢ i integralnos¢ tych
danych i wpiséw.

W celu wystapienia o wydanie dziennika budowy prowadzo-
nego w postaci elektronicznej oraz dokonywania wpiséw w tym
dzienniku, inwestor oraz osoby uprawnione do dokonywania
wpiséw sa obowiazane posiada¢ konto w systemie EDB (art.
47n). W celu zatozenia konta w systemie EDB nalezy wskazac:
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imie, nazwisko i swéj adres e-mail. Osoba, ktéra
zalozyta konto w systemie EDB, staje sie wy-
tacznym uzytkownikiem tego konta. System
EDB zabezpiecza konto przed dostepem oséb
trzecich.

W przypadku prowadzenia dziennika budo-
wy w postaci elektronicznej (art. 470):

1) inwestor udostepnia ten dziennik w sy-
stemie EDB pozostatym uczestnikom pro-
cesu budowlanego i innym uprawnionym
osobom,

2) kierownik budowy albo kierownik robot
udostepnia ten dziennik w systemie EDB:
geodecie uprawnionemu wykonujacemu
na terenie budowy czynnosci geodezyjne
na potrzeby budownictwa i upowaznio-
nym pracownikom organéw nadzoru
budowlanego i innych organéw upraw-
nionych do kontroli przestrzegania prze-
piséw na terenie budowy, w ramach do-
konywanych czynnosci kontrolnych — do
dokonywania wpiséw w tym dzienniku.

B UWAGA:

System EDB zapewnia inwestorowi mozliwos¢ pozbawie-
nia uczestnikéw procesu budowlanego dostepu do dzienni-
ka budowy prowadzonego w postaci elektronicznej. Jednak
pozbawienie dostepu, nie moze utrudniac lub uniemozliwiaé
uczestnikom procesu budowlanego wykonywania praw lub
obowiqzkéw wynikajqcych z przepiséw.

Dostep do systemu EDB nastepuje przez uwierzytelnienie
i autoryzacje osoby w tym systemie za posrednictwem konta
(art. 47p). Gtéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego jest admi-
nistratorem danych przetwarzanych w systemie EDB oraz odpo-
wiada a jego utrzymanie i rozwdj (art. 47r).

W systemie EDB sg przechowywane dane osobowe (art. 47r):
uzytkownikow kont (imie, nazwisko, e-mail, numer telefonu
numer PESEL) i dane znajdujace sie: we wpisach dokonanych
w dziennikach budowy, w dokumentach zataczonych do dzien-
nikéw budowy, czy w dokumentach zapisanych na kontach uzyt-
kownikow.

System EDB zapewnia dostep do dziennika budowy pro-
wadzonego w postaci elektronicznej przez okres prowadzenia
robé6t budowlanych (art. 47s). Po uptywie 25 lat od dnia nada-
nia statusu: ,oddany do uzytkowania” - w przypadku budowy
i ,zamkniety” — w przypadku robét budowlanych innych niz
budowa - dane zgromadzone w systemie EDB dotyczace indy-
widualnego dziennika budowy sa usuwane, z uwzglednieniem
przepiséw ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie
archiwalnym i archiwach.

Organom administracji architektoniczno-budowlanej, or-
ganom nadzoru budowlanego oraz innym organom upraw-
nionym do kontroli przestrzegania przepiséw na terenie bu-
dowy zapewnia sie dostep do systemu EDB o charakterze (art.
471): stalym lub czasowym - na czas przeprowadzenia kontroli
przestrzegania przepiséw na terenie budowy. Dostep do systemu
EDB o charakterze statym przydziela Gtéwny Inspektor Nadzoru
Budowlanego lub podmiot przez niego upowazniony.
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H UWAGA:

Dostep do systemu EDB - o charakterze czasowym moze
przydzieli¢: Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
— w zakresie wszystkich dziennikéw budowy lub niektérych
dziennikéw budowy, organ, ktéremu przydzielono dostep do
systemu EDB o charakterze stalym — w zakresie wszystkich
dziennikéw budowy, do ktorych organ ten ma dostep stafy,
lub niektérych z tych dziennikéw budowy, inwestor lub kie-
rownik budowy - w zakresie prowadzonego dziennika bu-
dowy.

Minister wtasciwy do spraw budownictwa, planowania
i zagospodarowania przestrzennego oraz mieszkalnictwa okre-
$lit, w drodze rozporzadzenia z dnia 22.12.2022 r. (Dz.U. poz. 45
z 2023 r.), szczeg6étowy sposéb wydawania i prowadzenia
dziennika budowy w postaci papierowej i elektronicznej, w
tym: dokonywania wpiséw, format dziennika budowy w postaci
papierowej oraz szczegétowy sposéb uwierzytelniania i au-
toryzacji w systemie EDB — majac na celu zapewnienie przejrzy-
stosci i chronologii prowadzenia wpiséw w dziennikach budo-
wy oraz zapewnienie bezpieczenstwa gromadzonych danych
i mozliwosci dokonywania wpiséw przez osoby do tego upraw-
nione.

Dziennik budowy w postaci papierowej bedzie wydawany
do dnia 31 grudnia 2029 r., z wyjatkiem dziennika budowy do-
tyczacego robdt budowlanych na terenach zamknietych ustalo-
nych decyzjg Ministra Obrony Narodowej (art. 47v).

Wprowadzenie w zycie wyzej opisanych przepiséw, jak i in-
nych zmian w Prawie budowlanym zwiazanych z cyfryzacja,
zmusza nasze $rodowisko do dostosowania sie do tych zmian. Bu-
dzi to, co prawda wiele watpliwosci , czy jesteSmy do tego przy-
gotowani, ale nie ma jednak innego wyjscia i musimy sie do tego
dostosowac.

WIESt AW BOCHENCZYK
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DIAGNOSTYKA STANU
KONSTRUKCJI MOSTOW

Zagadnienia dotyczace przyczyn zarysowan elementow
konstrukcyjnych mostéw betonowych i sposobu ich na-
praw, od dluzszego czasu skupiaja uwage srodowiska
inzynierskiego w naszym kraju i na $wiecie. Pomimo
stosowania coraz bardziej nowoczesnych materiatéw
i technologii, unikniecie wystepowania zarysowan kon-
strukcji mostow betonowych pozostaje nadal tematem
otwartym.

Diagnostyka konstrukcji mostowych
w Swietle norm europejskich

Prawidtowo, a przede wszystkim skutecznie, przeprowadzo-
na diagnostyka istniejagcych drogowych mostéw betonowych
w zakresie rozpoznania przyczyn ewentualnych uszkodzen i ich
skutkéw w dalszej bezpiecznej eksploatacji jest jednym z istot-
nych warunkéw w zakresie podjetych prac naprawczych lub coraz
czesciej, dostosowania mostéw do zwiekszenia ich parametrow
uzytkowych, a przede wszystkim nosnosci. Dotychczasowe do-
$wiadczenia w praktyce, wskazuja jednak na czeste niedotrzyma-
nie obowigzujacych obecnie norm europejskich. Sa nimi miedzy
innymi: PN-EN 14629:2008 — Wyroby i systemy do ochrony i na-
praw konstrukcji betonowych. Metody badan. Oznaczanie zawar-
tosci chlorkéw w betonie; PN-EN 14630:2007 - Wyroby i systemy
do ochrony i napraw konstrukcji betonowych. Metody badan.
Oznaczanie gtebokosci karbonatyzacji w stwardniatym betonie
metoda fenoloftaleinowa; PN-EN 1504:2007 — Wyroby i systemy
do ochrony i napraw konstrukgji betonowych. Definicje, wymaga-
nia, sterowanie jakoscia i ocena zgodnosci. Cz. 1-10.

W $wietle obowiazujacych norm, problem zarysowan kon-
strukcji mostéw nie dotyczy tylko starych mostéw, w ktérych
przyczyna moga by¢ naturalne procesy zmeczeniowe, wynikajace
ze stale wzrastajgcego obcigzenia ruchem pojazdéw ciezkich, na
ktore to obciazenia nie byty projektowane.

Szczegdlnie niepokojace jest to, ze zarysowania wystepuja
w obiektach nowych, ktére po zakoriczeniu budowy sa podda-
wane préobnym obcigzeniom. Wystepuja rowniez na obiektach
bezposrednio po usunieciu rusztowan i szalunkéw w dzwigarach
gtéwnych i ptytach pomostowych, od ciezaru wiasnego. Rys. 1a. b.
Konstrukcje te przed oddaniem do eksploatacji wymagaja praco-
chtonnych i bardzo kosztownych wzmocnien.

Przyczyny zarysowan w mostach betonowych

Rysy w konstrukcjach betonowych moga miec rézne przyczyny
i rozny charakter. Podstawowa jednak przyczyna jest przekroczenie
granicznych odksztatcerr betonu. Nalezy jednak pamiegta¢, ze jesli
beton jest zbrojony to odksztatcenia graniczne sa wieksze od be-
tonu niezbrojonego. W tym przypadku pojawianie sie rys swiadczy
o tym, Ze naprezenia normalne muszg by¢ wieksze od wytrzyma-
toéci betonu na rozcigganie. Zrodtem tych naprezer moga by¢ ob-
cigzenia zewnetrzne dziatajgce na konstrukcje mostu (obcigzenia
zmienne, osiadanie podpdr, parcie gruntu) lub sity wewnetrzne,
ktorych zrédtem moze by¢ np. skurcz betonu czy cisnienie we-
whnetrzne produktéw korozji zbrojenia.
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Rys. 1. Zarysowanie dZzwigaréw i ptyty pomostu zarysowanie dZzwigara,
zarysowania ptyty pomostu (stan w dwa dni po zabetonowaniu ptyty
pomostu, betonowanie przy temperaturze + 30 stopni).

Duzy wptyw na powstanie zarysowan majg réwniez efekty ter-
miczne, zwigzane z lokalnym lub przypowierzchniowym nagrza-
niem konstrukcji, a takze z wahaniami temperatur w ciggu doby.
Efektem tego jest np. przyspieszona korozja eksponowanych po-
wierzchni elementéw konstrukcji betonowych.

W kolejnych rozdziatach oméwie bardziej szczegétowo przyczy-
ny zarysowan konstrukgcji mostéw betonowych i ich skutki. Nalezy
pamietad, ze rysy stanowig potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa
eksploatacji konstrukgcji i jej trwatosci. Stopier zagrozenia zalezy
miedzy innymi od typu konstrukgji, przyczyny, ktéra wywotata zary-
sowanie, jakosci betonu, charakteru i rozwartosci rys, a takze agre-
sywnosci Srodowiska. Majac na uwadze wymienione przyczyny,
ktére czesto naktadaja sie na siebie, w niektérych przypadkach sam
fakt powstania rys moze $wiadczy¢ o zmniejszeniu no$nosci mostu.

W kazdym przypadku w trakcie wykonanego przegladu stanu
technicznego mostu jako catosci i ustalenia prawidtowej oceny za-
rysowanej konstrukgji, musi on by¢ kompleksowy, obejmujacy réw-
niez elementy nieuszkodzone, ale wspotpracujace z zarysowanymi.
Spetniajac ten warunek, poza wymienionymi wczesniej przyczy-
nami zarysowania, nalezy ustali¢ dynamike rozwoju rysy w czasie,
zachowanie sie pod wptywem zmieniajacego sie obcigzenia, usta-
lajac w ten sposob czy sa to rysy czynne czy bierne czynne. Sche-
matyczna ocene zarysowan elementéw konstrukcyjnych mostéw
betonowych pokazano na Rys. 2.
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Rys. 2. Oceny zarysowan konstrukgji betonowych

W mostach zelbetowych rysy w sposéb zasadniczy moga zmie-
nia¢ warunki ochrony zbrojenia. Moga miec r6zny ksztatt, ponadto
zmieniajacy sie w czasie. Rysy powstajg miedzy innymi w rozcia-
ganych strefach elementéw Zelbetowych, jako efekt skurczu lub
zmian termicznych. W prawie kazdym przypadku, z punktu widze-
nia odpornosci na korozje, rysy sg niekorzystnym elementem kon-
strukgji, stwarzajacym sprzyjajace warunki do przenikania czynni-
kéw korozjo-tworczych do zbrojenia, ale réwniez do przyspieszenia
tempa i gtebokosci karbonizacji, sprzyjajac powstaniu mikroogniw
na powierzchni zbrojenia Rys. 3. Najbardziej niekorzystne sg rysy
czynne - pracujace, ktérych rozwartos¢ zmienia sie na skutek ob-
cigzenia konstrukgji (elementu), gdyz bardzo trudno je uszczelni¢.

w=0,20mm

w=0,50mm

[ skarbonizowany
nieskarbonizowany

Rys. 3. Gtebokos$¢ karbonatyzacji w zaleznosci od gtebokosci rysy

W przypadku elementéw rozcigganych schematyczny rozwdj
rys pokazano na Rys. 4. W pierwszej fazie rysy moga miec¢ ksztatt
klinowy, p6zniej (po kompresji betonu), rbwnolegty, a nastepnie
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Rys. 4. Fazy rozwoju rys w zelbetowych elementach rozcigganych:
a) rysa poprzeczna nie siegajaca zbrojenia; b) rysa siegajaca zbrojenia;
C) rysa poprzeczna siegajaca zbrojenia wraz z podtuzna rysa wzdtuz
zbrojenia; d) jak c. ale czesciowo wypetniona produktami korozji zbrojenia;
e) jak d. ale rearkalizacja — migracja Ca (OH,).
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moga powsta¢ mikroszczeliny miedzy zbrojeniem, a betonem.
Rozwdj ich jest zwigzany ze wzrostem naprezen w zbrojeniu.
W nowych konstrukcjach rozwdj ten znacznie ogranicza stosow-
nie zbrojenia zebrowanego.

Naruszenie przyczepnosci miedzy zbrojeniem i betonem
powoduje rozwoj korozji, nie tylko bezposrednio przy rysie, lecz
réwniez na pewnym odcinku wzdtuz pretéw zbrojenia. Dtugos¢
odcinkéw zaatakowanych korozja, zalezy jednak od rozwartosci
rysy oraz grubosci otuliny. Dtlugos¢ takich odcinkéw rosnie szyb-
ko przy rysach o rozwartosci powyzej 0,3 mm.

Z punktu widzenia sprzyjania korozji rysy w elementach zgi-
nanych mozna podzieli¢ na trzy rodzaje, tj. rysy otwarte siegajace
powierzchni zbrojenia, rysy ktérych rozwartos¢ przy powierzchni
jest réwna lub nieco wigksza niz na powierzchni elementu, rysy
poprzeczne z rysami podtuznymi powstatymi w wyniku narusze-
nia przyczepnosci zbrojenia do betonu, ktérych rozwartos¢ przy
powierzchni zbrojenia przekracza rozwartos$¢ na powierzchni ele-
mentu. W tych dwéch ostatnich przypadkach korozja zbrojenia
moze wystapi¢ prawie bezposrednio po zarysowaniu, poniewaz
niekorzystne czynniki maja utatwiony dostep do powierzchni
zbrojenia. Nalezy tez pamietac, ze w rysach o wiekszej rozwartosci
tempo korozji jest tak samo duze jak w stali nieotulonej, a nawet
wieksze z uwagi na state zawilgocenie.

Rysy w konstrukcjach betonowych
powodowane efektami termicznymi
Rysy powodowane udarami cieplnymi najczesciej pojawia-
ja sie w ptytach pomostowych. Wystepuja one na spodzie ptyty
w wyniku réznic temperatur miedzy spodem konstrukgji, a jej gor-
ng silnie nastoneczniong powierzchnia. Temperatura powierzch-
ni plyty pomostowej poddanej nastonecznieniu moze osiggac
nawet 50 stopni, podczas gdy jej spodnia strona moze mie¢ za-
ledwie 25 stopni, a niekiedy nawet znacznie mniej. W rezultacie
gorna powierzchnia ma tendencje do wiekszego wydtuzania sie
niz powierzchnia dolna. W przypadku, gdy wystepuje duza réz-
nica temperatur, np. z niewystarczajgcg wytrzymatosciag betonu
na rozcigganie, w dolnej czesci pomostu moga utworzy¢ sie ,ot-
warte przeguby”i moga one powsta¢ w nowo uformowanych ry-
sach w poblizu stupéw. Przeguby otwieraja sie i zamykaja wraz ze
zmianami temperatury w ciggu dnia. Efektem termicznym moze
tez by¢ przyspieszona korozja elementéw silnie nagrzewanych.
Na schemacie Rys. 5. pokazano wptyw temperatur wystepujacych
w ciggu dnia w przekrojach konstrukcji przeset mostu.

Rys. 5. R6znice temperatur wystepujacych w ciggu dnia
w przekrojach konstrukgji przeset

ciag dalszy na str. 22
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Rysy powstajace w poczatkowym
okresie dojrzewania betonu

Problematyka naprezen termiczno-skurczowych, powstaja-
cych w poczatkowym okresie dojrzewania betonu, jest najczes-
ciej odnoszona do elementéw o najwiekszej ilosci wbudowanego
betonu, okreslanych jako konstrukcje masywne. Jednak zmiany
termiczno-wilgotnosciowe wywotane procesami dojrzewania
betonu moga mie¢ przyczyne uszkodzen réwniez w elementach
o sredniej masywnosci, w ktérych jest utrudnione odprowadze-
nie ciepta i dodatkowo zostaty wykonane z betonéw o znacznej
zawartosci cementu wysokokalorycznego. Bardzo czestym przy-
ktadem jest brak pielegnacji betonu po jego utozeniu w konstruk-
cji, a przy tym jeszcze w wysokich temperaturach zblizonych,
a niekiedy przekraczajacych 30 stopni w stoncu. Juz w pierwszych
dniach po zabetonowaniu widoczna jest siatka mikro rys w stre-
fach nad zbrojeniem ptyty pomostu. W przyczétkach mostow
gtéwnie masywnych i $cianach oporowych. Czestym zjawiskiem
zarysowan sg miejsca styku korpusu z fundamentem. Przyczyne
tego nalezy wyttumaczy¢ tym, ze te dwa elementy s3a betonowa-
ne w réznym czasie. Wéwczas beton fundamentu ulegt wystu-
dzeniu - ciepto powstate w procesie hydratacji cementu zostato
odprowadzone oraz zaszta czes$¢ odksztatcen skurczowych.

Nalezy wspomnie¢ o temperaturach po zabetonowaniu ele-
mentu, temperatura wynosi od 20 do 40 stopni wzrastajac stop-
niowo przez dwa dni (50 + 80 h), po czym powoli spada.

Rysy powodowane zmiang
ukiadu sit w konstrukcjach mostow

Zmiana uktadu sit w konstrukcjach mostéw jest najczesciej wy-
wofana osiadaniem i ruchami podpér. Skutkiem tego sa najczes-
ciej uszkodzenia filaréw w strefach niewidocznych, tj. pod tere-
nem lub woda w rzekach. Innymi przyczynami sa niedostateczna
wytrzymatos¢ lub niejednorodnos¢ gruntu pod fundamentami,
zmiana warunkéw wodnych, poziomu wéd gruntowych, podmy-
cia fundamentéw oraz (mogace sie pojawiac réwniez na Lubel-
szczyznie) szkody gornicze.

Przykfad uszkodzenia filaréw mostu i ich deformacji, a w kon-
sekwencji powazne zarysowanie i ugiecie przesta, co na szczescie
wystapito po czesciowym juz podparciu konstrukcji pokazano na
Rys. 6 a. b. Wczesniejsze jednak rozpoznanie uszkodzenia filara,
kiedy jeszcze nie wystepowata jego deformacja, zmylita dobra
wytrzymatosé betonu w stupach w czesciach widocznych, nad te-
renem lub nad woda.

W ustrojach nosnych o belkach statycznie niewyznaczalnych,
konstrukcjach ramowych i tukowych, rysy moga wystapi¢ w po-
blizu podmytego filara, gdyz tam nastepuja najwieksze zmiany
w wartosciach sit wewnetrznych. Szczegélnie niebezpieczne sa
rysy w konstrukcjach mostéw tukowych, kazda bowiem rysa po-
przeczna w stosunku do klucza moze $wiadczy¢ o ruchach przy-
czotkow.

Schematy i lokalizacje rys w konstrukcjach mostéw o dzwiga-
rach ciggtych pokazano na Rys. 7.

Istotnym elementem pozwalajacym na okreslenie przyczyny
zarysowania i w konsekwencji wybor wtasciwego sposobu napra-
wy jest znajomos¢ historii rysy, np. kiedy ona wystapita i czy byta
obserwowana w trakcie eksploatacji mostu. Waznym aspektem
jest réwniez przeprowadzenie badania wytrzymatosci betonu
i pofozenia zbrojenia nie tylko w strefie rysy, ale w catym elemen-
cie konstrukgji.

Rys. 6. Uszkodzenia stupéw filara mostu:
a) rysy w filarze przy pofaczeniu z fundamentem;
b) rysy, degradacja betonu i odgiete zbrojenie
podczas zarysowania i ugiecia ptyty pomostu
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Rys. 7. Rysy w konstrukcjach przeset ciagtych

W przypadkach rys zainicjowanych korozja zbrojenia, rysy
biegng promieniowo wzdtuz pretéw zbrojenia. Po powstaniu rysy
istotne jest jej monitorowanie w zakresie wypetnienia produkta-
mi korozji zbrojenia i krystalizujgcymi sie wewnatrz rysy, rozpusz-
czonymi sktadnikami betonu, gdyz przy zbrojeniu moze powstac
odspojenie sie otuliny betonowe;j.

Analizujac przyczyny powstawania rys i ich wptywu na stan
konstrukgji, a w tym przypadku bezpieczenistwa ruchu pieszego
istotne s3 uszkodzenia konstrukgcji wspornikéw chodnikowych
zwihaszcza tych o znacznej szerokosci. Wystapity tez przypadki
oderwania sie wspornika razem z balustrada. Przyczyna ta jest $ci-
$le zwigzana z nieprawidtowym wykonawstwem i dotyczy niepra-
widtowego uktadu zbrojenia lub jego przemieszczenie w trakcie
betonowania. Pierwszym sygnatem nieprawidtowosci mogg by¢
odchylajace sie balustrady chodnika. Rys. 8 a. b.

Ustalajac przyczyny powstawania rys, postanowitem zwréci¢
uwage na rysy. W ptytach pomostowych moga by¢ spowodowa-
ne sedymentacjg, tj. osiadaniem mieszanki betonowej w stanie
plastycznym wokét utwierdzonego zbrojenia, powodujac po-
wstanie pustki pod pretem zbrojenia Rys. 9. W tym przypadku
prawdopodobienstwo zarysowania jest funkcjg grubosci i rodza-
ju otuliny betonowej, konsystencji mieszanki betonowej i wymia-
réw preta.

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA
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Rys. 8. a) odchylenie sie balustrad na wsporniku chodnika;
b) oderwanie sie wspornika chodnika wraz z balustradg mostu

Poczatkowa powierzchnia betonu po utozeniu

Miejsce mozliwej
korozji preta
N f -

L Pustka pod pretem

Woda migruje ku powierzchni i odparowuje
— objetos¢ betonu sig¢ zmniejsza

Rys. 9. Rysy spowodowane sedymentacja

Rysy w konstrukcjach
mostow betonowych sprezonych
Rysy w konstrukcjach mostéw betonowych sprezonych, kab-
lobetonowych, gtéwnie wynikajg z btedéw wykonawczych, ale
takze projektowych. Powstanie ich stwarza wieksze zagrozenie
niz w mostach zelbetowych.
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Jak wykazaty doswiadczenia z wielu lat, gtéwnymi przyczy-
nami powstania zarysowan w gtéwnych dzwigarach sprezonych
kablobetonowych, moga by¢ btedy w zaprojektowaniu sprezenia,
a jesli chodzi o wykonawstwo to nieodpowiednia wytrzymatosc¢
betonu, sprezenie konstrukcji wczesniej zanim beton osiagnat
wymagang wytrzymatos¢, brak projektowanej sity naciagu kab-
li, a rébwniez nieskuteczne zakotwienie ciegien sprezajacych np.
spowodowane nierébwnym przebiegiem poszczegdlnych strun
w kablu, co moze spowodowad, ze cze$¢ z nich moze by¢ zerwana
juz podczas sprezania. Zdarzaly sie przypadki, ze ilos¢ zerwanych
strun dochodzita do 30% i w takim przypadku kabel musiat by¢
wymieniony. Bardzo istotnym jest iniekcja ochronna kabli w ich
ostonkach na catej dtugosci i niedopuszczenie do tylko czescio-
wej. Aby tego unikng¢ przy diugich dzwigarach, iniekcje nalezy
wykonywac¢ jednoczesnie z obu korcéw oraz kontrolowac wynik
w zamontowanych wzdtuz ostonek kabla specjalnych rurek (wen-
tyli). Doktadna iniekcja jest bardzo wazna, gdyz w przypadku jej
odcinkowego braku, przy niewielkich srednicach ciegien, moga
wystepowacé wzery korozyjne ostabiajace, a nawet powodujace
obnizenie no$nosci mostu. W wyniku takich uszkodzen wiele mo-
stéw o dzwigarach kablobetonowych wybudowanych w latach
60 i 70-tych zostato przedwczesnie rozebranych. Po ich demonta-
zu i odkuciu oraz odstonieciu kabli sprezajacych okazato sig, ze nie
tylko cze$¢ strun jest zerwanych, ale te pozostate maja wzery ko-
rozyjne dochodzace do 30% Srednicy struny. Obserwujac podczas
wykonywanych okresowych przegladéw technicznych mostéow
sprezonych kablobetonowych, stwierdzitem powazna nieprawid-
fowos¢, tak w projektowaniu, jak réwniez w wykonawstwie. Doty-
czy ona niedostatecznego zabezpieczenia na koncach dzwigaréow
blokéw, w ktérych zakotwione s kable. Na wykonanej o niewiel-
kiej grubosci nadlewce betonowej, wystepuje jej widoczne od-
spojenie i rdzawe wycieki swiadczace o juz powstawaniu ognisk
korozji. Przyczyna tego sg nieszczelne dylatacje. Obiekty z tego
typu uszkodzeniami, winny by¢ poddane szczegétowym bada-
niom, czy nie nastapita korozja ciegien w stozkach kotwiacych.

Otuliny zbrojenia w mostach betonowych

Ochrona konstrukcji mostéw zelbetowych dotyczy przede
wszystkim doboru otuliny i obliczeniowej rozwartosci rysy w kon-
strukcji. W zakresie doboru otuliny obowigzuja warunki podane
w normie PN - EN 1992 wynikajace z klas eksploatacji, z zastrze-
zeniem koniecznosci powiekszenia grubosci otuliny o 10 mm
w przypadkach narazonych elementéw na Scieranie, np. podczas
sptywu lodu w rzekach. Najczestszymi uszkodzeniami konstruk-
cji betonowych w postaci zarysowan i rozwoju ognisk korozji sa
za mate otuliny zbrojenia. Mozna to zaobserwowa¢ na cienkich
ptytach pomostowych i narozach stupéw filaréw oraz na belkach
sprezonych strunobetonowych. Rys. 10 a. b. Sygnalizujac w tym
rozdziale, tylko w skrécie, skutki w ich nieprawidtowosci kon-
strukcji mostow, postanowitem je szczegétowo scharakteryzowaé
w kolejnym rozdziale zaobserwowane podczas pobytu na mo-
stach i wiaduktach we Wtoszech.

Uszkodzenia podpoér wiaduktu
i estakady Isarko we Wioszech

Wiadukt Colle Isarko znajduje sie w ciggu autostrady A 22
biegnacej przez prowincje Massa Carrara we Whoszech i sktada sie
z 13 przeset.

Podstawowa ich rozpietos¢ wynosi 78 m, a srodkowe przesto
nad droga w przeteczy ma rozpietos¢ 165 m. Filary sa w ksztatcie

korozja zbrojenia i i

- e i =
LU -‘_-II'*_:'J'

Rys. 10. Uszkodzenia stupa filara:
a) brak otuliny betonowej, korozja zbrojenia w narozu;
b)brak prawidtowej otuliny, ogniska korozji
w belkach strunobetonowych sprezonych.

dwugateziowych stupédw o zbieznym ustawieniu nég, potaczo-
nych w gdrnej czesci. Rys. 11.

Do wykonania wiaduktu uzyto zwyktego betonu B 35, a otuli-
na na pretach zbrojenia wynosita zaledwie 2 cm, a podczas odkry-
wek okazato sig, iz jest mniejsza. Na popetnione btedy wykonaw-
cze natozyty sie dodatkowo btedy eksploatacyjne, a byty miedzy
innymi: odladzanie nawierzchni solami stosowanymi od listopada
do kwietnia, nieprawidtowe odwodnienie wiaduktu (krétkie rury
powodujace rozpylanie w powietrzu mgty, zawierajacej chlorki
i osiadanie jej na powierzchni filaréw), czeste przejscia tempera-
tury przez zero, wysoka temperatura maksymalna przez caty rok
(dobre nastonecznienie) oraz btedy podstawowe takie, jak brak
prawidtowej otuliny i jej odspojenie od pretéw zbrojenia i jego
liczne ogniska korozji.

W celu ustalenia zakresu uszkodzen i prac naprawczych, wy-
konano testy bezposrednio na wiadukcie, tj. na przyczepnos$¢
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Rys. 11. Widok na uszkodzone stupy filara wiaduktu

wierzchnich warstw do podtoza, wytrzymatosc na sciskanie, ocene
stopnia karbonatyzacji oraz na podstawie pobranych prébek oraz
odwierconych rdzeni w laboratorium przeprowadzono szczegé-
fowe badania, w tym zawartos$¢ jonéw Cl. Badania te potwierdzity
zaawansowany proces karbonatyzacji oraz to, ze nastapita pene-
tracja chlorkéw do wnetrza betonu. Najbardziej zaawansowana
korozja wystapita w zbrojeniu zlokalizowanym przy powierzchni
filaréw, a na niektérych odspojenie otuliny na catej powierzchni.
Rys. 12 a. b. Prace naprawcze podjeto po 25 latach eksploatacji
wiaduktu. Z tym, Ze na podstawie przeprowadzanych okresowych
przegladdw stan ten sygnalizowano duzo wczes$niej.

Zastosowany system naprawczy

Po wykonanej analizie komputerowej rozktadu naprezen
w warstwie naprawczej i na styku starego i nowego betonu,
w wyniku obliczen stwierdzono, ze minimalne ryzyko odspaja-
nia i powstania zarysowan wystepuje, jesli konstrukcja warstwy
reprofilujgcej bedzie nastepujaca: natozenie na stary beton
warstwy 60 mm, zbrojenia siatka stalowg, a zaprawa o energii [ e Lol
pekania G = 165 N/m i module sprezystosci E = 22 z tolerancja Rys. 12. Uszkodzenie stupa filara wiaduktu

2 GPa. Wierzchnig warstwe zaprojektowano o grubosci 10 mm - odspojenie otuliny betonowej:

wykonana z zaprawy o energii pekania G = 87 Nm i module spre- a) w narozu filara na catej \{\/y50k0§C!;

zystosci E = 9 GPa. Do wykonania warstw naprawczych o modu- b) na bocznych powierzchniach stupéw

fach jak wyzej zastosowano zaprawy PCC, w ktérych dobieranie ciag dalszy na str. 26
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modutu sprezystosci nastepuje poprzez mieszanie obydwu za-
praw w odpowiednich proporcjach. Stosowane materiaty na-
prawcze, ktére maja wtasciwosci antykorozyjne i powoduja, ze
warstwa naprawcza spowalnia korozje pretéw nieodkrytych
w trakcie naprawy oraz catkowicie lub czesciowo otulonych
betonem. Dzieki temu, wykonano naprawy bez odkrywania ko-
rodujacych pretéw gtéwnych na calym obwodzie filara Rys. 13.
a. b. Prace naprawcze stupéw filara na wysokosci 80 m. Rys. 14.
Widok wiaduktu po naprawie. Rys. 15.

Rys. 13. a) usunieta uszkodzona otulina;
b) oczyszczone zbrojenie

Rys. 14. Prace naprawcze na filarach
o wysokosci 80-90 m

Rys. 15. Filary wiaduktu
po naprawie

Monitoring skutecznosci ochrony stali zbrojeniowej

Celem uzyskania informacji o stanie i tendencjach rozwoju
korozji zbrojenia w konstrukcji wiaduktu zatozono, ze beda wy-
konywane czeste jednoczesne pomiary pradu korozyjnego oraz
wilgotnosci i temperatury otuliny na réznej gtebokosci pod po-
wierzchnia. Umozliwia to rdzenie betonowe odwiercone z kon-
strukcji, wyposazone w matryce 8 miniaturowych czujnikéw
stezenia Cl i wbudowane ponownie. Zatozono, Zze zbierane in-
formacje pozwolg na doktadne sledzenie zaleznosci pomiedzy
pogoda oraz transportem chlorkéw i wilgoci w otuline. Wyniki
zapisywane byly w postaci plikdw testowych,
co pozwolito na odczyt w komputerze i zapis
w arkuszu kalkulacyjnym.

Pomimo zastosowania tego typu na-
praw, nadal prowadzone sg badania na wielu
probkach o réznych zestawach naprawczych
i w réznych warunkach pracy, z czym miatem
mozliwos$¢ zapoznac sie podczas pobytu w In-
stytucie Chemii Przemystowej, Materiatéw Bu-
dowlanych i Korozji — Politechniki w Zurychu.

Konczac, w nawigzaniu do uwag dotycza-
cych zarysowan w konstrukcjach mostowych,
kolejno przedstawionych w powyzszych roz-
dziatach, chciatem odwofa¢ sie do opraco-
wania Instytutu Badawczego Drég i Mostow
w Warszawie, gdzie jest stwierdzenie: ,poja-
wienie sie rys na belkach mostowych, przede
wszystkim na belkach nowo wbudowanych i to
o niewielkiej rozwartosci, czesto mato widocz-
nych, uznawane jest za grozne, mimo Ze teoria
Zelbetu uwaza rysy za zjawisko normalne’.

W powyzszym artykule chciatem zapo-
zna¢ czytelnikébw z konkretnymi przykta-
dami uszkodzern powstajacych w wyniku
wczesniejszego nierozpoznania zarysowania
i to w czasie przeprowadzanych okresowych
przegladéw obiektéw mostowych. Aby tego
unikna¢, przeglady mostéw winny by¢ wy-
konywane przez osoby posiadajace specja-
listyczne uprawnienia, a przede wszystkim
wieloletnie doswiadczenie i przy uzyciu spe-
cjalistycznego sprzetu.

JOZEF WIESLAW POMYKALA
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PREZYDIUM
OKREGOWEJ RADY LOIIB

Joanna Gieroba - przewodniczaca

Dariusz Flak - zastepca przewodniczacej
Tomasz Grzeszczak — zastepca przewodniczacej
Tomasz Jabtoniski - sekretarz

Henryk Miduch - skarbnik

Bolestaw Matej — cztonek

Janusz Wéjtowicz - cztonek

CZLONKOWIE
OKREGOWEJ RADY LOIIB

Boguta Leszek
Borowy Adam
Buczek Jarostaw
Koralewski Arkadiusz
Kucharski Bogdan
tagowiec Piotr
Migcz Janusz
Mitosz Zbigniew
Mroczek Andrzej
Pikula Jacek
Raczka Joanna
Rybaczuk Dorota
Szkotut Mirostaw
Wagner Tadeusz

OKREGOWA
KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Adamczyk Jerzy — przewodniczacy

Cholewa Tomasz - zastepca przewodniczacego
Gorecki Marcin - zastepca przewodniczacego
Kaminski Jerzy — sekretarz

Debowski Grzegorz

Fronczyk Janusz

Halicka Anna

Jedrak Cezary

Kosler Maria

Miduch Piotr

Szynkaruk Mariusz

Zaorski Dariusz

OKREGOWA KOMISJA REWIZYJNA

Szewczyk Wojciech - przewodniczacy
Koziej Jarostaw - zastepca przewodniczacego

Krasnodebska-Ciotek Anna - sekretarz

Chmielowski Andrzej
Pieczykolan Marzanna
Szkuat Andrzej

OKREGOWY SAD DYSCYPLINARNY

Szczedniak Zbigniew - przewodniczacy
Misztal Zenon - zastepca przewodniczacego
Trojanowska-Zuk Katarzyna - sekretarz
Bochenczyk Wiestaw

Dobosz Grzegorz

Golian Grzegorz

Gwozda Andrzej

Kostrzanowski Kazimierz

Krasuski Stawomir

Nowak Roman

Rawski Wiadystaw

Woznicka Anna

Zak lwona

OKREGOWI R’ZECZNICY
ODPOWIEDZIALNOSCI ZAWODOWE)J
Ostariska Anna - koordynator
Bataban Andrzej
Buda Tomasz
Bujak Henryk
Pelc Bogustaw
Sierpien Krzysztof

DELEGACI NA KRAJOWE ZJAZDY
W KADNECIJI 2022-2026
Adamczyk Jerzy
Boguta Leszek
Flak Dariusz
Gieroba Joanna
Grzeszczak Tomasz
Koralewski Arkadiusz
Krél Wradystaw
Szcze$niak Zbigniew
Szewczyk Wojciech
Wéjtowicz Janusz
Zak lwona

Samorzad zawodowy

Sktadki

cztonkowskie

a)

b)

a)

b)

Czlonkowie Lubelskiej Okregowej

Izby Inzynieréw Budownictwa zobo-
wigzani sg do optacania w 2023 r. naste-
pujacych skfadek:

1. NA KONTO OKREGOWEJ IZBY:

optata wpisowa w wysokosci 100 zt
wptacana jednorazowo przy reje-
stracji wniosku o wpis na liste czton-
kéw lub przy ponownym wpisie po
skresleniu z listy cztonkdw,
miesieczna skfadka cztonkowska na
okregowaq izbe (39 zt), ptatna jedno-
razowo za 12 miesiecy w wysokosci
468 zt lub w dwdch ratach po 234 zt
kazda (za 6 miesiecy).

2.NA KONTO KRAJOWEJ IZBY:

miesieczna skfadka cztonkowska na
Krajowg Izbe (8 zt), wnoszona jed-
norazowo za caty rok w wysokosci
96 zt.

optata roczna na ubezpieczenie OC
w wysokosci 75 zt.

taczna sktadka na Krajowa Izbe to

171 zt ptacone jednorazowo za 12 mie-
siecy.

Kazdy cztonek LOIIB ma przypisane

indywidulane konta: do wptaty sktadki
na LOIIB i do wptaty sktadki na Krajowa
Izbe i ubezpieczenie OC.

Numery kont indywidulanych moz-

na sprawdzi¢ na stronie internetowej
LOIIB: (www.lub.piib.org.pl) w zakiadce
,Lista cztonkéw” oraz na stronie PIIB
(www. piib.org.pl).

HARMONOGRAM DYZUROW

PELNIONYCH PRZEZ CZLONKOW ORGANOW LOIIB W 2023 R.

Dyzury organow LOIIB petnione sa w biurze Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Lublinie

przy ul. Bursaki 19

Cztonkowie Prezydium Okregowej Rady LOIIB

petnia dyzury we wtorki godz. 13.00-14.00
» Dariusz Flak
- 10.01.23,7.03.23, 16.05.23,
11.07.23, 5.09.23, 28.11.23
» Tomasz Grzeszczak
- 7.02.23,4.04.23,13.06.23,
8.08.23,24.10.23,12.12.23

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA

Cztonkowie Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej LOIIB

petnia dyzur w drugi wtorek miesigca, godz. 16.00 - 17.00
» Marcin Gérecki - 10.01.23, 11.04.23, 11.07.23, 10.10.23
» Jerzy Adamczyk - 14.02.23, 9.05.23, 8.08.23, 14.11.23
» Jerzy Kaminski--14.03.23, 13.06.23, 12.09.23, 12.12.23

Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej
petni dyzur w pierwsza Srode miesiaca, godz. 15.00-16.00







