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LUBELSKA OKREGOWA IZBA
INZYNIEROW BUDOWNICTWA

20-150 Lublin, ul. Bursaki 19

tel./fax 81 534-78-12

www.lub.piib.org.pl

e-mail: lub@piib.org.pl

Biuletyn Informacji Publicznej:
www.bip.piib.org.pl

Biuro czynne: poniedziatek, sroda, czwartek, pigtek
w godz. 8.00-16.00; wtorek w godz. 9.00-17.00

Konto LOIIB:
PEKAO SA 36124054971111000050101920

Przewodniczacy Okregowej Rady
tel. 81 534-78-11

Skiad biura:

Dyrektor biura - tel. 81 534-78-13

Sekretariat biura - tel. 81 534-78-12

Gtéwna ksiegowa - tel. 81 534-78-14

Sekcja ksiegowosci — kasa — tel. 81 741-40-95
Sekgcja spraw cztonkowskich - tel. 81 534-78-16
Sekgja szkolenia - tel. 81 534-78-17

Sekcja uprawnien budowlanych

—tel. 81 741-41-83

Sekcja obstugi organdw Izby - tel. 81 534-78-15

Biuro terenowe w Bialej Podlaskiej

21-500 Biata Podlaska, ul. Narutowicza 10

(Dom Technika NOT Oddziat Regionalny),

pok. nr 2 (I pietro)

Terminy dyzuréw: w poniedziatki i czwartki

w godz. 11.00-14.00; w $rody w godz. 9.00-13.00
biala@lub.piib.org.pl

tel. 83 343-62-05; fax 83 343-60-08

Biuro terenowe w Chelmie

22-100 Chetm, ul. Lwowska 13W

Terminy dyzuréw: we wtorki w godz. 9.00-13.00
w $rody i czwartki w godz. 15.00-18.00
chelm@lub.piib.org.pl; tel. 82 563-36-59

Biuro terenowe w Zamosciu

22-400 Zamos¢, ul. Rynek Wielki 6

(Dom Technika NOT)

Terminy dyzuréw: w poniedziatki i Srody

w godz. 13.00-16.00; w piatki w godz. 12.00-16.00
zamosc@lub.piib.org.pl;

tel. 84 638-58-08, 84 639-10-28

PREZYDIUM OKREGOWEJ RADY LOIIB
Wojciech Szewczyk - przewodniczacy

Joanna Gieroba - zastepca przewodniczacego
Teresa Stefaniak — zastepca przewodniczacego
Janusz Iberszer - zastepca przewodniczacego

Jan Ludwik Zioétek - sekretarz

Zbigniew Mitura — skarbnik

Tomasz Grzeszczak — cztonek Prezydium
Janusz Wéjtowicz — cztonek Prezydium

CZLONKOWIE
OKREGOWEJ RADY LOIIB
Jerzy Adamczyk
Adam Borowy
Tadeusz Cichosz
Grzegorz Dobosz
Krzysztof Jurycki
Ireneusz Krupa
Bogdan Kucharski
Bolestaw Matej
Zbigniew Mitosz
Andrzej Mroczek
Zbigniew Szczesniak
Tadeusz Wagner

OKREGOWA

KOMISJA KWALIFIKACYJNA
Wiestaw Nurek - przewodniczacy
Jerzy Kasperek - wiceprzewodniczacy
Andrzej Pichla — wiceprzewodniczacy
Jerzy Kaminski — sekretarz
Andrzej Adamczuk
Stanistaw Bicz
\Kazimierz Bonetyhski\
Lech Dec
Grzegorz Debowski
Dariusz Flak

Anna Halicka
Bolestaw Horynski
Maria Kosler
Stanistaw Plechawski
Edward Wozniak

OKREGOWA KOMISJA REWIZYJNA
Leszek Boguta - przewodniczacy
Dariusz Zaorski — wiceprzewodniczacy
Anna Krasnodebska-Ciotek - sekretarz
Tadeusz Mafaj
Andrzej Szkuat

OKREGOWY

SAD DYSCYPLINARNY
Wiadystaw Krél — przewodniczacy
Zenon Misztal - wiceprzewodniczacy
Iwona Zak - sekretarz
Barbara Chodkowska-Sagan
Zbigniew Dobrowolski
Andrzej Gwozda
Elzbieta Komor
Kazimierz Kostrzanowski
Jozef Koszut
Stawomir Krasuski
Wiadystaw Rawski
Katarzyna Trojanowska-Zuk
Kazimierz Zbikowski

OKREGOWI RZECZNICY
ODPOWIEDZIALNOSCI ZAWODOWEJ

Anna Ostariska — koordynator
Grzegorz Gebka

Henryk Korczewski

Andrzej Leniak

Tomasz Lis

Kazimierz Stelmaszczuk

DELEGACI NA KRAJOWE ZJAZDY
W KADENCJI 2014-2018

Leszek Boguta
Tadeusz Cichosz
Joanna Gieroba
Tomasz Grzeszczak
Janusz Iberszer
Andrzej Leniak
Zbigniew Mitura
Wiestaw Nurek
Zbigniew Szczesniak
Woijciech Szewczyk
Janusz Woéjtowicz

Dyzury peinione przez cztonkéw organow LOIIB w 2016 r.

Cztonkowie Prezydium Okregowej Rady
Petnia dyzury we wtorki, godz. 14.00-16.00, s. 115

Czlonkowie Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Petnig dyzur w drugi wtorek miesigca w godz. 16.00-17.00, s. 115

» drinz Wiestaw Nurek - 12.01.2016, 12.04.2016, 12.07.2016, 11.10.2016
» mgrinz. Jerzy Kasperek - 09.02.2016, 10.05.2016, 09.08.2016, 08.11.2016
» inz. Jerzy Kaminski — 08.03.2016, 14.06.2016, 13.09.2016, 13.12.2016
Radca prawny
Petni dyzur w sali 102, tel. 81 534-78-12
» w kazda $rode o godz. 9.00-13.00
» w kazdy piatek o godz. 9.00-11.00

Dyzury cztonkéw organdéw LOIIB petnione s w biurze Lubelskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Lublinie przy ul. Bursaki 19.

» Zastepca przewodniczacego mgr inz. Joanna Gieroba
-12.01.2016, 12.04.2016, 12.07.2016, 25.10.2016

» Zastepca przewodniczacego mgr inz. Janusz Iberszer
-09.02.2016, 24.05.2016, 30.08.2016, 29.11.2016
» Zastepca przewodniczacego mgr inz. Teresa Stefaniak
-22.03.2016, 14.06.2016, 20.09.2016, 13.12.2016
Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej

Petni dyzur w pierwsza srode miesigca w godz. 15.00-16.00, s. 102;
tel. 815347812
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Z okazji zblizajgcych sig Swigt Bozego Narodzenia
Zyczymy Panistwu,

aby byly one petne optymizimu i zrozumienia,

a nadchodzgey Nowy Rok 2017 byt

czasem osobistej i zawodowej realizacji,

spetnienia wszelkich marzeri

oraz obfitowat w sukcesy i wszelkg pomysinos¢
Ry

Okrggowa Rada
Lubelskiej Okrggowej Izby
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Samorzad zawodowy

Tym razem spotkalismy sie w Hrubieszowie

21 pazdziernika br. w Hrubieszowie miato miejsce kolejne w tym roku spot-
kanie szkoleniowo-integracyjne organizowane przez Lubelska Okregowa
Izbe Inzynieréw Budownictwa. Byto ono potwierdzeniem duzego zaintere-
sowania tego typu spotkaniami ze strony cztonkéw lubelskiej izby.

Organizacja spotkann  szkoleniowo
-integracyjnych dla  cztonkéw LOIIB
w powiatach cieszy sie duzym zaintereso-
waniem oraz aprobata inzynieréw czyn-
nie dziatajacych i zrzeszonych w LOIIB.
W spotkaniu w Hrubieszowie uczestniczy-
fo0 48 0s6b - cztonkowie LOIIB z terenu po-
wiatu hrubieszowskiego i zaproszeni go-
$cie. Whadze samorzadowe reprezentowat
Jézef Kuropatwa, starosta powiatu hrubie-
szowskiego, ktéremu obowigzki pozwolity
na krotka obecnos¢ na poczatku zebrania.
Obecny byt Zygmunt Kapera, naczelnik
Wydziatu Budownictwa i Architektury
Starostwa Powiatowego w Hrubieszowie,
Henryk Demendecki, naczelnik Wydziatu
Architektury, Geodezji i Gospodarki Nie-
ruchomosciami, Tomasz Brzdska petnigcy
funkcje Powiatowego Inspektora Nadzo-
ru Budowlanego w Hrubieszowie. Woje-
woédzkiego Inspektora Nadzoru Budowla-
nego reprezentowat Jacek Horszczaruk.
Wsréd zaproszonych gosci nie zabrakto
drogowcéw. W spotkaniu wzieli udziat
Krzysztof Zwolan, kierownik Rejonu Drég
Krajowych w Zamosciu, Andrzej Serafin,
kierownik Rejonu Drég Wojewddzkich
w Hrubieszowie i Mirostaw Kleszczew-
ski, dyrektor Zarzadu Drég Powiatowych
w Hrubieszowie. Z ramienia Okregowej
Rady LOIIB udziat wzieli: Wojciech Szew-
czyk - przewodniczacy i Teresa Stefaniak -
z-ca przewodniczacego. W spotkaniu
uczestniczyli takze: Wiadystaw Krél, prze-
wodniczacy Okregowego Sadu Dyscy-
plinarnego, Anna Ostanska, Okregowy
Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowe;j

koordynator, Stanistaw Plechawski, czto-
nek Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
i Arkadiusz Koralewski, gtéwny specjalista
ds. szkolenia w LOIIB.

tj. kodeksu urbanistyczno-budowlanego
oraz ustawy o zawodach architekta i inzy-
niera budownictwa. Nastepnie w imieniu
starosty spotkanie rozpoczat Zygmunt Ko-
pera, ktéry powitat zebranych i w krétkim
wystapieniu przedstawit stuchaczom za-
dania realizowane przez Wydziat Architek-
tury i Budownictwa Starostwa Powiatowe-
go w Hrubieszowie. Dalsza czes$¢ zebrania

W. Szewczyk, przewodniczacy LOIIB

Zebranych gosci i cztonkéw LOIIB
powitat przewodniczacy lubelskiej izby
Woijciech Szewczyk, dziekujac za przyby-
cie i udziat w spotkaniu. W dalszej czesci
wystapienia przekazat zebranym aktu-
alne informacje o stanie liczebnym izby
z podziatlem na poszczegélne branze, ze
szczegdlnym uwzglednieniem powiatu
hrubieszowskiego oraz zapoznat stucha-
czy z dziataniami podejmowanymi przez
LOIIB. Przewodniczacy poruszyt aktualny
i niepokojacy dla srodowiska temat zmian
legislacyjnych, nad ktérymi trwajg prace,

A. Ostanska, Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci
Zawodowej — koordynator

miata charakter szkoleniowy. Wiadystaw
Krol — przewodniczacy Okregowego Sadu
Dyscyplinarnego  zapoznat zebranych
z dziatalnoscia Okregowego Sadu Dyscy-
plinarnego, poruszyt zagadnienia odpo-
wiedzialnosci zawodowej i dyscyplinarnej,
przedstawit w sposéb wyczerpujacy, ja-
kie wystepuja rodzaje przewinien, podat
ich podstawe prawng, a takze w ujeciu
statystycznym oméwit, jakimi sprawami
zajmuje sie OSD. Wskazat, ze zdecydowa-
na wiekszo$¢ spraw prowadzona z tytutu
odpowiedzialnosci zawodowej dotyczy

Sala obrad

W. Krol, przewodniczacy OSD
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H. Demendecki

obwiniania kierownikéw budéw o nie-
dbate petnienie obowigzkéw. W koricowej
czesci wystapienia zaapelowat, aby czton-
kowie izby, petnigcy samodzielne funkcje
techniczne w budownictwie, szczeg6lnie
kierownicy budéw zapoznali sie z publi-
kacja pt. Przewodnik kierownika budowy,
ktére to wydawnictwo byta dodatkiem do
4 numeru naszego czasopisma Lubelskie-
go Inzyniera Budownictwa z 2015 .

Nastepnie wystgpita Anna Ostariska
— Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci
Zawodowej - koordynator i kontynuowa-
fa temat odpowiedzialnosci zawodowej
i dyscyplinarnej w ujeciu bardzo praktycz-
nym, na przyktadach. Poinformowata stu-
chaczy od kogo wptywaja wnioski i jakie
sg stawiane zarzuty przeciwko cztonkom
izby, petnigcym samodzielne funkcje
techniczne w budownictwie. W swoim
wystapieniu omoéwita przyktadowe spra-
wy, ktére wptynety i byly rozpatrywane
przez okregowych rzecznikéw odpowie-
dzialnosci zawodowej w 2015 r. i 2016 r.
Informacje przekazane przez A. Ostanska
byly przekonywujace, trafity do wyobrazni
i wywotaty zywe reakcje zebranych. Zde-
cydowanie ufatwity zrozumienie formal-
nych przepiséw.

Stanistaw Plechawski, cztonek Okre-
gowej Komisji Kwalifikacyjnej LOIIB zapo-
znat stuchaczy z procedurg uzyskiwania
uprawnien budowlanych, wymaganymi
warunkami, dtugoscia praktyk, z mozliwy-
mi specjalnosciami i specjalizacjami oraz
warunkami rozszerzenia posiadanych
uprawnien. Zagadnienia zwigzane z pro-
cesem budowlanym dotyczace procedur
rozpoczecia budowy i rob6t budowlanych
przyblizyt stuchaczom Zygmunt Kapera,
naczelnik Wydziatu Budownictwa i Archi-
tektury Starostwa Powiatowego. Zmiany
wprowadzone do ustawy Prawo budowla-

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA

ne byly tematem wystapien Powiatowego
Inspektora Nadzoru Budowlanego w Hru-
bieszowie oraz przedstawiciela Wojewédz-
kiego Inspektora Nadzoru Budowlanego
w Lublinie. Szczegétowo zreferowano
rozdziat ustawy dotyczacy postepowania
poprzedzajacego rozpoczecie roboét bu-
dowlanych, oméwiono obiekty, ktérych
budowa w $wietle nowych przepiséw nie
wymaga uzyskania decyzji o pozwoleniu
na budowe oraz zmiany dotyczace zgta-
szania budowy obiektéw i wykonania ro-
b6t budowlanych. Omoéwiono temat nie-
istotnych odstepstw od zatwierdzonego
projektu budowlanego.

Problemy poruszane w wystagpieniach
budzity duze zainteresowanie stuchaczy
i stanowity tematy rozméw oraz dyskusji
w dalszej czesci spotkania. Na zakoncze-
nie czesci szkoleniowej spotkania wystapit
Henryk Demendecki, naczelnik Wydzia-
tu Architektury, Geodezji i Gospodarki

Samorzad zawodowy

Nieruchomosciami  Urzedu Miejskiego
w Hrubieszowie, ktéry wypowiedziat sie
na temat planéw zagospodarowania
przestrzennego i przekazat informacje,
ze 75% obszaru miasta Hrubieszéw posia-
da opracowany plan zagospodarowania
przestrzennego. Nastepnie przyblizyt ze-
branym tematy dotyczace zamierzen in-
westycyjnych miasta Hrubieszéw.

Spotkanie zakonczyly zywe dyskusje
i rozmowy oraz wymiana doswiadczen na
tematy branzowe. Zaréwno cze$¢ szko-
leniowa, jak i integracyjna przebiegata
w sympatycznej atmosferze i spotkata sie
z akceptacja uczestnikow.

TERESA STEFANIAK
zastepca przewodniczqcego
Okregowej Rady LOIIB

Fot. Z. Dobrowolski, A. Koralewski,
T. Stefaniak

Z. Kapera

S. Plechowski




Prawo

Kodeks urbanistyczno-budowlany pod lupa

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa udostepnito i przekazato do konsul-
tacji publicznych, zgodnie z wcze$niejszymi zapowiedziami ministra Andrze-
ja Adamczyka i wiceministra odpowiedzialnego za budownictwo — Tomasza
Zuchowskiego, projekt kodeksu urbanistyczno-budowlanego z dnia 30 wrzes-
nia 2016 r. Jest to kolejne podejscie w ostatnich latach celem kompleksowego
uregulowania procesu inwestycyjno-budowlanego w Polsce. Poprzednio po-
wotane w tym celu zespoly i komisja kodyfikacyjna z tym sie nie uporaly. Tym
razem jest na to szansa, iz Sejm Rzeczypospolitej w niedtugim czasie uchwali
te bardzo wazna dla inzynieréw budownictwa i nie tylko, ustawe.

Projekt kodeks urbanistyczno-budow-
lanego bazuje przede wszystkim na dotych-
czasowej ustawie z roku 2003 - o planowa-
niu i zagospodarowaniu przestrzennym
oraz na wielokrotnie nowelizowanym Pra-
wie budowlanym z roku 1994. Zastapi te
ustawy w catosci po jego uchwaleniu. Ko-
deks zawiera¢ bedzie réwniez czes¢ prze-
piséw dotychczas zawartych w ustawie -
o gospodarce nieruchomosciami, w usta-
wie — Prawo geodezyjne i kartograficzne,
jak réwniez w rozporzadzeniu dotyczacym
- warunkow technicznych, jakim powin-
ny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowa-
nie oraz zawartych w tzw. specustawach
(w tym w ,,specustawie drogowej”).

Cele do osiggniecia, jakie postawili so-
bie autorzy projektu przed opracowaniem
kodeksu urbanistyczno-budowlanego
(kierownictwo i pracownicy Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa) to:

» Poprawaprzewidywalnosciiuspraw-
nienie procesu inwestycyjnego.

» Zapewnienie efektywnego gospoda-
rowania przestrzeniq oraz wzmoc-
nienie partycypacji spotecznej
w podejmowaniu rozstrzygniec prze-
strzennych na wszystkich poziomach.

» Efektywne lokalizowanie i realizacja
inwestycji celu publicznego.

Kodeks urbanistyczno-budowlany
ma unormowac zasady gospodarowania
przestrzenia, tj.: ksztaltowanie i realiza-
cje polityki przestrzennej, przygotowa-
nie terenéw pod inwestycje i realizacje
inwestycji (w tym celu publicznego), na-
bywanie praw do nieruchomosci przezna-
czonych na cele publiczne, zasady utrzy-
mania nalezytego stanu technicznego
obiektow budowlanych i postepowanie
w przypadku katastrofy budowlanej.

Przepisy kodeksu urbanistyczno-
budowlanego (dalej KUB), zawarte sa
w KSIEGACH | - VII i obejmuja facznie
607 artykutow. | tak poszczegdlne KSIEGI
w kolejnosci zawieraja:

I - przepisy ogdlne w tym: okreslenie
zakresu przedmiotowego KUB, tzw.
stowniczek, czyli znaczenie pojec i skro-
tow uzytych w KUB oraz zasady ogdlne,
m.in. zasade zr6wnowazonego rozwoju.

Il - zawiera unormowania z zakresu
ksztattowania polityki przestrzennej:
przepisy wspodlne dla aktéw planowania
przestrzennego, zasady polityki prze-
strzennej w gminie, realizacja polityki
przestrzennej na poziomie wojewodz-
kim i krajowym oraz na obszarach funk-
cjonalnych. Ta ksiega okresla réwniez:
formy wspoétpracy samorzadowej w pla-
nowaniu przestrzennym, zasady mediagji
planistycznych, nadzér nad dziatalnos-
Cig jednostek samorzadu terytorialnego
w zakresie podejmowanych uchwat,
zasady powotywania i pracy organow
doradczych (komisji urbanistycznych)
dla jednostek samorzadu terytorialnego
i zasady wyznaczania na obszarach gmin
obszaréw szczegélnych (zastrzezonych
i rewitalizacji).

|

- regulacje dotyczace procesu inwe-
stycyjnego w tym: obowiazku wyko-
nania przez gminy - inwestycji stano-
wigcych jej zadanie wilasne, ujetych
w planie miejscowym. Ksiega ta okresla
réwniez: zasady realizacji inwestycji na
obszarach nieobjetych planem miej-
scowym, rygory dotyczace realizacji
inwestycji (w tym wymagania podsta-
wowe dla obiektéw budowlanych), za-
sady sytuowania obiektow i urzadzen
budowlanych, kategorie inwestycji
(zwiazane z realizacjg réznych obiektow
budowlanych), zasady przygotowa-
nia inwestycji (opracowanie projektu
budowlanego), podziat nieruchomo-
$ci, ustalanie (uzgadnianie) przebie-
gu infrastruktury, budowy przylaczy,
realizacji inwestycji w tym obowigzki
uczestnikow procesu inwestycyjnego,
uzyskania zgody inwestycyjnej (po-
zwolenia na realizacje robét budowla-
nych - budowy lub tzw. milczacej zgody
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i ich ewentualnych zmian). Zawiera po-
nadto wazne dla inzynieréw budow-
nictwa przepisy dotyczace wykony-
wania robo6t budowlanych i oddania
w uzytkowanie oraz realizacji inwestycji
celu publicznego, z uwzglednieniem
uzyskiwania decyzji $Srodowiskowych
i zintegrowanych. Ksiega ta zawiera row-
niez: regulacje dotyczace nabywania
praw do nieruchomosci (zawierania
uméw), negocjacji w tym zakresie, wy-
wlaszczania i ustanawiania publicznych
ograniczen sposobu korzystania z nie-
ruchomosci potozonych w pasie drogo-
wym i przyznawanie zwigzanych z tym
odszkodowan.

IV - dotyczy utrzymania wlasciwego sta-
nu technicznego obiektéow budowla-
nych i postepowania na wypadek ka-
tastrofy budowlanej. Przepisy w tym
zakresie ulegly niewielkim zmianom,
w stosunku do obecnie obowiazujace-
go Prawa budowlanego. Najistotniejsza
zmiana polega na tym, iz katastrofa
budowlang bedzie kazde gwattowne
zniszczenie obiektu budowlanego
a nie jak obecnie ,,niezamierzone”.

V - ustanawia przepisy dotyczace poste-
powania w przypadku naruszenia
przepisow KUB, w tym zasad i trybu
przeprowadzania przez nadzér budow-
lany postepowan legalizacyjnych oraz
nakladania kar pienieznych i prowa-
dzenia postepowan naprawczych.

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA




VI - to okreslenie form i tresci prowadze-
nia rejestrow urbanistyczno-budow-
lanych, z wyszczeg6lnieniem zamiesz-
czanych w nich koniecznych danych
w systemie teleinformatycznym.

VIl - to przepisy koncowe KUB, zgodnie
zktoérymi, date wejscia w zycie przepiséw
KUB, bedzie regulowac ustawa - Przepisy
wprowadzajace kodeks urbanistyczno-
budowlany.

Przepisy projektu KUB nie zawieraja
uregulowan z zakresu obejmujacego zasa-
dy sprawowania samodzielnych funkgji
technicznych w budownictwie oraz od-
powiedzialnosci zawodowej w budow-
nictwie z tego tytutu. Domniemac nalezy,
iz te przepisy, zawarte dotychczas w Pra-
wie budowlanym, zostana przeniesione
do ustawy o samorzadzie zawodowym
architektow oraz inzynieré6w budowni-
ctwa.

Projekt KUB zawiera szczegétowe re-
gulacje prawne dotyczace procesu in-
westycyjno-budowlanego. Na tym eta-
pie procedowania wskazane jest, aby ich
szczeg6towo nie omawiaé we wstepnym
artykule na ten temat. Projekt KUB zawie-
ra catos¢ regulacji z przebiegu procesu
inwestycyjno-budowlanego, mimo to jest
jeszcze niedopracowany. Zawiera btedy,
niedomowienia, btedne nietrafne okresle-
nia i wymaga znacznych korekt. Po jego
uchwaleniu przez Sejm RP bedzie odpo-
wiedni czas, aby oméwi¢ jego regulacje
szczegbtowo, po wprowadzonych zmia-
nach i poprawkach.

Warto jednak przytoczy¢ na koniec ar-
tykutu kilka proponowanych w projekcie
KUB uregulowan zmieniajacych dotych-
czasowe przepisy zawarte w Prawie bu-
dowlanym. | tak wg projektu KUB:

» Nie bedzie wszczynane postepowa-

nie w sprawie naruszen KUB, jeZeli od

T
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dnia zakorczenia wykonania inwestycji
(budowy) uptyneto 10 lat! (art. 587).

» Zmienig sie struktury nadzoru bu-
dowlanego w Polsce. Znikng PINB
(powiatowe inspektoraty nadzoru
budowlanego), a pojawia sie wiek-
sze jednostki obejmujace obszarem
kilka powiatow - OINB (okregowe
inspektoraty nadzoru budowlanego).

B

Dziennik budowy bedzie mégt byc
prowadzony w formie elektronicz-
nej!? (art. 414 p 4)
» Wsrdd uczestnikow procesu budow-
lanego wg projektu KUB sa:
1. Gléwny projektant, projektant wspot-
pracujacy lub projektant sprawdzajacy.
2. Kierownik budowy lub kierownik
robot.
3. Inspektor nadzoru technicznego oraz
jak dotychczas zawsze inwestor (art. 357).

» KUB przewiduje 6 kategorii inwesty-
Gji (art. 314).

| tak:

- w kategorii 1 - maja sie znalez¢ naj-
prostsze konstrukgje,

- w kategorii 2 - mniej skomplikowane
inwestycje, a

- w kategoriach 3-6 - bardziej skompli-
kowane inwestycje w tym np.: domy
jednorodzinne, stadiony czy elektro-
whnie. Uscisli¢ te kategorie ma odpo-
wiedni akt wykonawczy (rozporzadze-
nie Rady Ministréw).

» W przepisach prawa miejscowe-
go maja sie pojawi¢ - Miejscowe
Przepisy Urbanistyczne (wg au-
tora - brak uchwalonych miejsco-
wych planéw zagospodarowania
przestrzennego dla ok. 50% obszaru
Polski, bedzie nadal gtéwnym ,wa-
skim gardtem” i hamulcem procesu
inwestycyjno-budowlanego).

|m|.|“ﬂ il
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» Inwestycje celu publicznego maja
by¢ podzielone na trzy klasy:

I - inwestycje strategiczne — gtéwnie
liniowe,

Il - pozostale inwestycje liniowe,
w  ktérych postepowania admini-
stracyjne maja charakter masowy ze
wzgledu na ilo$¢ stron,

Il - pozostate inwestycje.

» Projekt budowlany ma sie sktadac
przede wszystkim z: projektu urba-
nistyczno-architektonicznego i pro-
jektu technicznego (art. 318 p 1).

P
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Przylacze to budowla (art. 349 p 2) -
dotychczas urzadzenie.

» Zgoda inwestycyjna bedzie wyda-
wana przez organ administracji in-

westycyjnej narealizacje inwestycji
(budowy - robdt) (art. 374) - zastepo-
wac ma dotychczasowe: pozwolenia
na budowe, zgloszenia budow-
lane, zgloszenie zamiaru zmiany
sposobu uzytkowania obiektu bu-
dowlanego oraz czasami konieczne
decyzje - o warunkach zabudowy
dziatki czy terenu. Watpliwosci bu-
dzi ,milczaca zgoda” regulowana
art. 391 - nietrafne okreslenie i zasa-
dy udzielania.

P
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Projekt KUB przewiduje podobnie, jak
to jest w ,specustawach” - wydawa-
nie decyzji zintegrowanych (budowa
drég), ktére beda rozstrzygac o:

- podeziale nieruchomosci i wywtaszcze-
niu,

- ograniczeniu sposobu
z nieruchomosci,

- zgodzie inwestycyjnej.

» Funkcje organéw nadzoru budow-
lanego w sprawach dotyczacych za-
bytkéw maja petni¢ organy ochro-
ny zabytkow (art. 442 p 2) - dobra
zmiana, ale powinny réwniez petnic¢
funkcje administracji inwestycyjnej
(dotychczas budowlanej).

korzystania

» Katastrofg budowlang jest gwal-
towne zniszczenie obiektu budow-
lanego lub jego czesci (art. 579) -
zmiana, ktéra juz dawno powinna by¢
wprowadzona. Obecnie w Prawie
budowlanym istnieje dookreslenie
katastrofy — ,,niezmierzona”.

Podsumowujac, zyczy¢ nam wszystkim
trzeba, aby zostat uchwalony kodeks urba-
nistyczno-budowlany w petni satysfakcjo-
nujacy nasze srodowisko.

mgr inz. WIESLAW BOCHENCZYK




Samorzad zawodowy

Dzien Budowlanych 2016 w LOIIB

»Dzien Budowlanych”i, Dzien Inzyniera Budownictwa” cztonkowie Lubelskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa $wietowali w tym roku w lubelskim znaczono trzech cztonkéw LOIIB - Zbigniewa
Centrum Konferencyjno-Wystawienniczym ,Etiuda”.

W spotkaniu udziat wzieto okoto 400
cztonkéw LOIIB z catego wojewddztwa lubel-
skiego oraz goscie reprezentujacy: wiadze
wojewddzkie i samorzadowe, Politechnike
Lubelska, stowarzyszenia naukowo-tech-
niczne oraz organizacje wspodtpracujace z lu-
belska izba. Przybyto takze dwdch przedsta-
wicieli z zaprzyjaznionych okregowych izb:
p. Jozef Kluska ze Slaskiej OIIB i Roman Lulis
z Mazowieckiej OIIB.

Po przywitaniu wszystkich uczestnikéw
spotkania W. Szewczyk, przewodniczacy
Okregowej Rady LOIIB omowit dziatalnos¢
samorzadu zawodowego w ostatnim roku.
Przewodniczacy LOIIB zwrécit m. in. uwage
na pierwsza tegoroczng sesje egzaminacyj-
N3 na uprawnienia budowlane, zaakcen-
towat wspotprace lubelskiego samorzadu
zawodowego z wtadzami samorzadowymi
i administracyjnymi, stowarzyszeniami na-
ukowo-technicznymi i Politechnika Lubelska.
Przybyli na spotkanie goscie w swoich wy-
powiedziat zwracali uwage na dobrg wspét-
prace z lubelskim samorzagdem zawodowym
inzynieréw budownictwa, doceniali prace
inzynieréw budownictwa i ich wptyw na roz-
woj gospodarki.

+Z zainteresowaniem i aprobatq obserwuje
dziatalnos¢ Lubelskiej Okregowej Izby InZynie-
réw Budownictwa. Cieszy mnie rozwdj samo-
rzqdu zawodowego branzy budowlanej oraz
dziatania nakierowane na podnoszenie kwa-
lifikacji czy propagowanie idei przedsiebior-
czosci. Serdecznie pozdrawiam uczestnikéw
spotkania z okazji Dnia Budowlanych i Dnia
Inzyniera Budownictwa. W tym wyjqtkowym
dniu sktadam Panstwu gratulacje i wyrazy
uznania za wkfad w umacnianie potencjatu
polskiego budownictwa oraz dziatalnos¢ na
rzecz wojewddztwa lubelskiego” - napisat
Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego Sta-
womir Sosnowski w licie skierowanym do

W. Szewczyka, przewodniczacego LOIIB, kt6-
ry zostat odczytany przez Krzysztofa Tajera.

Prezes Polskiego Towarzystwa Mieszka-
niowego Lublin Kazimierz Widysiewicz po-
dziekowat cztonkom lubelskiej izby za aktyw-
ny udziat w Konkursie ,O Krysztatowg Cegte”
- na najlepsza inwestycje budowlang po obu
stronach wschodniej granicy Unii Europej-
skiej na Szlaku Stonca

Podczas oficjalnej czesci spotkania od-

Dobrowolskiego, Jézefa Koszuta i Wtadysta-
wa Rawskiego - Ztotymi Odznakami Honoro-
wymi Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa.
Dekoracji dokonata Joanna Gieroba, wice-
prezes PIIB i Wojciech Szewczyk, przewodni-
czacy LOIIB.

Nastepnie uhonorowano osoby $wietu-
jace 50-lecie nadania uprawniern budowla-
nych. W tym roku byly to 24 osoby i po raz
pierwszy w historii lubelskiej I1zby byta to tak

i Sniegu. Podkreslit
profesjonalng wiedze,
kompetencje zawo-
dowe oraz zaangazo-
wanie w ocene doko-
nan inwestycyjnych
i architektonicznych
obiektéw wykonanych
w regionach Europy
Wschodniej. Ogtosit
takze, ze PTM Lublin
nadato W. Szewczyko-
wi, przewodniczace-
mu LOIIB, Honorowy
Tytut - Promotor Regionéw Europy Wschod-
niej. Tytut ten potwierdza dotychczasowe za-
stugi w propagowaniu najlepszych wzorcéw
i nowoczesnych rozwigzan w architekturze
i budownictwie, ma stanowi¢ inspiracje do
dalszego dotrzymywania wysokich standar-
dow etyki zawodowej, odpowiedzialnosci
spotecznej i nowatorskiego charakteru dzia-
talnosci.

A. Halicka, prorektor ds. wspétpracy
z otoczeniem spoteczno-biznesowym Po-
litechniki Lubelskiej zwrocita uwage na
dotychczasowag wspodtprace Politechniki
Lubelskiej z LOIIB oraz podzigkowata za
wspieranie dziatan na rzecz rozwoju mtodej
kadry technicznej. Zadeklarowata kontynu-
owanie dotychczasowej linii wspdtdziatania
politechniki z lubelska izba oraz rozszerzanie
ptaszczyzny wspétpracy.
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Przemawia K. Tajer

Przemawia K. Widyszewicz

W. Szewczyk, J. Koszut, Z. Dobrowolski, W. Rawski, J. Gieroba

duza liczba. Kazdy otrzymat pismo gratula-
cyjne od Andrzeja R. Dobruckiego, prezesa
PlIB i okolicznosciowa statuetke, specjalnie
przygotowana na te okazje. Byt to i mity ak-
cent wrzesniowej uroczystosci, i niejedne-
mu z naszych wyréznionych kolegéw fezka
w oku sie zakrecita, ze to juz tyle lat ...

W dalszej czesci spotkania dokonano
takze po raz kolejny rozstrzygniecia kon-
kursu na najlepsze prace dyplomowe wy-
konane na kierunku Budownictwo na Wy-
dziale Budownictwa i Architektury oraz na
Wydziale Inzynierii Srodowiska Politechniki
Lubelskiej w roku akademickim 2015/2016.
W komisji konkursowej uczestniczyli przed-
stawiciele LOIIB i ocenie poddano inzynier-
skie oraz magisterskie prace dyplomowe.
Wreczenia nagréd dokonali: Anna Halicka,
prorektor ds. wspotpracy z otoczeniem

)
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Przemawia J. Kluska
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Samorzad zawodowy

spoteczno-biznesowym, Alicja Siuta-Olcha, prodziekan ds. nauki
Wydziatu Inzynierii Srodowiska i Marek Grabias, prodziekan ds. stu-
denckich na Wydziale Budownictwa i Architektury Politechniki Lu-
belskiej. Najwyzsze noty wérédd magisterskich prac dyplomowych
uzyskata praca Tomasza Podgdrniaka, drugie miejsce zajeta praca —
tukasza Bociana i trzecie miejsce — praca Emila Zajaca. Wsréd prac
inzynierskich, zdaniem komisji konkursowej, najlepsza okazata sie
praca przygotowana przez Adriana Wojtyte, nastepnie praca Piotra
Popielarza i trzecim miejscem wyrézniono prace Radostawa Wiocha.

Po zakonczeniu czesci oficjalnej lubelskiego spotkania rozpocze-
to blok rekreacyjno-rozrywkowy wystepem Formacji Tarica Towarzy-
skiego ,Gamza" z Politechniki Lubelskiej, ktéra zaprezentowata sie
w tanecznym show ,Gamza in America”. Wirujace tancerki w rytm
niespokojnej muzyki i tancerze wykonujacy zgrabne ukfady tanecz-
ne mogli cieszy¢ oko niejednego z uczestnikéw spotkania,

na te okolicznos¢ przez Agencje ,Raki”. Od poczatku przez caly czas
trwania bloku rekreacyjnego czynne byto Kasyno Szczescia, ze sto-
fami do gry w pokera, ruletke oraz Black Jacka. Uczestnicy spotkania
mogli wzig¢ udziat w zawodach indywidualnych, jak np. potawiacze
peret, wbijanie gwozdzi na czas, wyscigach samochoddéw zdalnie
sterownych oraz konkursach zespotowych, jak np. wybudujmy nowy
dom. Na boisku zorganizowano turniej pitkarski druzyn 4-osobowych
oraz turniej rzutéw osobistych. Na zakoriczenie bloku konkursowego
najlepszym uczestnikom wszystkich gier i zabaw zostaty wreczone
zastuzone nagrody.

Budownictwa” odbyt sie pokaz sztucznych ogni.

URSZULA KIELLER-ZAWISZA

§9§ Osoby $wietujace 50-lecie nadania uprawnien budowlanych @Q(?
" 1. Berej Ryszard 13. Pigtak Mieczystaw [

2. Bojczuk Piotr 14. Polakowski Andrzej

3. Chyzyriska Grazyna Maria 15. Pomykata Jozef Wiestaw

4. Gospodarek Stanistaw 16. Przybys Tadeusz

5. Klempka Tadeusz 17. Suski Karol Marian

6. Kucharski Leopold 18. Slipaczek Zbigniew Jan

7. Kukietka Jan 19. Ulanowski Aleksander

8. Latos Czestaw 20. Watachowski Henryk Marian

9. takomski Edward Piotr 21. Wilczopolski Edward

10. Matyjewicz Piotr Andrzej  22. Wnuk Stanistaw
. 11. Mazur Janusz Andrzej 23. Wos Jozef 4
g)@ 12. Mitura Zbigniew 24. Wysokinski Jerzy gj%
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Wokot budownictwa

Mloda Kadra obradowata w Lublinie

W dniach 14-16.10.2016 r. odbyt sie¢ w Lublinie
XVI Krajowy Zjazd Naukowo-Techniczny Miodej Kadry
Polskiego Zwigzku Inzynieréw i Technikéw Budowni-
ctwa. Celem tych spotkan jest rozwijanie wiedzy tech-
nicznej mtodych inzynieréw i technikow.

W oficjalnym rozpoczeciu zjazdu udziat wzieli m.in. Anna Ha-
licka, prorektor ds. wspétpracy z otoczeniem spoteczno-bizneso-
wym Politechniki Lubelskiej, Wiktor Piwkowski, Sekretarz General-
ny PZITB; Teresa Stefaniak, zastepca przewodniczacego Lubelskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa, Marek Grabias, pro-
dziekan ds. studenckich, studia | stopnia i Barttomiej Kwiatkow-
ski, prodziekan ds. studenckich, studia Il stopnia Wydziatu Bu-
downictwa i Architektury PL, Wiktor Dziubinski, przewodniczacy
PZITB Oddziat Lublin, Piotr Szymczak, przewodniczacy Komitetu
Mtodej Kadry PZITB.

Anna Halicka w swoim wystapieniu podkreslita, jak wazne jest
zdobywanie nauki i wykorzystywanie jej w pdzniejszej pracy. Wik-
tor Piwowski zwrécit uwage na dziatalnos¢ spoteczng, rozwijanie
wspdlnych pasji i zainteresowan, pomaganie sobie wzajemnie.
Wiktor Dziubinski zyczyt Mtodej Kadrze PZITB owocnych obrad
i kreatywnego dziatania.

Na obrady do Lublina przybyto 63 delegatéw z 18 Oddziatow
i 20 kot PZITB z catej Polski, a organizatorem XVI Krajowego Zjaz-
du byto PZITB Oddziat Lublin z Kotem Mtodych funkcjonujacym
przy Politechnice Lubelskiej. Spotkania te majg charakter cyklicz-
ny i odbywaja sie co p6t roku w réznych wojewddztwach. Lublin
byt gospodarzem po raz drugi (wcze$niej w 2012 r.). Mtodzi inzy-
nierowie i studenci obradowali w budynku Wschodniego Innowa-
cyjnego Centrum Architektury Wydziatu Budownictwa i Architek-
tury Politechniki Lubelskiej.

Zjazd potaczony zostat z konferencja pt. ,Buduj bezpiecznie”.
Rozpoczeta ja prelekcja Anny Smolarz, nadinspektor pracy PIP OIP
w Lublinie, ktéra zapoznata uczestnikdéw z przyczynami i skutka-
mi wypadkéw przy pracy na tle stwierdzanych nieprawidtowosci
podczas prowadzonych czynnosci kontrolnych przez inspekto-
row pracy. Przybyli mogli zapozna¢ sie takze z budownictwem
wykorzystujagcym konopie przemystowe, ktére przedstawit Prze-
mystaw Brzyski z WBiA PL. Odbyta sie takze prezentacja nowo-
czesnych metod projektowania 3D konstrukcji budowlanych oraz
omdéwiono innowacyjne zbrojenie betonu z wykorzystaniem pre-
téw i siatek zbrojeniowych kompozytowych.

Rozstrzygnieto takze konkurs na najlepszy artykut majacy na
celu podniesienie swiadomosci zachowania zasad bezpieczen-
stwa w budownictwie, ktérego zwyciezcg zostat Michat Czopek
z Politechnik Czestochowskie;j.

Na zakonczenie pierwszego dnia przygotowano tzw. Debate
Oksfordzka, ktdrej tematem byta koniecznos¢ zatrudniania w wy-
konawstwie osob wykwalifikowanych. Drugiego dnia uczestnicy
zjazdu odwiedzili budynek Ecotech-Complex, budowe mostu
nad Bystrzyca przy ul. Muzycznej oraz zwiedzili Lublin.

RED.
Fot. T. Bujnowski, U. Kieller-Zawisza
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Z zycia izby

Szkolenie Krajowej i Okregowych Komisji

W dniach 8-10 wrzesnia br. miato miej-
sce szkolenie czlonkéw Krajowej Ko-
misji Kwalifikacyjnej PIIB i szesnastu
okregowych komisji kwalifikacyjnych.
Uczestniczyli takze pracownicy biur
obstugujacy komisje kwalifikacyjne.

Podczas szkolenia oméwiono aktualne
problemy samorzadu zawodowego inzy-
nieréw budownictwa w kontekscie zasad
uzyskiwania uprawniedn budowlanych.
Podjeto temat problematyki postepowa-
nia kwalifikacyjnego i egzaminacyjnego
w $wietle aktualnych regulacji prawnych

1-2 wrzesnia br. odbylo sie szkolenie
sekretarzy okregowych rad i dyrekto-
row biur. W czasie dwudniowego spot-
kania oméwiono tematy i problema-
tyke istotna dla funkcjonowania oraz
wspotpracy sekretarzy i dyrektorow.
Podjeto tematy dotyczace m.in. ochro-
ny danych osobowych, ubezpieczenia
czlonkow PIIB, Swiadczenia ustug trans-
granicznych i uznawania kwalifikacji.

Zapoznano sie ze zmianami w prawie
pracy, ktére miaty miejsce w 2016 r. i do-

Kwalifikacyjnych

oraz wnioskéw wynikajacych z odwotan.
Dyskutowano takze nad zagadnieniami
zgtoszonymi przez okregowe komisje kwa-
lifikacyjne.

Podstawowymi celami szkolenia byto
wyjasnienie pojawiajacych sie watpliwo-
$ci w praktycznym stosowaniu prawa przy
nadawaniu uprawniefi budowlanych oraz
utrzymanie takich samych wysokich stan-
dardéw we wszystkich okregowych komi-
sjach kwalifikacyjnych.

Lubelskg Okregowa Izbe Inzynieréw Bu-
downictwa reprezentowali: Wiestaw Nurek,

tyczyty umoéw o prace, a takze z zasadami
rozliczania delegacji stuzbowych. Uczestni-
cy zostali rowniez poinformowani o plano-
wanej zmianie dotyczacej funkcjonowania
strony internetowej PIIB oraz udoskonala-
nia i rozszerzania jej dotychczasowej oferty.
Méwiono takze o nawigacji strony interne-
towej PIIB, programie BUD-INFO i Serwisie
Budowlanym.

W obradach uczestniczyt Jan Ludwik
Zidtek, sekretarz Okregowej Rady LOIIB
i Zbigniew Szczesniak, dyrektor biura LOIIB.

Lubelska delegacja z A. R. Dobruckim, prezesem PIIB

przewodniczacy OKK, Jerzy Kaminski, se-
kretarz iAndrzej Pichla, cztonek OKK oraz
Ewa Musz, pracownik biura LOIIB.

Narada sekretarzy i dyrektorow

Na pierwszym planie Z. Szcze$niak i J. Ludwik Zidtek

W dniach 26-28 pazdziernika br.wWar-
szawie odbylo sie szkolenie cztonkéw
Krajowego Sadu Dyscyplinarnego
oraz Krajowych Rzecznikoéw Odpowie-
dzialnosci Zawodowej wraz z okrego-
wymi rzecznikami odpowiedzialnosci
zawodowej oraz przewodniczacymi
OSD. Odbyta sie takze narada z przed-
stawicieli Gldwnego Urzedu Nadzoru
Budowlanego i Wojewédzkich Inspek-
toratow Nadzoru Budowlanego.

W czasie szkolenia rzecznikow odpowie-
dzialnosci zawodowe;j i sedziéw omawiano
sprawy wptywajace do sadéw dyscyplinar-

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA

nych oraz rzecznikéw odpowiedzialnosci.
Na konkretnych przykfadach wyjasniane
byly zawitosci prawne wymagajace dodat-
kowego komentarza. Podczas spotkania
z reprezentantami GUNB i WINB dyskutowano
o wspotpracy i podejmowanych wspdlnych
dziataniach dla dobra cztonkéw samorzadu
zawodowego inzynieréw budownictwa.

LOIIB reprezentowali: Wiadystaw Krdl,
przewodniczacy OSD, Anna Ostanska,
Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej -
koordynator, Andrzej Leniak, cztonek
KSD i Agnieszka Jaskiewicz, pracownik
biura LOIIB.

A. Jaskiewicz, A. Leniak i W. Krol




Stowarzyszenia naukowo-techniczne

70-LECIE SITK RP ODDZIAL W LUBLINIE

1 pazdziernika 2016 r. w Dworku Ko$ciuszkéw potozo-
nym na terenie Ogrodu Botanicznego UMCS w Lubli-
nie swoj jubileusz 70-lecia dziatalnosci obchodzito Sto-
warzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP
Oddziat w Lublinie.

Do Dworku Kosciuszkéw licznie przybyli cztonkowie SITK
RP Oddziat w Lublinie i zaproszeni goscie. Wsp6lnie wspomi-
nali historie powstania Stowarzyszenia w roku 1946, kiedy to
zawigzat sie Komitet Organizacyjny przygotowujacy Walne
Zgromadzenie Oddziatu SITK RP.

Na poczatku dziatalnosci lubelski oddziat SITK RP liczyt
128 cztonkéw zrzeszonych w 8 kotach zaktadowych. Jego li-
czebnos¢ na przetomie lat zmieniata sig, a okres Swietnosci
datuje sie na rok 1988, kiedy to Oddziat liczyt 1912 cztonkéw,
zrzeszonych w 57 kotach.

Na przestrzeni lat 18 razy zmieniaty sie Zarzady Oddziatu,
12 razy zmieniali sie prezesi. Najdtuzej piastujgcym stanowisko
prezesa byt Zbigniew Mitura (od 1984 r. do 2010 r.). Obecnie
Prezes Honorowy Stowarzyszenia. Teraz w lubelskim Oddziale
funkcjonuje 17 kot zaktadowych zrzeszajacych 227 cztonkéw.

Spotkanie w pieknym jesiennym plenerze Ogrodu Bo-
tanicznego UMCS przebiegato w atmosferze wspomnien
o czasach aktywnosci naszych cztonkéw, o wspélnie rozwigzy-
wanych problemach, wycieczkach techniczno-turystycznych,
spotkaniach oraz kolegach i kolezankach, ktérzy wspoéttworzy-
li Srodowisko, a ktérych juz nie ma wéréd nas.

Cieszac sie z dokonan oraz wktadu, jaki nasi cztonkowie po-
czynili na rzecz rozwoju branzy budowlanej, a takze postepu
i rozwoju transportu zyczymy cztonkom Stowarzyszenia wielu
tworczych dokonan, wytrwatosci w zmaganiach z codzienny-
mi problemami oraz wszelkiej pomysinosci, zaréwno osobistej
jak i zawodowe;.

MACIEJ KOWAL
Prezes SITK RP Oddziat w Lublinie
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Samorzad zawodowy

Zdobywanie uprawnien w LOIIB
na tle innych okregowych izb

Od poczatku funkcjonowania samorzadu zawodowego inzynieréw bu-
downictwa, tj. od 2002 roku odbylo sie 27 sesji egzaminacyjnych dla oséb
ubiegajacych sie o uzyskanie uprawnien budowlanych. Zasady przepro-
wadzania egzaminu zmieniaty si¢ na przestrzeni tych lat w stosunkowo
niewielkim zakresie. Egzamin od poczatku skladat sie z czesci pisemnej
w formie testu, a po uzyskaniu pozytywnej oceny z czesci ustnej.

Na ostatniej XXVII sesji pozytywny
wynik egzaminu w skali kraju uzyska-
fo 2818 o0s6b przy zdawalnosci w te-
Scie 86,4%, a w czesci ustnej - 77,2%.
W Lubelskiej Okregowej Izbie Inzy-
nieréw Budownictwa byto to odpo-
wiednio 88,84% i 86,78%. W innych
okregowych izbach zdawalnos¢ te-
stu byla: najwyzsza w Wielkopol-
skiej OIIB - 92,98% i Slaskiej OlIB -
91,94%, zas najnizsza w Lédzkiej OIlIB -
80,26% i Podkarpackiej OIlIB — 80,53%. Na
czesci ustnej najwieksza zdawalnos¢ od-
notowano w Opolskiej OlIB — 86,96%, za$
najmniejsza w Slaskiej OIIB - 64,32%.

Dokonujac oceny zdawalnosci w skali
kraju na przestrzeni ostatnich 5 lat mozna
zauwazy¢ wyrazne ,tapniecie” w Il sesji
roku 2014 r. To efekt wprowadzenia
zmian w prawie budowlanym (,reforma
Gowina”), w tym skrécenie wymaganego
stazu zawodowego i zaostrzenie kryte-
riow egzaminacyjnych. Do | sesji 2014 r.
zdawalnos¢ testu wynosita ok. 90%,
a ustnego ok. 85%, natomiast w Il sesji
2014 r. zdawalnosci obu czesci egzaminu
nie przekroczyta 80%.

Tyle w skrécie o procentach, na-
tomiast w liczbach bezwzglednych
W pierwszej sesji egzaminacyjnej 2016 r.
na 2818 nadanych uprawnien w skali kra-

Egzamin ustny w LOIIB

ju ztozyto sie m.in. 197 w Lubelskiej OIIB
(7 wynik), 389 w Mazowieckiej OIlIB (naj-
wiecej) i 52 w Lubuskiej OlIB (najmniej).

Od negatywnych decyzji Okrego-
wych Komisji Kwalifikacyjnych ztozo-
no do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej
(a byto ich w skali kraju 495 w odniesieniu
do testu i 831 w odniesieniu do egzami-
nu ustnego) 19 odwotan (11 test, 8 ust-
ny). Krajowa Komisja Kwalifikacyjna po
rozpatrzeniu zasadnosci tych odwotan
utrzymata w mocy 12. W OKK LOIIB zto-
zono jedno odwofanie, ktére KKK uznata
za bezzasadne.

dr WIEStAW NUREK
Przewodniczgcy

Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
LoliB
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Jesienna sesja w LOIIB

Z koncem sierpnia uptynat termin
sktadania wnioskéw o dopuszczenie
do jesiennej sesji egzaminacyjnej
(egzamin testowy 18 listopada br.).
W miesigcu wrzesniu zespoty kwali-
fikacyjne ztozone z cztonkéw Okre-
gowej Komisji Kwalifikacyjnej rozpa-
trzyty i dokonaty kwalifikacji tacznie
181 wnioskéw. W poszczegdlnych
specjalnosciach byto to: 74 w kon-
strukcyjno-budowlane; 20 inzynieryj-
nej drogowej; 7 inzynieryjnej mosto-
wej; 3 inzynieryjnej hydrotechnicznej;
2 inzynieryjnej kolejowej w zakresie
kolejowych obiektéw budowlanych;
34 instalacyjnej w zakresie sieci in-
stalacji i urzadzen cieplnych, wentyla-
cyjnych, gazowych, wodociggowych
i kanalizacyjnych; 40 instalacyjnej
w zakresie sieci instalacji i urzadzen
elektrycznych i elektroenergetycz-
nych; 1 instalacyjnej w zakresie sieci
instalacji i urzadzen telekomunikacyj-
nych. Kandydaci najczesciej ubiegajg
sie o uprawnienia do kierowania robo-
tami bez ograniczen (119 wnioskow).

Do egzaminu w jesiennej sesji
mogto przystapi¢ nawet 263 kandy-
datéw, gdyz 82 osoby uzyskaty po-
zytywne decyzje o zakwalifikowaniu
do egzaminu jeszcze przed majowa
sesja, lecz z r6znych powodoéw do niej
nie przystapity lub zdajac egzamin
nie uzyskaty pozytywnej oceny z te-
stu, ewentualnie z czesci ustne;j.

Statystyki z egzaminu testowego
i ustnego z jesiennej sesji egzamina-
cyjnej 2016 r. zamiescimy w nastep-
nym numerze biuletynu.




Mosty w krajobrazie miast Europy

Urokliwe mosty Londynu

W ramach cyklu publikacji poswieconych mostom, zre-
alizowanym w réznych wazniejszych miastach europej-
skich, tym razem chcemy Panstwu przedstawi¢ mosty
Londynu.

Budowa pierwszych przepraw mostowych na Wyspach Brytyj-
skich siega okresu, kiedy na wyspach pojawity sie pierwsze ludy,
a byty nimi Celtowie, Brytowie i plemiona Piktow. W British Muse-
um przechowywany jest kamienny top6r sprzed 100 tysiecy lat
uwazany za najstarszy $lad pobytu cztowieka na obszarze pézniej-
szego Londynu.

Ludy te wedrujac w poszukiwaniu dogodnych miejsc osied-
lania sie, musiaty pokonywac liczne przeszkody, ktérymi gtéwnie
byty rzeki, ale réwniez wigksze nadmorskie akweny wodne do
pokonywania, ktérych najprawdopodobniej wykorzystywano
na poczatku ptycizny rzek, uktadajac na nich gtazy kamienne,
a nastepnie wznoszac pierwsze proste konstrukcje drewniane.
O moscie naTamizie w Londynie pisat juz rzymski historyk Kassjusz
Dion, ktéry wspominat, ze gdy Rzymianie zdobyli Brytanie, zastali
na Tamizie most drewniany.

Po osiedleniu sie przybytych ludéw powstawaty coraz wieksze
osady, a w wyniku ich rozwoju pierwsze na Wyspach Brytyjskich
miasta. Okres ten byt tez poczatkiem budowy pierwszych statych
mostéw juz nie tylko drewnianych, ale réwniez kamiennych.

Kiedy w 43 r. n.e. rozpoczat sie podbdj Brytanii przez Rzym,
w miejscu obecnej stolicy powstat obéz wojskowy, a po sttumieniu
antyrzymskich powstan wybudowano, otoczone murami miasto -
Londinium. Miasto to w wyniku rozwoju handlu, stato sie wkrét-
ce jednym z bogatszych w imperium i w lll w. liczyto juz ponad
50 tys. mieszkaricow. W 313 r. na wyspy dotarto chrzescijanstwo.

Rzymianie panowali w Brytanii do 407 r. Kolejne najazdy, prze-
prowadzane przez Germanéw doprowadzity do upadku Londi-
nium. W nastepnych okresach Londinium opanowali Dunczycy
i kiedy pokonat ich krél Anglii Alfred Wielki — Londinium stato sie
stolicg Krélestwa Essex, ale dopiero po bitwie pod Hastings, a
byt to rok 1066 Normanowie jako zdobywcy koronowali na kréla
Anglii Wilhelma Zdobywce, ktéry przyznat Londinium liczne przy-
wileje, ustanawiajac urzedy, w tym szeryfa. Dopiero jednak za
100 lat, tj. w roku 1156 za panowania Henryka lll Londyn otrzymat
wspotczesng nazwe i stat sie oficjalng stolicg Anglii.

Dalsze losy tak Londynu, jak tez krélestwa, byly petne okrut-
nych wydarzen, sporéw i wojen w wyniku czego Londyn po raz
kolejny, pomimo swego wielkiego bogactwa w okresie $rednio-
wiecza, nie tylko w wyniku wojen, ale réwniez przy braku jakich-
kolwiek urzadzen sanitarnych byt narazany na choroby, zarazy,
a takze na liczne grozne pozary ze wzgledu na gestg zabudowe
drewniana. Z dalszymi losami Londynu postaram sie zapoznaé
Panstwa charakteryzujac jego mosty

Old London Bridge

W roku 1147, kiedy kolejny most drewniany na Tamizie sptonat
doszczetnie, Rada Miasta wraz z mieszkaricami, ktérzy mieli dos¢
ciagle przegrywanej walki z wodga i ogniem, postanowili zbudo-
wac most trwaty z kamienia, dostatecznie wytrzymaty na te zagro-
Zenia i mogacy bezpiecznie przenosi¢ przewozone coraz ciezsze
fadunki. Zaprojektowat i roboty rozpoczat Peter de Colechurch

w roku 1176. Most ten o prymitywnej konstrukcji typowej dla
wczesnego Sredniowiecza miat 19 przeset ostrotukowych. Cat-
kowita dtugos¢ mostu wynosita 278 m. Zasadniczym i trudnym
problemem przy jego budowie byly podpory, a wtasciwie ich
fundamenty. Stopy fundamentowe byty bardzo rozbudowane,
a ich dtugos¢ wynosita trzy szerokosci mostu. Posadowione byty
na palach z wiazu, wbitych w dno rzeki i tak gesto jak tylko byto
mozliwe. Pale potaczone byty rusztem drewnianym, wypetnio-
nym kamiennym rumoszem. Z uwagi na mozliwosci przeptywu
statkéw i barek, siddme przesto mostu, o dtugosci 30 stép miato
podnoszony pomost drewniany. Ze wzgledu na znaczne naktady
ponoszone na budowe mostu, krél Henryk Il natozyt na przewozo-
ne towary, gtéwnie wetne i skéry, wysokie cto chcac w ten sposéb
czesciowo pokryc te koszty.

Budowe mostu zakoriczono w 1209 r. Jego budowniczy nie do-
czekat jednak zakonczenia budowy i zmart cztery lata wczesniej.
Zostat pochowany w krypcie kaplicy $w. Tomasza, zbudowanej na
$rodkowym filarze mostu. Pomimo licznych propozycji ze strony
arcybiskupa Canterbury i ksiecia Yorku dotyczacych osoby nowe-
go budowniczego w ostatniej fazie budowy, mieszkancy Londynu
nie wyrazili na zadng zgody. Wybrali ze swego grona trojke bu-
downiczych, ktérzy kierowali pracami do ostatniej fazy budowy,
a mieszkancy sami ponosili koszty dokoriczenia budowy.

Poczatkowo na moscie nie byto zadnej zabudowy i most stuzyt
tylko do przejazdu. Z czasem jednak, podobnie jak inne tego typu
mosty miejskie obrést drewnianymi domami, po obu stronach wa-
skiej jezdni. Wedtug danych historycznych na moscie byto okoto
100 domoéw, a niektére z nich byly 3, a nawet 4 pietrowe. Byly tu
réwniez sklepy i magazyny. Po obu stronach mostu staty bramy,
z ktérych potudniowa byta silnie ufortyfikowana i zamykana na
opuszczang krate. Poniewaz most byt ruchliwym, centralnym punk-
tem miasta, dlatego tez dla przestrogi, nieraz na jego balustradach
wystawiano gtowy przestepcéw, zdrajcow i buntownikow.
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ridge. Lata budowy 1176-1209. Eksploatowany przez 600 lat

Fot. 1. Old London
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Nalezy wspomnie¢, ze byt takze nie tylko konstrukcjg uzytecz-
ny, ale i dochodowa. Czynsze z doméw i sklepdw oraz cto mosto-
we, pokrywaly z nawiagzka koszty remontéw i napraw. Pomimo
zwrotu kosztow i statych remontéw, co utrudniato przejazd wzra-
stajacego ruchu, w roku 1754 wszystkie domy z mostu zostaty
usuniete.
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Ponad 20 lat po tej rozbiérce trwata dyskusja na temat jego re-
montu i przystosowania do wzrastajacego ruchu. Wykonano sze-
reg ekspertyz i to przez wybitnych, w tym czasie budowniczych.
Proponowano wzmocnienie podpdr i izbic, ktdre stale ulegaty co-
raz powazniejszym uszkodzeniom. Byta tez koncepcja wzmocnie-
nia tukéw, a nawet zastgpienia osmiu najbardziej utrudniajacych
sptyw wielkich wéd powodziowych, czterema o wigkszych rozpie-
tosciach. John Rennie, ktéry przeprowadzit gruntowne badania
konstrukgji, jak réwniez koryta w gére i w dét rzeki, jednoznacznie
stwierdzit, ze most nalezy rozebra¢ i wybudowac¢ nowy. Nalez tez
wspomniec o sprzeciwie mieszkancéw, ktérzy do starego mostu
czuli szczegdlny sentyment. Byto to uzasadnione, gdyz most ten
stuzyt Londynowi przez 600 lat. Na pamiec oraz szacunek zastuzyt
takze cztowieka, ktéry potrafit zbudowac te najwieksza konstruk-
cje angielskiego sredniowiecza.

Nowy most Londynski

Kiedy decyzja J. Rennie o rozbiérce starego mostu byta osta-
teczna i kiedy zgode wyrazit parlament, wéwczas J. Rennie opra-
cowat szczegotowy projekt. Byta to konstrukcja sktadajaca sie
z 5 przeset o rozpietosci: 39,6-42,7-46,3-42,7-39,6 m. Niestety,
J. Rennie nie dozyt realizacji swojego dzieta. Zmart 4 pazdziernika
1821 r. Budowe mostu powierzono synowi Renni — Johnowi. Nowy
most Londynski oddano do uzytku w 1831 r. Przetrwat do 1972 r.
Most ten z uwagi na to, ze nie spetniat warunkéw wzrastajacego
ruchu postanowiono rozebra¢, ale jego konstrukcja nie zakonczy-
fa swego zywota. Trafit sie bowiem kupiec, a byt nim amerykanski
przedsiebiorca Robert P. McCulloch, ktéry postanowit rozebrac
most, wykorzysta¢ granitowe bloki i przetransportowac je na
kontynent amerykanski. Z blokéw tych zbudowat replike mostu
w Lake Havasu City na pustyni w Arizonie, nad przekopanym spe-
cjalnie kanatem taczacym jezioro Havasu z Thomson Ray. Budowa
tego mostu zostata zakoriczona w 1971 roku, a most nazwany zo-
stat,London Bridge”, stajac sie atrakcja turystyczna.
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Mosty w krajobrazie miast Europy

Obecny most Londynski, to trzy przestowa konstrukcja z beto-
nu sprezonego, jednak nie tak kochany, jak dwa poprzednie. Most
posiada dtugos¢ 249 m i szerokos$¢ 32 m. Zostat przekazany do ru-
chuw 1973 r.

Fot. 3. Nowy most Londynski wybudowany w 1937 r. Stan obecny

Most Westminsterski

W roku 1734 powstata grupa inicjatywna i rozpoczeta kampa-
nie na rzecz budowy mostu w Westminsterze. Jednym z aktyw-
nych cztonkéw tej grupy byt Nicholas Hawksmoor, architekt be-
dacy autorem projektéw kilku pieknych londynskich kosciotow.
Jego projekt byt wyjatkowy, gdyz zawierat w swych zatozeniach
szczeg6towe obliczenia dotyczace wptywu obecnosci filaréw na
przeptyw wody w rzece, co w petni potwierdzito taka potrzebe
przy budowie kolejnych mostéw. Niestety tak, jak inni budowni-
czy tego okresu réwniez N. Hawksmoor nie doczekat rozpoczecia
realizacji swego dzieta i zmartw 1736r.

W nastepnym roku opierajac sie czesciowo na zatozeniach
swego poprzednika, Charles Lebelye przedstawit wiasny projekt
mostu murowanego na trzynastu przestach tukowych. W czerwcu
1738 r. Ch. Labelye rozpoczat roboty, ale tylko w zakresie funda-
mentowania. Jego nowatorska metoda polegata na zastosowaniu
kesonéw drewnianych wielokrotnego uzytku. Polegata ona na
wybagrowaniu i wyréwnaniu rejonu posadowienia filaréow i do-
piero na tak przygotowane miejsce przyholowania kesonéw. Po
ustawieniu kesonu i utozeniu pierwszych trzech warstw blokéw
kamiennych, keson napetniono woda, zatapiajac go, a nastepnie
podnoszono, pompujac do srodka powietrze. W ten sposdb okre-
sowo keson byt ustawiony na dnie wskazujac, czy fundament jest
réwno budowany. W nastepnej kolejnosci, kiedy pierwsze trzy
warstwy zostaty utozone, keson zatapiano i wewnatrz uktadano
tyle warstw kamieni, ile byto potrzeba, aby konstrukcja filara wy-
stawata ponad poziom niskiej wody.

Po zakonczeniu budowy fundamentéw i filaréw przystapiono
do wykonania tukéw kamiennych. Budowe tukéw zakoriczono
w 1747 r., a budowe catego mostu zakoriczono w 1750 r., ale nie
oddano go do eksploatacji. Wystapity bowiem dalsze problemy
dotyczace podpér. Otéz jedna z nich zaczeta znacznie osiadacd.
Woéwczas podjeto prace naprawcze, ktére polegaty na wbiciu wo-
kot filara pali wzmacniajacych, a uszkodzone tuki odbudowano,
stosujac lzejsze, co uzyskano przez puste przestrzenie w ich kon-
strukgji. | cho¢ poradzono sobie doraznie z tym problemem, i prze-
kazano most do eksploatacji, to nie trwata ona dtugo. Parlament
majac na uwadze stale powtarzajace sie problemy eksploatacyjne
i wynikajace z nich znaczne koszty remontowe, nie wierzac tez
w trwato$¢ napraw i przy stale wzrastajgcym coraz ciezszym oraz
intensywniejszym ruchu w Londynie, zdecydowat o budowie no-
wego mostu.

Konstrukcje nowego mostu Westminsterskiego istniejagcego do
dzi$ zaprojektowat Thomas Page. Most ma dtugos¢ 76 m i szerokos¢
26 m. Jego konstrukcje nosna stanowi siedem stalowych tukow.

ciagg dalszy na str. 16
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cigg dalszy ze str. 15

Most ten oddano do uzytku w roku 1862. Do 1952 r. kursowaty
po nim pociagi, a obecnie przeznaczony jest dla ruchu pieszego
i samochodowego. W 2005 r. poddano go gruntownej odnowie
i wzmocnieniu, ktére to prace zakoriczono w 2007 r. Przy okazji
tych prac odmalowano cata fasade mostu na kolor zielony, a jak
twierdza londynczycy na taki sam kolor, jak skorzane obicia w sa-
siadujacej z nim Izbie Gmin. Most Westminsterski jest najstarszym
obecnie mostem Londynu.

Fot. 4. Most Westminsterski. Stan obecny. Najstarszy most londynski.

Opisujac ten most nalezy wspomnie¢, ze oprécz zaintereso-
wania éwczesnych znawcdw sztuki budowania, most ten, jak réw-
niez jego poprzednik wzbudzit zainteresowanie wielu artystéw.
| tak, kiedy przybyli do Londynu, szukajac schronienia przed woj-
na francusko-pruska dwaj wybitni artysci Claude Monet i Claude
Pissarro na swych obrazach postanowili przedstawi¢ panorame
Tamizy i zlokalizowane na niej mosty. | jak wspomina C. Monet
zafascynowany ich widokiem, nie przeszkodzita mu w malowaniu
nawet londynska mgta, a wrecz odwrotnie, okazata sie Zrédtem
tworczej inspiracji. W tym samym czasie C. Pissarro malowat potu-
dniowe przedmiescia Londynu i zlokalizowane w tej cze$ci mosty.
Mosty Londynu na swych obrazach uwiecznit réwniez Canaletto.
Jednym z najstarszych obrazéw tego artysty jest most Old Walton
Bridge - Londyn 1754 r. Obraz ten w opinii wielu znawcéw sztuki
malarskiej, daje Swiadectwo zmystowej wrazliwosci Canaletta na
angielski zamglony, ale piekny pejzaz.

Most Blackfriars

Pierwszy most wybudowany zostat w latach 1760-1769 we-
dtug projektu Roberta Mylne. Nazwa tego mostu pochodzi od
zakonu dominikanéw - Black Friary, ktérych klasztor od 1221 r.
znajdowat sie nieopodal przeprawy. Miat osiem tukowych przeset
murowanych z cioséw kamiennych. Charakteryzowat sie neokla-
sycystyczna oprawa architektoniczna. Most zostat przebudowany
w latach 1860-1869 i 1907- 1910 zmieniajac prawie catkowicie
charakter. Przebudowa polegata na zmniejszeniu ilosci przeset
oraz zmianie konstrukcji mostu. Zostat on poszerzony w 1910 r.
do 32 m (pierwotnie 21 m) i posiadat dtugos¢ 303 m. Kamienne
sklepienia zastgpione zostaty przez ptaskie, zeliwne tuki dzwi-
garéw tworzacych pie¢ przeset. Kamienne filary ostaniaty niskie
owalne izbice. Na filarach ustawione byty neogotyckie kolumny,
ktoére podpieraty umieszczone na poziomie jezdni balkoniki, ma-
jace forme ambon. Obecny most posiada metalowg konstrukcje,
ktora zostata zaprojektowana przez Josepha Cubitta.

Owczesny most nazywany byt ,William Pitt Bridge” na czes¢
premiera Williama Pitta.

Fot. 5. Most Blackfriars. Po przebudowie w latach 1860-1910. Stan obecny.

Most Lambeth

W poréwnaniu do poprzednich okreséw, w ktérych prawie
szedCset lat zajeta budowa pierwszych trzech przepraw mosto-
wych w Londynie, to w latach 1810-1819, czyli zaledwie w kilka
lat, ich liczba podwoita sie.

Pierwszym mostem tego okresu byt most w Lambeth na Ta-
mizie. Most ten miat pie¢ tukowych przeset zelaznych o rozpie-
tosciach 23,8 m, o czterech pasach ruchu i przeznaczony byt dla
pieszych oraz ruchu drogowego. Zlokalizowany byt pomiedzy
Westminster Bridge, a Vauxhall Bridge. Bezposrednio odpowie-
dzialnym za budowe tego mostu, jak réwniez dwéch nastepnych
byt John Rennie. Z tym, Ze ten ostatni zostat dokoriczony juz po
jego sSmierci. Most zostat oddany do eksploatacji 12 czerwca 1932 .
Uroczystego otwarcia dokonat krél Jerzy V. Pierwotng budowla
W miejscu obecnego mostu byt wiszacy most o tacznej dtugosci
270 m, otwarty dla ruchu w 1862 r. Do roku 1879 korzystanie z mo-
stu byto ptatne. Charakteryzujac obecny most Lambeth mozna za-
uwazy¢, ze po jego wschodniej czesci znajduje sie patac Lambeth -
oficjalna rezydencja arcybiskupa Canterbury oraz Miedzynarodo-
wa Organizacja Morska, a w zachodniej czesci usytuowana jest
dzielnica Westminster.

Fot. 6. Most Vauxhall Lambeth Bridge. Wybudowany w 1932 r. Stan obecny.

W okresie poprzedzajacym budowe tych mostéw, wsréd ich
budowniczych rozgorzata dyskusja dotyczaca tego, czy te mosty
powinny miec ksztatty tukdw czysto eliptycznych, bez scie¢ w Scia-
nach czotowych, czy tez opierac sie na ptaskim wycinku kota.

Most Waterloo

Most ten zaprojektowat J. Rennie. Zgodnie z zamiarem autora
miat konstrukcje skfadajaca sie z dziewieciu granitowych tukéw,
ktére miaty ksztatty czystej elipsy, co pozwolito na uzyskanie
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w stosunku do innych mostéw tukowych, niezwykle ptaskiej jezd-
ni. Przy jego budowie rowniez wystapity powazne problemy przy
posadowieniu filaréw. Z poczatku zamierzano posadowic je na
kesonach sptawianych, ale po pierwszych nieudanych prébach,
zdecydowano sie na grodzice. Podczas wykonawstwa zastoso-
wano pompy, ktére byty napedzane maszynami parowymi. Jedna
z nich miata stuzy¢ réwniez do wbijania pali, ale w tym przypadku
wiekszos¢ pali byto wbijanych kafarami obstugiwanymi recznie.
Do konstruowania tukéw zastosowano prefabrykowane krazyny,
dostarczane na miejsce ich montazu barkami. Krazyny te byty wy-
korzystywane, po ich demontazu, do kolejnych tukéw. Budowe
mostu zakonczono w roku 1817. Obecnie istniejgcy most o tej sa-
mej nazwie zostat przekazany do ruchu w 1939r.

Jak juz wczedniej wspomniatem charakteryzujgc most West-
minsterski to réwniez most Waterloo zostat uwieczniony na wielu
obrazach. Obrazy te znajduja sie w National Gallery w Londynie,
ktére nalezy odwiedzi¢, pochylajac czofa tak przed budowniczy-
mi mostéw, jak réwniez artystami, ktérzy te mosty uwiecznili na
swych obrazach.

Most Southwark

Most zlokalizowano w miejscu, gdzie rzeka byta najwezsza,
ale za to gteboka. W ten sposéb pozwolono przeptywac statkom
w gore rzeki od starego mostu Londynskiego, po jego rozbidrce.
Przy budowie mostu wystapity powazne trudnosci w fundamen-
towaniu, wynikajace z koniecznosci zwiekszenia $wiatta przeset.
Aby te trudnosci pokona¢, wybrano projekt trzyprzestowej kon-
strukcji mostu z zelaza lanego, ktérego przesto srodkowe miato
rozpietos¢ 73,2 mi strzatke tuku 7,3 m. Byt on w tym czasie najdtuz-
szym mostem z zelaza lanego.

Jego fundamenty w przeciwienstwie do innych posiadaty
grodze i posadowione byty na podwodjnych rzedach pali drewnia-
nych. Na moscie tym zastosowano maszyny parowe do wypom-
powywania wody z grodzy.

Do budowy podpér wykorzystano bloki granitowe o masie
25 ton. Zebra konstrukgji tukéw byty odlane jako petne w od-
cinkach co 4 m, tworzac sklepienie. Srodkowe przesto wazyto
1300 ton Na caty most, zgodnie z danymi historycznych zuzyto
11 200 000 funtdw zelaza.

Gdy most miat by¢ otwierany, Londyn odwiedzit rzezbiarz we-
necki A. Canova, ktéry nazwat ten most,najbardziej imponujacym
mostem $wiata”. Stat sie réwniez najbardziej ulubionym mostem

Fot. 7. Most Sauthwark. Wybudowany w roku 1921. Stan obecny.
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mieszkancéw Londynu. Gdy w latach trzydziestych XX w. most po-
stanowiono rozebra¢, a przyczyna byto osiadanie fundamentéw
i mata szerokos¢ jezdni, spotkato sie to z protestami mieszkancow.
Nastepca tego mostu jest stalowy piecioprzestowy most tukowy,
zaprojektowany przez Ernesta George’a i Basila Motta. Oddany do
uzytku w roku 1921 w miejscu dawnego pierwowzoru z 1819 r.
Pod mostem zachowaty sie schody oraz inne urzadzenia wodne
starego mostu stuzace rybakom jako przystan.

Most Vauxhall

Most o konstrukgji stalowej w Vauxhall na Tamizie usytuowa-
ny jest pomiedzy mostami Lambeth Bridge i Grosvenor Bridge,
w potudniowej dzielnicy Westminster. W poblizu mostu znajduje
sie ujscie rzeki Effra. Budowa mostu, a wiasciwie przebudowa mo-
stu starego o podobnej konstrukcji zostata ukoriczona w 1906 r.
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Fot. 8. Vauxhall Bridge. Przekazany do ruchu w 1906 roku. Stan obecny.

Autorem jego projektu byt Alexander Binnie. Most posiada pie¢
przeset i dtugos¢ 247 m oraz szerokos¢ 24 m. Przed rokiem 1939
po moscie poruszaly sie tramwaje. Stary nieistniejacy most nosit
nazwe Regent Bridge.

Jozef Wiestaw Pomykata
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Drogownictwo

Zachodnia obwodnica Lublina.

Zachodnia obwodnica Lublina w ciggu drogi $S19 stanowi wyodrebnione za-
danie realizacyjne, planowanego ogélnokrajowego przedsiewziecia, jakim
jest,,Budowa drogi ekspresowej S19 Lublin — Rzesz6w". Dzieki niej moze na-
stapic nie tylko poprawa przemieszczania sie po Lublinie, ale takze polepsze-
nie powiazan z krajowym i miedzynarodowym uktadem transportowym.

13.02.2015'r.
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Inwestycja ta ujeta zostata w rzadowym,
wieloletnim Programie Budowy Drdg Krajo-
wych na lata 2011-2015 oraz Zatgczniku nr
5 do uchwaty nr 93 Rady Ministréw z dnia
4 czerwca 2013 r., zawierajacym liste inwe-
stycji planowanych do realizacji w nowej
perspektywie finansowej Unii Europejskiej
2014-2020. Odcinek drogi ekspresowej S19
wezet Lublin — Stawinek (Dabrowica) — wezet
Lublin — Weglin (Konopnica) o dtugosci
9,763 km to dopetnienie nowego uktadu
komunikacyjnego w obrebie Lublina, jaki
powstat po wybudowaniu drogi ekspreso-
wej S17 Kuréw - Lublin - Piaski (w tym poét-
nocnej obwodnicy Lublina).

Projekt wspétfinansowany jest w ra-
mach Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko, 0§ priorytetowa 3 Rozwoj
sieci drogowej TEN-T i transportu multimo-
dalnego w ramach okresu programowania
na lata 2014-2020. Caty projekt budo-
wy tego odcinka drogi ekspresowej S19
wart jest 149,6 min euro. Dofinansowanie
z Funduszu Spdjnosci wynos 66,1 min euro.

- Ze wzgledu na to, ze jest to istotny
element transeuropejskiej sieci transpor-
towej, projekt ten bedzie miat odczuwalny
i pozytywny wptyw na atrakcyjnosc¢ i kon-
kurencyjnos¢ gospodarcza tego regionu
- powiedziata Corina Cretu, komisarz ds.
polityki regionalnej, po przyznaniu dofi-
nansowania.

Celem tej inwestycji jest stworzenie ko-
rytarza zespalajgcego sie¢ drég ekspreso-
wych $12, S17 i S19 poza Lublinem, rezul-
tatem czego bedzie wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centrum Lublina. Budowa
nowoczesnej i spdjnej sieci infrastruktury
transportowej na Lubelszczyznie (o zna-
czeniu ponadregionalnym), poprawi funk-
cjonalnos¢ tej sieci, a zarazem spetni ocze-
kiwania wielu uzytkownikéw na obszarze,
gdzie potrzeby w tym zakresie sg jeszcze
bardzo duze.

Gtéwny cel tej inwestycji zostanie osiag-
niety poprzez realizacje celéw szczegéto-
wych. Naleza do nich:

» udroznienie drogi krajowej nr 19
w obrebie miasta Lublin: likwidacja
,waskiego gardta’, poprawa pltyn-
nosci ruchu, krétszy czas przejazdu,

dostosowanie parametréw  drogi
do standardéw ruchu ciezarowego,
w tym TIR-6w (do 115 kN/o$);

» poprawa bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego;

» poprawa powigzan z krajowym i mie-
dzynarodowym uktadem transporto-
wym:

- droga miedzynarodowa E 372:
droga krajowa nr 17 (droga ekspre-
sowa S17) Warszawa — Garwolin -
Kuréw - Piaski — Zamos¢ — Hrebenne
(przejscie graniczne z Ukraing);

- droga miedzynarodowa E 373:
droga krajowa nr 12 odc. Piaski —
Chetm - Dorohusk (przejécie gra-
niczne z Ukraing);

- droga miedzynarodowa E 30:
droga krajowa nr 2 Siedlce - Mie-
dzyrzec Podlaski - Biata Podlaska
— Terespol (przejscie graniczne
z Biatorusig);

» poprawa dostepnosci centréw roz-
wojowych regionu - obszaréw szcze-
golnie istotnych dla rozwoju gospo-
darczego regionu.

Zgodnie z umowa, jaka Generalna Dy-
rekcja Droég Krajowych i Autostrad zawar-
fa z wykonawca, czyli firma Budimex S.A.
wszystkie prace powinny sie zakonczyc
do konica listopada 2016 r.

UCZESTNICY PROJEKTU

ZAMAWIAJACY

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad

Oddziat Lublin

INZYNIER KONTRAKTU
Zamojska Dyrekcja Inwestycji
,ZDI"Sp. z 0.0.

WYKONAWCA
Budimex S.A.

BIURO PROJEKTOWE
TRAKT sp. z 0.0. sp.k.
Katowice

Opr. RED.
Zdjecia GDDKIA
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Nadzieja dla wielu kierowcow

» Prace zwigzane z budowa tego od-
cinka rozpoczety sie od korica 2014 r.
Gléwnym wykonawca robét jest firma
Budimex S.A., ktéra w przetargu zaofe-
rowafa najkorzystniejsza oferte, opie-
wajaca na kwote blisko 423,9 min zt.

» Na zachodniej czesci obwodnicy Lub-
lina zostaty zrealizowane dwa wezly:
Lublin Szerokie — na skrzyzowaniu
z droga wojewddzka 830 oraz Lublin
Weglin - na skrzyzowaniu z przebu-
dowanym odcinkiem drogi woje-
woédzkiej 747. Wybudowano takze
12 obiektéw inzynierskich, wiaduk-
téw, mostoéw, przejs¢ dla zwierzat.

» Po oddaniu zachodniej obwodhnicy kie-
rowcy jadacy od strony Krasnika doja-
da do wezta Lublin - Stawinek. Tam na
skrzyzowaniu tras S12, S17 i S19 beda
mogli wybrac dalszy kierunek jazdy. Jak
wyliczylidrogowcy,jadacodstronyKras-
nika w kierunku Lubartowa, korzystajac
z obwodnicy kierowcy w 10 mi-
nut oming Lublin. Obecnie przejazd
przez miasto moze zaja¢ nawet godzine.

PARAMETRY S19

» Klasa techniczna drogi: S

» Kategoria ruchu: KR-5

» Predkosc projektowa: 100 km/h

» Liczba paséw ruchu: 4 (przekroj 2/2)
plus rezerwa pod trzecie pasy ruchu

» Szerokos¢ pasa ruchu: 3,5m

» Szerokos¢ paséw awaryjnych: 2,5 m

41120161,
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KONTROWERSYJNA $19

Droga ekspresowa S1 na odcinku zachodniej obwodnicy Lublina, gtéwnie
w gminie Konopnica, byla tak kontrowersyjna i wzbudzata tak wiele emocji,
Ze warto je przypomnie¢ i przytoczyc¢ obecnie, gdy jest juz realizowana.

Najwczes$niejszym opracowaniem pro-
jektowym, obejmujacym te czes¢ S19, byto
studium przebiegu drég ekspresowych
w rejonie Lublina z obwodnica wiacznie,
z konca lat dziewigcdziesigtych ubiegtego
wieku. Studium obejmowato wielowarian-
towe przebiegi drég S17 i S19. Po konsulta-
cjach, zostato uzgodnione z poszczegdlnymi
gminami, przez ktére miaty przebiegac drogi.
Owczesny zarzad gminy Konopnica, opraco-
wane studium uzgodnit pozytywnie wg wa-
riantu — o przebiegu najblizszym do granicy
miasta Lublina.

Nastepna faza dokumentacji technicznej
(od 1998 r.) obejmowata trzy oddzielne kon-
cepcje programowe dla:

1. Odcinek S17 od wezta ,Sielce” (obec-
nie Kuréw-Pétnoc) do wezta,Dabrowi-
ca” (obecnie Lublin-Stawinek), tacznie
z tymi weztami;

2. Odcinek $19 od wezta ,Dabrowica” do
wezta ,Konopnica” (obecnie Lublin-
Weglin) z pofgczeniem do istniejacej
drogi krajowej nr 19 (kierunek Rze-
széw). Obie w/w koncepcje opraco-
wano w BUP Drogprojekt Lublin;

3. Odcinek S17/519 od wezta ,Dabrowi-
ca” (bez tego wezta) do wezta ,Witosa”
(obecnie Lublin-Felin), opracowana
przez BPRW Stolica. Sposréd wyzej
wymienionych odcinek 2 okazat sie
najbardziej kontrowersyjny.

Koncepcja programowa dla S19 na od-
cinku od wezta ,Dabrowica” (Lublin — Stawi-
nek) do wezta ,Konopnica” (Lublin — Weglin)
obejmowata szes¢ wariantéw autorskich
i sibdmy ,gminny’, przebiegajace przez tereny

Pierwsze samochody na budowanej S19

gminy Jastkéw i Konopnica, a kontynuowa-
ne na terenie gminy Niedrzwica w kierunku
Rzeszowa. Na etapie poczatkowym uzyskano
opinie dotyczaca mozliwosci przebiegu trasy
S19 przez las w Konopnicy. Na terenie gminy
Jastkéw byly dwie lokalizacje wezta ,Dabro-
wica”-,A"i,B", obie pozytywnie zaopiniowa-
ne przez te gmine.

Swiadczyly o tym daty podpiséw 0séb pro-
testujacych, dotaczone do pisemnych skarg.
Konsultacjewgminiezazwyczajzamieniatysie
w pyskéwki. Pretensje i skargi spowodowaty
potrzebe opracowania zbiorczego zestawie-
nia wszystkich wariantéw (6+1), a ponadto
dodatkowej analizy prastarego przebiegu
trasy wedtug zdezaktualizowanego miejsco-
wego planu zagospodarowania przestrzen-
nego gminy Konopnica i wariantéw ze stu-
dium. W zestawieniu, dla poszczegdlnych

Pierwsze warianty
koncepdji, roz-
poczynaty sie od
wezta w lokalizacji
,B” i pokrywaly sie
w  duzej czesci
z przebiegiem wa-
riantu  uzgodnio-
nego w studium.
Zostalty  jednak
negatywnie zaopi-
niowane i odrzu-

F

cone przez gmine
Konopnica. Nega-
tywna byta réwniez
pozniejsza opinia ochrony $rodowiska do-
tyczaca lokalizacji weztéw ,Dabrowica” (,B")
oraz wezta,Konopnica” - w poblizu kosciota.

Nastepne warianty rozpoczynaty sie od
wezta ,Dabrowica” - lokalizacja ,A” (obecnie
zrealizowany) i byly réwniez przyjmowa-
ne bez entuzjazmu lub negatywnie przez
rézne instytucje. Na skraju gminy Jastkéw
byty cztery propozycje lokalizacji wezta na
przecieciu z droga wojewddzka nr 830 -
w miejscowosciach Ptouszowice (3) i Uniszo-
wice (1). W gminie Konopnica byty trzy lo-
kalizacje wezta o tej samej roboczej nazwie.
Konserwator zabytkdédw negatywnie oceniat
niektére fragmenty trasy, w tym poczat-
kowo wezet ,Plouszowice”’, zlokalizowany
w s3siedztwie posiadtosci parkowo-dwor-
skiej, lecz po uszczegétowieniu argumentéw
przez projektanta, zostat uzgodniony pozy-
tywnie. Ksztatty weztéw byly zréznicowane
i wielowariantowe.

W tym czasie postepowanie oOwczes-
nego zarzadu gminy Konopnica byto dos¢
kontrowersyjne, gdyz pomimo pierwotne-
go pozytywnego uzgodnienia na etapie
studium, wszystkie kolejne opinie/uzgod-
nienia byly negatywne i zmierzaly do wy-
eliminowania obwodnicy Lublina z terenu
swojej gminy. Pojawiaty sie liczne skargi,
a terminy niektérych z nich wyprzedza-
ty nawet powstanie kolejnego wariantu.

Budowa obiektu PZ z lotu ptaka

wariantéw przedstawiono miedzy innymi:
— ilosci budynkéw do wyburzenia, o kto6-
re optowali protestujacy, — wplyw trasy na
srodowisko, — koszty zwigzane z wykupem
gruntéw i posesji, — koszty realizacji itp. Wiele
0so6b protestujacych sugerowato, by przyjac
przebieg zgodnie (nieaktualnego juz w tym
czasie) z miejscowym planem zagospodaro-
wania przestrzennego gminy Konopnica, ja-
koby powodujacy najmniej wyburzen. Fakty
okazaly sie jednak catkiem inne. Uprzednio
zarezerwowany pas drogowy obejmowat
szerokos¢ 40 m, natomiast ekspreséwka
z drogami serwisowymi i innymi urzadzenia-
mi towarzyszacymi wymagata okoto 100 m.
Zatem ilo$¢ zabudowan kolidujacych i wyma-
gajacych wyburzenia na tej trasie okazata sie
najwieksza z wszystkich wariantéw. W mie-
dzyczasie gmina Niedrzwica uchwalita mpzp,
ktory eliminowat dalszy jego przebieg na
terenie tej gminy w kierunku Rzeszowa. Row-
niez wariant,,gminny” okazat sie najdrozszy.

Po dopracowaniu sie kompromisowego
przebiegu trasy, mozliwego do przyjecia przez
ochrone srodowiska i konserwatora zabytkéw
oraz po dodatkowych konsultacjach, wstepnie
zostat wybrany wariant mozliwy do zaakcep-
towania przez Generalng Dyrekcje Drég Kra-
jowych i Autostrad. Wyjazdowe posiedzenie
Komisji Oceny Projektéw Inwestycyjnych Ge-
neralnej Dyrekgji Drog Krajowych i Autostrad

ciagg dalszy na str. 22
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odbyto sie w Lublinie. W petnym skfadzie osobowym (czterdzie-
$ci dziewie¢ osob) i wielu oséb towarzyszacych, przeprowadzono
objazd catego odcinka trasy S19 i wizje lokalng w wielu miejscach
(dokonata tego kawalkada kilkudziesieciu samochodéw osobo-
wych). KOPI zaakceptowato zaproponowang kombinacje przebiegu
trasy — czeSciowo po wariancie |V, a dalej po wariancie V - jednak
bez zatwierdzenia, z zaleceniem niewielkich uzupetnien. Te zawarto
w aneksie, po czym koncepcja zostata zatwierdzona przez GDDKiA
w Warszawie.

Z zatwierdzonym przebiegiem trasy ponownie nie zgadzata sie
czes¢ mieszkancow i dwczesny zarzad gminy Konopnica. Stad tez
pdzniejsze wielokrotne zaskarzenia, wyroki i odwotania, z Naczelnym
Sadem Administracyjnym wtacznie.

Wojewoda Lubelski przed wydaniem decyzji lokalizacyjnej na
omawiany odcinek $19, dokonat wizji lokalnej z lotu ptaka (oblot tra-
sy helikopterem).

Zatwierdzony przebieg trasy S19, z wszystkich przedstawionych
W opracowaniu, jest najbardziej odpowiedni ze wzgledu na to, ze:

» Wykorzystuje na terenie gminy Konopnica, na bardzo diugim
odcinku korytarz linii energetycznej wysokiego napiecia 220
kV, ktéry sam w sobie jest uciazliwy dla sSrodowiska naturalne-
go i mieszkancow. Linia energetyczna posiada strefe ochron-
na, w ktdrej zakazana jest zabudowa mieszkalna. Korytarz ten
tylko nieznacznie zostat poszerzony dla celéw drogowych.

» Uksztattowanie terenu i warunki gruntowo-wodne w waskim
pasie, jedynie w tym wariancie umozliwiaja przebieg trasy S19
wiaduktem pod linig kolejowg Warszawa — Lublin — Dorohusk,
w pozostatych wariantach nad linia.

» Przebieg trasy w wykopach zdecydowanie zmniejsza uciazli-
wos¢ dla srodowiska naturalnego i okolicznych mieszkancéw
oraz ogranicza potrzebe ustawiania ekranéw przeciwhataso-
wych, itp.

Stosownie do prognozy ruchu, w jednym z wariantéw koncep-
cji zastosowano rezerwe terenu (w poszerzonym pasie dzielacym)
pod trzecie pasy ruchu, jednak zatwierdzone zostato rozwigzanie
bez tej rezerwy, jako mniej rozrzutne. Dokumentacja wykonawcza
zaprojektowana zostata wg koncepcji, ale juz po wejsciu Polski do

J. pe e o L

s ) gas o i
I = R et S

e, R B i

Unii Europejskiej, rowniez bez rezerwy terenu pod trzecie pasy ru-
chu. Zalecenia UE obliguja jednak do stosowania takiej rezerwy i to
zostato jeszcze uwzglednione przy aktualizacji dokumentacji tech-
nicznej (lecz na zewnatrz korpusu drogowego). Na omawianym
odcinku S19, oprécz juz zrealizowanego wezta Lublin — Stawinek
(,Dabrowica”), wystepuja jeszcze dwa inne wezty drogowe:

1) Wezet Lublin-Szerokie (,Ptouszowice”) typu pétkoniczynka, na prze-
cieciu z droga wojewddzka nr 830 Lublin — Nateczéw — Bochotnica.
Wezet ten zlokalizowany jest w sgsiedztwie pozostatosci parkowo-
dworskiej w Ptouszowicach.

2) Wezet Lublin — Weglin (,Konopnica”) typu potkoniczynka na prze-
cieciu z ciaggiem drogi wojewoddzkiej nr 747 relacji Itza — Solec -
granica wojewddztw — Opole Lub. - Betzyce — Konopnica. Reali-
zowany wezet ,Konopnica’, zatwierdzony w koncepcji jako pot-
koniczynka uwzgledniat tylko korekte drogi wojewédzkiej nr 747
na dojezdzie do wezta (wg aktualnie realizowanej) i zostat powto-
rzony w dokumentacji wykonawczej. Obecnie, po siedemnastu
latach, nastapity dos¢ istotne zmiany, m.in.: doszta przebudowa
catej drogi wojewddzkiej nr 747 na terenie naszego wojewddztwa
z nowym mostem na rzece Wisle w Kamieniu, co podniosto jej
klase do GP oraz (po wieloletnich zabiegach) zaplanowana potu-
dniowa obwodnica Lublina, ktéra ma by¢ skomunikowana z tym
weztem. To spowoduje zdecydowany wzrost natezenia ruchu
w wezle, w stosunku do prognozowanego przed siedemnastu laty.

Szkoda, ze podczas aktualizacji dokumentacji technicznej,
GDDKIA nie skorzystata z sugestii dotyczacych zmiany geometrii
tego wezta na inny typ, o petnej bezkolizyjnosci oraz na zmiane
skrzyzowania drdg za linig kolejowa (na bezposrednim dojezdzie do
wezfa) na skrzyzowanie umozliwiajace wiaczenie don potudniowej
obwodnicy Lublina, bez koniecznosci jego przebudowy. Czas po-
kaze, ze ,pdtkoniczynka” po pewnym czasie stanie sie niewydolna
i inna geometria tego wezta bedzie konieczna a skrzyzowanie wy-
magac bedzie dos¢ istotnej zmiany geometrii podczas budowy po-
tudniowej obwodnicy Lublina.

Zatwierdzony i realizowany przebieg trasy S19 na odcinku od
wezta Lublin — Stawinek do wezta Lublin — Weglin przedstawiono na
zatgczonej mapce zatytutowanej - ZACHODNIA OBWODNICA LUBLNA.

Wykonawcg omawianego odcinka S19 o dtugosci 9,8 km
jest Budimex S.A., firma ktdrej dotychczasowe budowle wpisaty sie
juz w krajobraz Lublina i Lubelszczyzny.

Jako przyszli uzytkownicy tego odcinka drogi ekspresowej S19,
pomimo tak wielu perturbacji i dziatan negatywnych, mozemy od-
czuwac satysfakcje z faktu, ze doszto do jej sfinalizowania i obecnej
realizacji. Nalezy ponadto stwierdzi¢, ze budowa drég ekspresowych
na Lubelszczyznie w obecnym czasie umozliwia ich realizacje w pet-
nym zakresie, czego nie zapewniato wiele poprzednich dziesiecioleci
- bez dwczesnych wymuszonych ograniczen i etapowan, ktére funk-
cjonowaly zazwyczaj bardzo dtugo. Zycze bezpiecznego uzytkowa-
nia zachodniej obwodnicy Lublina i innych drég.

mgr inz. EDWARD PARTYKA, Rzeczoznawca
Autor koncepcji zachodniej obwodnicy Lublina
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Kosciot garnizonowy w Putawach -
przeobrazenia putawskiej swigtyni

Pierwsza wzmianka o Putawach

Kos$ciét pod wezwaniem Matki Bozej R6zancowej w Putawach wybudowany
zostat jako cerkiew prawostawna dla wojsk rosyjskich. Na przestrzeni lat, hi-
storycznych zdarzen oraz dokonanych modernizacji, cerkiew zmienita swoj
charakter oraz wyglad. Ciekawe losy putawskiej $wiatyni, chcemy przedsta-

wié w ponizszej publikacji

Interesujgcym historycznym obiektem
ukazujacym wptyw réznych czynnikéw
zewnetrznych jest putawska cerkiew pra-
wostawna, ktéra pod wptywem odrodzenia
panstwa polskiego zostata przeksztatcona
w koscidt katolicki.

Za czaséw panowania cara Aleksandra |
na terytorium naszej ojczyzny byto stosun-
kowo niewielu Rosjan i mieszkali przewaznie
w Warszawie. Jednak po upadku powsta-
nia listopadowego, czyli po 1831 r., poli-
tyczna i wojskowa obecnos$¢ Rosji w Polsce
gwattownie wzrosta. W latach 1815-1865
wybudowano w Polsce zaledwie 11 cerkwi.
Natomiast sytuacja ta ulegta zasadniczej
zmianie po upadku powstania styczniowe-
go, czyli po roku 1865. Do roku 1915 wy-
budowano na terenie Polski ponad 80 cer-
kwi. Wznoszono je w przeréznych stylach
architektonicznych. Pojawiaty sie piecio-
koputowe cerkwie z dzwonnicami w stylu
eklektycznym, czy tez w stylu bizantyjskim
z potokragtymi koputami albo cerkwie no-
szace cechy modernizmu i stylizowane na
konkretne epoki historyczne. Przy budo-
wie cerkwi w Polsce charakterystyczna byta
seryjnos$¢ projektu. Ciekawostka jest to,

ze w Krolestwie Polskim istniata spora liczba
cerkwi podlegajacych jurysdykcji minister-
stwa wojny, a nie biskupowi diecezjalnemu.

Na przetomie XIX i XX wieku minister
wojny A. Kuropatkin polecit zaprojekto-
wac cerkiew wojskowa, ktéra bytaby nie-
droga w budowie (koszt budowy nie mégt
przekraczac 40 tys. rubli). Powotana komi-
sja wybrafa projekt autorstwa inzyniera
F. Wierzbickiego. Byta to murowana cerkiew
z jedna koputg nad ottarzem i z dzwonnica.
Do wybuchu | wojny $wiatowej na ziemiach
polskich wybudowano dziewie¢ takich
typowych (identycznych) cerkwi w: Puta-
wach, Lublinie, Augustowie, Konskich, Min-
sku Mazowieckim, Ostrotece, Przasnyszu,
Staszowie i w Warszawie. Dziesigta cerkiew,
wg uproszczonej wersji tego projektu po-
wstata w Kozienicach.

Dla stacjonujagcego w Nowej Aleksan-
drii (dawna nazwa Putaw do 19.05.1916 r.)
71 Bielewskiego Putku Piechoty wybudo-
wano standardowa wojskowa cerkiew pod
wezwaniem Tréjcy Swietej, ktéra wyswie-
cono 10 lipca 1909 r. Zlokalizowana byta
obok koszar i trzy koputy nad wejsciem
symbolizowaty Tréjce Swieta.

i o, |
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Fot.1. Cerkiew prawostawna wybudowana dla wojsk rosyjskich zostata wzniesiona w stylu bizantyjsko-ruskim,
z ceglanymi gzymsami kordonowymi stanowigcymi horyzontalne podziaty elewacji.
Gzymsy wienczace istnieja w formie kroksztynek. Widok okoto 1910r.
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pojawifa sie w 1489 roku jako o osa-
dzie, ktéra obstugiwata przeprawe
przez Wiste. Od Il potowy XVII w. Pu-
tawy znajdowaty sie w posiadaniu
rodéw Sieniawskich i Lubomirskich.
Od 1731 roku przez okres 100 lat Putawy
staty sie whlasnoscig rodu Czartoryskich.
W tym okresie Putawy przezywaly swoj
ztoty wiek. Istniato tutaj konkurujace
ze stolica centrum Zzycia kulturalnego
i politycznego. Miejscowos¢ zyskata
przydomek Polskie Ateny.

Okres rozbioréow Polski przyniést
Putawom zniszczenie, odbudowe
w 1796 roku rozpoczeta ksiezna Izabela
Czartoryska. Koniec ztotego wieku Pu-
taw przyniosto powstanie listopado-
we. Po jego upadku Czartoryscy zostali
zmuszeni do emigracji, zas ich maja-
tek ulegt konfiskacie. Putawy staly sie
spokojna prowincjonalng miejscowos-
cia. W roku 1846 przyjety nazwe Nowa
Aleksandria, a w 1867 roku range po-
wiatu. Zapoczatkowany zostat rozwoj
placéwek oswiatowo-naukowych.
W 1906 roku Pufawy otrzymaty prawa
miejskie. W 1915 roku miasto opuscity
wojska rosyjskie.

W czasie | wojny $wiatowej Putawy
doznaty znacznych zniszczen. W okre-
sie miedzywojennym zaczat rozwijac
sie przemyst, oprécz tego w miejsce
dawnego instytutu rolniczego utwo-
rzono Panstwowy Instytut Naukowy
Gospodarstwa Wiejskiego. Rozwdj
miasta przerwat wybuch Il wojny
Swiatowe;.

Powojenng historie zdominowata
decyzja o budowie Zaktadéw Azoto-
wych w pétnocnej czedci miasta, pod-
jeta przez polskie wladze w 1960 r.
Obecnie Putawy sg miastem przemy-
stowym z rozwinietymi os$rodkami na-
ukowymi: Instytut Upraw Nawozenia
i Gleboznawstwa, Paristwowy Instytut
Weterynarii, Oddziat Pszczelnictwa
Instytutu Sadownictwa, Instytut Na-
wozéw Sztucznych.
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Po przybyciu do Putaw we wrzesniu 1921 r. 2 Putku Saperéw
Kaniowskich pod dowddztwem mjr Artura Gorskiego przystapio-
no do przebudowy cerkwi. Od 25 pazdziernika 1921 r. dotych-
czasowa cerkiew stata sie katolickim kosciotem garnizonu pod
wezwaniem Zmartwychwstania Panskiego. Z wnetrza obiektu
usuniety zostat ikonostas, a na jego miejscu powstat ottarzi ambo-
na. Obcieto poprzeczki z krzyzy prawostawnych, przeksztatcajac
je na katolickie krzyze, doszto do zmiany sterczyn, ktére pierwot-
nie byly zwieiczone koputami - zlikwidowano je.

Fot. 2. Cerkiew w Putawach w 1917 r.

Po Il wojnie Swiatowej Swigtynia nadal pozostawata w rekach
Wojska Polskiego. Dopiero 7 pazdziernika 1975 r. zawarto umowe
w sprawie utworzenia parafii przy kosciele garnizonowym pomie-
dzy Biskupem Lubelskim, a Generalnym Dziekanem Wojska Pol-
skiego. Swiatynia funkcjonowata jako parafia cywilno-wojskowa
do 8 lipca 1984 r.W tym czasie strona wojskowa odstapita od umo-
wy i parafia cywilna zostata rozwigzana. W 1997 r. ponownie utwo-
rzono parafie cywilno-wojskowa. Z tego okresu nie zachowato sie
zbyt wiele dokumentéw $wiadczacych o tym, jakie konkretnie ro-
boty budowlane realizowane byty w obiekcie. Ksigdz kanonik mgr
Piotr Trela, proboszcz Parafii Matki Bozej Rézarcowej, Dziekan De-
kanatu Putawskiego prébowat kilka lat temu uzyskac od instytucji
wojskowych archiwalng, starg dokumentacje obiektu, ale niestety
akta nie zostaty odnalezione.

|

Fot. 3. Porownujac fot. 113 zlat 19141 1917 r. mozna zauwazy¢, ze catkowitej
likwidacji ulegty dwie mate koputy nad wejsciem.
Nie zlikwidowano natomiast prawostawnych krzyzy z elewacji obiektu

Z nielicznych fragmentéw dokumentéw bedacych w posiada-
niu parafii mozna wywnioskowa¢, ze w latach 70 i 80-tych XX w.
nie przeprowadzano gruntownych napraw. Nalezy zauwazy¢, ze
zuzycie substancji budynku oszacowano na 41%, kubatura obiektu

wynosita 6460 m?, a powierzchnia uzytkowa — 552 m? Kosciét posiadat:
strop Kleina, konstrukcje stalowa podwieszang oraz strop drewniany
nad czescig parterowa. W budynku funkcjonowaty wéwczas instala-
cje: wodociggowa, kanalizacyjna, elektryczna i centralnego ogrze-
wania z sieci miejskiej. W Il potowie XX w. prawdopodobnie doko-
nano adaptacji poddasza na sale katechetyczne, o czym $wiadczy
zachowana dokumentacja projektowa autorstwa inz. A Lewandow-
skiego. Zachowat sie rowniez dokument - zlecenie administratora
parafii potwierdzajace, ze w 1979 r. miaty zosta¢ wykonane stropy
systemu Kleina na belkach stalowych (zelaznych) we wnetrzu wiezy
kosciota oraz zwigzane z tym roboty budowlane, czyli wykonanie
tynkdéw, schodoéw, okien, podtég i malatury. Jest takze polecenie
proboszcza garnizonu Putawy dla Wojskowej Administracji Koszar
z 2 maja 1984 r. dotyczace wykonania: 2 nowych drzwi, zamkéw do
wszystkich drzwi, sprawdzenia instalacji elektrycznej, dokorczenia
prac zwigzanych z wymiang pokrycia dachowego i wykonanie in-
stalacji odgromowej, jak réwniez zabezpieczen przed zagrozeniem
ze strony opadajacych czesci gzymsu i tynkéw od frontu kosciofa.
W tym czasie obiekty sakralne, bedace w ewidencji wojska wraz
ze zwigzanymi z nimi stalymi urzadzeniami technicznymi, zgodnie
z wytycznymi z 1978 r. Szefa Stuzby, Zakwaterowania i Budowni-
ctwa, Zastepcy Gtéwnego Kwatermistrza Wojska Polskiego, podle-
gaty konserwacji i naprawom przez organy stuzby zakwaterowania
i budownictwa w trybie i na zasadach ustalonych w ,Instrukgcji o na-
prawach wojskowych obiektéw budownictwa” - Kwat. Bud. 54/75.

Fot. 4. Generalna przebudowa obiektu kwiecien-sierpiert 1938 .

Naprawy obiektéw sakralnych ujmowano w planach napraw
(gruntownych konserwacjach). Roboty awaryjne bylty wykonywa-
ne po zgtoszeniu ich przez uzytkownika lub jako wynik przegladu
technicznego. Zaréwno konserwacja biezaca, jak i powazniejsze
roboty remontowe mogly wykonywa¢ organy stuzby zakwa-
terowania i budownictwa (organy wojskowe) po uzgodnieniu
zbezposrednim uzytkownikiem, ktérym byt proboszcz garnizonu.
Wyjatek stanowity naprawy sprzetu i wyposazenia obiektu:

» reperacja rzezby, odnowienie malowidet, freskéw itp.;
» naprawy organéw, ambon, ottarzy itp.;

» wykonywanie nowych witrazy w oknach, ktérych nie mogty
finansowac organy wojskowe.

Budynek kosciota jest obecnie jednonawowy z trzema wej-
sciami. Przy prezbiterium zlokalizowana jest zakrystia. W prez-
biterium znajduje sie jeden z wyjatkowych elementéw daw-
nej cerkwi - fragment koputy. Warto w tym miejscu doda¢,
ze w 1960 r. powstata w Putawach jednostka wojskowa nr 1065,
zreorganizowana w Os$rodek Szkolno-Badawczy Stuzby Materia-
téw Pednych i Smaréw w roku 1979. W latach 60-tych XX wieku
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Oczywiscie funkcjonuja takze przytacza do budynku: energe-
tyczne i wodno-kanalizacyjne oraz wewnetrzna instalacja: elek-
tryczna Swiatfa i sity, przeciwpozarowa, ogrzewanie elektryczne
i wodno-kanalizacyjne.

Fot. 5. Widok kosciofa katolickiego okoto 1941 r.z o-kresu okupacji niemieckiej.
Obiekt po generalnej przebudowie. Slady po dawnej cerkwi sa niewidoczne.

Kosciot zostat otynkowany i pomalowany

stacjonowat tu réwniez Batalion Budowlany oraz Batalion Obrony
Terytorialnej, ktéry brat udziat miedzy innymi w budowie Zakfa-
déw Azotowych Putawy. Jednostka wojskowa w Putawach zosta- | > i
ta formalnie rozwigzana w 1996 r. Dekretem biskupa S. Gtodzia, Fot. 6. Kosciot pod wezwaniem Matki Bozej Rézaricowej w Putawy (29.04.2016 1),
Biskupa Polowego Wojska Polskiego z dnia 17.06.2001 r. personal-  potocznie nazywany garnizonowym. Widok elewacji potudniowo-wschodniej
na parafie wojskowa zniesiono. W archiwaliach parafii brak danych

odnosnie robét remontowo-budowlanych w $wiatyni z ostatnich Ogolny stan techniczny budynku kosciofa jest dostateczny
30 lat. Aktualnie jej stan techniczny przedstawia sie nastepujaco: i nie wystepuja uszkodzenia konstrukgji. Jednak tynki zewnetrz-
ne i malatura, stolarka okienna i drzwiowa, a takze schody oraz
pokrycie dachu wymagaja podjecia robét konserwacyjno-remon-
towych. Dla upiekszenia obiektu (poprawy jego proporcji) mozna
w przysztosci pomysle¢ o ewentualnej modernizacji bryty obiek-
strop parteru: putap slepy na belkach drewnianych, tu. Wedtug stéw ksiedza proboszcza istnieje nawet szkicowa,
» wiezba dachowa nad nawa kosciota o ustroju mieszanym; sta- Wstepna koncepcja tego przedsigwzigcia. Mam nadzieje, ze juz

lowe wiezary kratownicowe oraz pfatwie drewniane stezone W niedtugim czasie uda sig rozpoczac te inwestycje...

» Swiatynia posiada sciany fundamentowe z granitowego
kamienia polnego,

» $ciany nadziemia z cegly ceramicznej petnej grub. 28-61cm,

P

<

uktadem $ciaggdéw i zastrzatéw, dach dwuspadowy pokryty Opracowata:
blacha stalowa ocynkowana, mgr inz. ELZBIETA DUDZINSKA

» elewacja - w dolnych partiach tynki cementowo-wapienne, zas KONSULTACJA:
w gérnych partiach i na szczytach tynk wapienny — malowany,  PJOTR TRELA, ksiqdz kanonik Dziekan Dekanatu Putawskiego,
stolarka okienna stalowa, w oknach witraze. Stolarka drzwiowa Proboszcz Parafii Matki Bozej R6zarcowej
drewniana, plycinowa, drzwi jedno i dw skrzydiowe. mgr ZBIGNIEW KIELB, Pracownia Dokumentacji Dziejow
Miasta w Putawach

Zdjecia pochodza z archiwéw: Pracowni Dokumentacji Dzie-
jow Miasta Putawskiego Osrodka Kultury ,Dom Chemika’, Pauliny
Leszek-Wierzbowskiej, Krystyny Ryzewskiej, Zbigniewa Krajewskiego,
Wojciecha Kuby i Elzbiety Dudziniskiej.

Literatura

1. Praca magisterska — ,Projekt modernizacji budynku Sta-
rostwa Powiatowego w Putawach przy Al. Krélewskiej 19"
Autor pracy: inz. Elzbieta Dudziriska, Lublin 2007 r., Poli-
technika Lubelska w Lublinie, Wydziat Inzynierii Budowla-
nej i Sanitarne;.

2. www.mmpulawy.pl/print/1817 ,0powies¢ Mikotaja Spéza:
Putawy — miasto przyjazne trzem narodom’, 10 kwietnia
2009r.

3. ,Prawostawne cerkwie w centralnej Polsce w latach
1815-1915" K. Sokoét i A. Sosna (wyd. Moskwa 2003).

4. ,Zarys historii 2 Putku Saperéw Kaniowskich’, Putawy 2008 r.
- Z. Kietb

5. ,Funkcjonowanie i reorganizacja 2 Batalionu Saperéw Ka-
niowskich przed wybuchem Il wojny swiatowej i podczas
kampanii wrzesniowej 1939 r. Studia Putawskie. 2010 r.;

Fot. 7. Elewacja pétnocno-zachodnia kosciota pod wezwaniem Z. Kietb.
Matki Bozej Rézaricowej w Putawach
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Samorzad zawodowy

W zwiazku z planowana kontynuacjg zamawiania prenumerat specjalistycznych czasopism branzowych
dla cztonkéw LOIIB, Lubelska Okregowa Izba Inzynieré6w Budownictwa zwraca sie z prosba o wypetnienie
ponizszej ankiety i zaznaczenie jednego z proponowanych tytutéw. Czasopismo, ktérego tytut zostanie
zaznaczony bedzie zamoéwione w formie rocznej prenumeraty na rok 2017 dla osoby, ktéra wypetni
ankiete.

Koszt prenumeraty w catosci pokrywa LOIIB.

Wypetnione i podpisane ankiety prosimy przesyta¢ poczta na adres biura lzby w Lublinie przy
ul. Bursaki 19, 20-150 Lublin lub zeskanowane przesyta¢ mailem na adres: a.koralewski@lub.piib.org.pl
w terminie do 9 stycznia 2017 roku.
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NAZWISKO ...

Numer czbonKOWSKI ...

Adres do WYSYEKI ...
.............................. Datalczytelnypodpls

| Materiaty Budowlane ~ | INPE

| Przeglad Budowlany | Elektroinfo

| Izolacje | Drogownictwo

7\ Cieptownictwo, Ogrzewnictwo, Wentylacja 7\ Gospodarka Wodna

| Gaz, Woda i Technika Sanitarna | Inzynieria i Budownictwo

B Rynek Instalacyjny B Technika Transportu Szynowego

)() | INSTAL B Przeglad Telekomunikacyjny
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