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LUBELSKA OKREGOWA IZBA
INZYNIEROW BUDOWNICTWA

20-150 Lublin, ul. Bursaki 19

tel./fax 81 534-78-12, 81 534-78-15
www.lub.piib.org.pl

e-mail: lub@piib.org.pl

Biuletyn Informacji Publicznej:
www.bip.piib.org.pl

Biuro czynne: poniedziatek, Sroda, czwartek, pigtek
w godz. 8-16; wtorek w godz. 9-17

Konto LOIIB:
PEKAO SA 36124054971111000050101920

Przewodniczacy Okregowej Rady
tel. 81 534-78-11

Sktad biura:

Dyrektor biura — tel. 81 534-78-13

Sekretariat biura - tel. 81 534-78-12

Gléwna ksiegowa - tel. 81 534-78-14

Sekcja ksiegowosci — kasa — tel. 81 741-40-95
Sekcja spraw cztonkowskich - tel. 81 534-78-16
Sekgja szkolenia - tel. 81 534-78-17

Sekcja uprawnien budowlanych

—tel. 81 741-41-83

Sekgja interpretacji uprawnien budowlanych
—tel. 81 534-73-36

Sekcja obstugi organdw Izby - tel. 81 534-78-15

Biuro terenowe w Biatej Podlaskiej
21-500 Biata Podlaska, ul. Narutowicza 10
(Dom Technika NOT Oddziat Regionalny),
pok. nr 2 (I pietro)

Terminy dyzuréw: w poniedziatki i czwartki
w godz. 11-14; w $rody w godz. 9-13
biala@loiib.lublin.pl

tel. 83 343-62-05; fax 83 343-60-08

Biuro terenowe w Chetmie

22-100 Chetm, ul. Podgorze 2

Terminy dyzuréw: we wtorki w godz. 9-13;
w $rody i czwartki w godz. 15-18
chelm@loiib.lublin.pl; tel. 82 563-44-81

Biuro terenowe w Zamosciu
22-400 Zamos¢, ul. Rynek Wielki 6

(Dom Technika NOT)

Terminy dyzuréw: w poniedziatki i Srody
w godz. 13-16; w piatki w godz. 12-16
zamosc@loiib.lublin.pl; tel. 84 638-58-08

PREZYDIUM
OKREGOWEJ RADY LOIIB

Wojciech Szewczyk - przewodniczacy
Tadeusz Cichosz - | wiceprzewodniczacy
Janusz Iberszer - Il wiceprzewodniczacy
Joanna Gieroba - Il wiceprzewodniczacy
Jan Ludwik Zioétek - sekretarz
Zbigniew Mitura — skarbnik
Tomasz Grzeszczak — cztonek Prezydium
Janusz Wéjtowicz - cztonek Prezydium

CZLONKOWIE
OKREGOWEJ RADY LOIIB
Romuald Czekalski
Wiadystaw Krol
Bolestaw Matej
Andrzej Mroczek
Ryszard Siekierski
Teresa Stefaniak
Zbigniew Szczes$niak
Franciszek Zgbek

OKREGOWA

KOMISJA KWALIFIKACYJNA
Bolestaw Horynski — przewodniczacy
Kazimierz Bonetynski — wiceprzewodniczacy
Anna Halicka - wiceprzewodniczaca
Edward Wilczopolski — wiceprzewodniczacy
Wiestaw Nurek - sekretarz
Andrzej Adamczuk - cztonek
Stanistaw Bicz - cztonek
Lech Dec - cztonek
Jerzy Ekiert — cztonek
Jerzy Kaminski - cztonek
Jerzy Kasperek- cztonek
Maria Kosler — cztonek
Andrzej Pichla - cztonek
Stanistaw Plechawski — cztonek
Edward Wozniak - cztonek

OKREGOWA KOMISJA REWIZYJNA

Leszek Boguta - przewodniczacy
Tadeusz Mataj — wiceprzewodniczacy
Anna Krasnodebska-Ciotek - sekretarz
Janusz Fronczyk - cztonek

Andrzej Szkuat - cztonek

OKREGOWI RZECZNICY
ODPOWIEDZIALNOSCI ZAWODOWEJ
Andrzej Leniak — koordynator
Henryk Korczewski
Anna Ostanska
Roman Nowak
Kazimierz Stelmaszczuk

OKREGOWY SAD DYSCYPLINARNY

Zenon Misztal - przewodniczacy
Katarzyna Trojanowska-Zuk

- wiceprzewodniczaca
Iwona Zak — sekretarz
Henryk Bujak - cztonek
Eugeniusz Czyz - cztonek
Andrzej Gwozda - cztonek
Mieczystaw Hryciuk — cztonek
Pawet Izdebski - cztonek
Elzbieta Komor - cztonek
Kazimierz Kostrzanowski — cztonek
Jézef Koszut - cztonek
Kazimierz Zbikowski — cztonek

DELEGACI LOIIB NA ZJAZD KRAJOWY

Tadeusz Cichosz
Joanna Gieroba
Bolestaw Horynski
Janusz Iberszer
Zbigniew Mitura
Andrzej Pichla
Zbigniew Szczesniak
Wojciech Szewczyk
Edward Wozniak
Janusz Woéjtowicz

Cztonkowie Prezydium Okregowej Rady LOIIB:

- we wtorki godz. 14.00-16.00, s. 115
* Wiceprzewodniczacy inz. Tadeusz Cichosz — 10.01., 12.06., 20.11.
* Wiceprzewodniczacy mgr inz. Janusz Iberszer — 7.02., 3.07., 4.12.
* Wiceprzewodniczacy mgr inz. Joanna Gieroba - 6.03., 28.08.
* Sekretarz mgr inz. Jan Ludwik Ziétek - 24.04., 25.09.
* Skarbnik mgr inz. Zbigniew Mitura — 15.05., 09.10.

Czlonkowie Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
- w drugi wtorek miesigca, godz. 16.00-17.00, s. 115
* dr inz. Bolestaw Horynski — 10.01., 10.04., 10.07.,9.10.
« dr inz. Wiestaw Nurek - 14.02., 8.05., 14.08., 13.11.
* mgr inz. Edward Wilczopolski - 13.03., 12.06., 11.09., 11.12.

Radca Prawny

—tel. 81 534-73-39;5. 108

- w kazdy piatek w godz. 9.00-11.00

- w kazda srode w godz. 9.00-13.00

Dyzury organéw LOIIB petnione sa w biurze LOIIB
w Lublinie przy ul. Bursaki 19

Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej
— w pierwszg srode miesigca, godz. 15.00-16.00, s. 115

—tel. 81 534-78-15;5. 115
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Samorzad zawodowy

Xl Zjazd Sprawozdawczy

Lubelskiej OIIB

E&g}

X1 ZIAET
SPEAYO A
T

13 kwietnia 2012 r. obradowat Xl Zjazd Sprawozdawczy Lubel-
skiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa. Na 95 upraw-
nionych delegatéw uczestniczylo w nim 68, co stanowito 72%
wszystkich delegatéw.

Obrady otworzyt przewodniczacy Okregowej Rady Woijciech
Szewczyk, ktéry powitat delegatéw i zaproszonych gosci zjazdu,
w tym Piotra Matysia z Lubelskiego Urzedu Wojewddzkiego, Elzbie-
te Kraszewska z Towarzystwo Urbanistéw Polskich Oddziat Lublin,
Ewe Btazik — Borowa dziekana - elekta Wydziatu Budownictwa i Ar-
chitektury Politechniki Lubelskiej, Kazimierza Widysiewicza prezesa
Polskiego Towarzystwa Mieszkaniowego Oddziat Lublin.

Po wyborze prezydium Xl Zjazdu, na czele ktérego stanat Janusz
Wojtowicz, gtos zabrali zaproszeni goscie. W swoich wystapieniach
podkreslali dobra wspétprace z lubelskim samorzadem zawodo-
wym, jego wptyw na umacnianie roli inzyniera budownictwa oraz
postrzeganie zawodu inzyniera przez spoteczenstwo. Nastepnie
Joanna Gieroba zastepca sekretarza Krajowej Rady Polskiej Izby In-
zynieréw Budownictwa i Wojciech Szewczyk przewodniczacy Okre-
gowej Rady LOIIB wreczyli Ztota Odznake Honorowa PIIB koledze
Andrzejowi Pichli.

Podczas swojego wystapienia przewodniczacy Okregowej
Rady Wojciech Szewczyk oméwit dziatalnos¢ Okregowej Rady
w ubiegtym roku oraz plany samorzadu zawodowego na nastep-
ne lata. W swojej wypowiedzi zwrécit uwage na to, jak zmieniata
sie lubelska izba w ciagu dziesieciu minionych lat, poinformowat
o dziataniach zwigzanych ze zmiang Prawa budowlanego oraz usta-
wy prawo zamowien publicznych. Skarbnik Okregowej Rady LOIIB
Zbigniew Mitura omowit realizacje budzetu izby w 2011 r.

Nastepnie zebrani wystuchali sprawozdan z dziatalnosci Okre-
gowych Komisji: Kwalifikacyjnej, Rewizyjnej, Sadu Dyscyplinarne-
go i Rzecznika Odpowiedzialnosci Zawodowej. Delegaci dokonali
pozytywnej oceny dziatalnosci organéw LOIIB zatwierdzajac przed-
stawione sprawozdania oraz wykonanie budzetu lubelskiej Izby w
2011 r. Okregowa Rada LOIIB uzyskata absolutorium za 2011 rok.
Xl Zjazd Sprawozdawczy uchwalit takze program pracy oraz budzet
LOIIB na rok 2012.

WARTO WIEDZIEC

» Pierwszy Okregowy Zjazd LOIIB odbyt sie 6 maja 2002 r. Wybra-
no pierwsze wtadze LOIIB i na przewodniczacego LOIIB zostat
wybrany Zbigniew Mitura.

» Do 25 stycznia 2002 r. deklaracje wstapienia do izby ztozyto
3475 o0s6b. Wedtug stanu na 31 grudnia 2002 r. Izba liczyta 4140
0s06b. Pod koniec roku 2002 sktadki cztonkowskie wniosto 2770
0s0b, co stanowito 66,90% wszystkich deklarujacych przyna-
leznos¢. Natomiast na 31 grudnia 2011 r. LOIIB liczyta juz 6053
czynnych cztonkéw.

» W roku 2004 powotano i uruchomiono 3 biura terenowe (Chetm,
Zamos¢, Biata Podlaska), ktére funkcjonujg do dzis.

» W 2003 r. do egzaminu na uprawnienia budowlane przystapito
128 0s6b, uzyskato zas uprawnienia 86 oséb. Natomias w 2011 .

do egzaminu na uprawnienia budowlane przystagpito 312 oséb,
uzyskato zas uprawnienia 271 oséb.

» W roku 2003 r. odbyty sie 34 szkolenia w 6 branzach., a w roku
2011 odbyto sie 51 szkoler w 7 branzach.

» Rzecznicy Odpowiedzialnosci Zawodowej prowadziliw roku
2003 r. 9 spraw, zas w 2011 r.- 16 spraw.

» Sad Dyscyplinarny w roku 2003 r. nie ukarat nikogo w | instancji.
Natomiast w roku 2011 r. ukarano 3 osoby.

» W 2003 r. ukazat sie pierwszy numer naszego wydawnictwa
,Biuletyn specjalistyczno-informacyjny budownictwa” wyda-
wany wspolnie z PZITB Oddziat Lublin. Od 2007 r. LOIIB samo-
dzielnie wydaje biuletyn ,Lubelski Inzynier Budownictwa"

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA




Samorzad zawodowy

ZAPRASZAMY NA SPOTKANIE
CZLONKOW LOIIB

Lubelska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa zaprasza wszystkich cztonkéw na coroczne

spotkanie integracyjno - szkoleniowe, ktore odbedzie sie 7 wrzesnia 2012 r. na terenie ,Zajaz-

du Kmicic” w Zemborzycach Dolnych. Tegoroczne spotkanie bedzie potaczone z jubileuszem

10 - lat dziatalnosci samorzadu zawodowego inzynieréw budownictwa.

Wzorem lat poprzednich zapraszamy Panstwa na nasze do-
roczne spotkanie. W tym roku ma ono szczegdlny charakter, bo-
wiem $wietujemy 10 - lecie samorzadu zawodowego inzynieréw
budownictwa.

"

Spotkanie odbedzie sie 7 wrzesnia br. w ,Zajezdzie Kmicic
w Zembrzycach Dolnych w godz.15.00-23.00. Wszystkich chet-
nych do wziecia w nim udziatu na miejsce imprezy przywioza
specjalnie przygotowane autokary lub busy z Biatej Podlaskiej,
Chetma, Lublina, Wtodawy i Zamoscia.

W ,Zajezdzie Kmicic” czeka¢ bedg na Panstwa liczne niespo-
dzianki, atrakcyjny program rekreacyjno-rozrywkowy, doskonata
zabawa i na pewno niepowtarzalna atmosfera.

Wszyscy cztonkowie LOIIB, ktérzy beda chcieli wzigé udziat
w spotkaniu, beda musieli ponie$¢ optate organizacyjna w wyso-
kosci 20 zt od osoby (cztonka Izby). Kwote te trzeba bedzie uisci¢
przy zgtaszaniu uczestnictwa w imprezie. Swoéj udziat bedziecie
Panstwo mogli zgtosi¢ do naszych Kolezanek i Kolegéw w biu-
rach terenowych

To juz po raz szosty spotkamy sie na imprezie integracyjnej
organizowanej przez nasz samorzad dla wszystkich cztonkow.
Z roku na rok przybywa chetnych do takich spotkan, podczas kto-
rych mozna nie tylko porozmawia¢ o wielu waznych i trudnych
sprawach dotyczacych branzy budowlaneji samorzadu, ale takze
Swietnie sie bawic i odreagowac trudny dnia codziennego.

Dlatego tez wszystkich cztonkéw Lubelskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa, serdecznie zapraszamy!

Informacje dotyczace tegorocznego spotkania bedziecie Pan-
stwo mogli uzyska¢ w naszych oddziatach terenowych: w Biatej
Podlaskiej, w Chetmie i w Zamosciu oraz w siedzibie naszej Izby
w Lublinie. Wszystkie wiadomosci zwigzane z tym wydarzeniem be-
dziemy takze na biezaco zamieszczac na stronie internetowej LOIIB.

Uprzejmie prosimy cztonkow Lubelskiej Okregowej Izby
Inzynierow Budownictwa, chetnych do wziecia udziatu

w spotkaniu jubileuszowym do zgtoszenia i optacenia
swojego udziatu w terminie do 20 sierpnia 2012 .

W tabeli podajemy adresy biur terenowych, kontakty telefo-
niczne oraz adresy e-mailowe, gdzie mozecie Panstwo zgta-
szac¢ swoj udziat we wrze$niowym spotkaniu:

Biata Podlaska,
ul. Narutowicza 10, pok. nr 2, | pietro
tel. 83 343-62-05; e-mail: biala@ub.piib.org.pl

Chetm,
ul. Podgdrze 2, pok. nr 4 (wejscie przez portiernie)
82563 44 81, 607 946 462; e-mail: chelm@lun.piib.org.pl

Lublin,
ul. Bursaki 19
tel. 81 534-78-12; e-mail: lub@piib.org.pl

Wiodawa i powiat wtodawski
Jozef Kedzierawski - 605 221 607

Zamos¢,
ul. Rynek Wielki 6
tel. 84 639-10-28; e-mail: zamosc@lub.piib.org.pl

Osoby, ktdre nie zgtosza i nie optaca swojego
uczestnictwa nie beda mogtly wzig¢ udziatu w spotkaniu.
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Samorzad zawodowy

Konsultacje w sprawie

Kodeksu budowlanego

Odbyly sie juz wszystkie cztery regionalne konferencje konsultacyjne dotyczace zalozeri projektu ustawy Kodeks budowlany.
Mialy miejsce w: Rzeszowie, Gdarisku, Wroclawiu i Warszawie. W czasie obrad przedstawiano projekt zatozer do nowego Prawa
budowlanego oraz nowelizacji ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

Wojciech Szewczyk przewodniczacy Lubelskiej OIIB uczest-
niczyt w konsultacjach w Rzeszowie, ktére rozpoczynaty cykl
spotkan. W rzeszowskiej konferencji udziat wzieli takze m.in.
podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej Janusz Zbik, przewodniczacy Komisji Infra-
struktury Sejmu RP Zbigniew Rynasiewicz, przewodniczacy Rady
Opiniodawczo-Doradczej Ministra MTBIGM ds. projektu zatozen
do ustawy Kodeks budowlany prof. zw. dr hab. Zygmunt Niewia-
domski, zastepca dyrektora kierujacy Departamentem Gospo-
darki Przestrzennej i Budownictwa w MTBiGM Krzysztof Antczak,
naczelnik Wydziatu Prawa Zagospodarowania Przestrzennego w
Departamencie Gospodarki Przestrzenneji Budownictwa MTBIGM
Krystyna tazutka, rektor Wyzszej Szkoty Prawa i Administracji prof.
nadzw. dr hab. Jerzy Postuszny, prezes Krajowej Rady PIIB Andrzej
Roch Dobrucki.

Projekt zatozen ustawy Kodeks budowlany zostat przygotowa-
ny przez Zespo6t do spraw opracowania projektu zatozen do usta-
wy Kodeks budowlany, pod przewodnictwem podsekretarza stanu
w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej i
zaopiniowany przez Rade Opiniodawczo-Doradcza, dziatajaca pod
kierunkiem prof. Zygmunta Niewiadomskiego. Rozpoczynajac kon-
ferencje konsultacyjng w Rzeszowie Janusz Zbik podsekretarz stanu
w MTBIGM zwrdcit uwage na potrzebe zmian w funkcjonujacych
obecnie regulacjach prawnych dotyczacych procesu budowlanego.

Cel zmian - uprosci¢ procedury

Nowe propozycje ustawowe majg usprawni¢ proces inwesty-
cyjny, w tym uprosci¢ procedury oraz ograniczy¢ rozstrzygniecia
administracyjne. Szczegdlna uwage zwraca sie na poszanowanie

fadu przestrzennego, w szczegdlnosci zas zapobieganie rozpra-
szaniu zabudowy oraz stworzenie mechanizméw zachecajacych
do inwestowania na terenach juz do tego przygotowanych. Nowe
regulacje majg za zadanie podnie$¢ poziom bezpieczenstwa in-
westowania i uzytkowania obiektéw budowlanych oraz doprowa-
dzi¢ do integracji przepiséw znajdujacych sie obecnie w réznych
aktach, a dotyczacych procesu inwestycyjnego.

Projekt zatozen do nowego Prawa budowlanego

Proponuje sie w nim m.in. wprowadzenie zasady, ze budowe
mozna rozpocza¢ na podstawie skutecznego zgtoszenia z dota-
czonym projektem budowlanym. Projekt budowlany oraz odbiér
poszczegdlnych etapéw budowy bytyby sprawdzane przez,strone
trzecia', niezalezna od projektanta i inspektora nadzoru technicz-
nego. Przystgpienie do uzytkowania obiektu budowlanego bedzie
poprzedzone zawiadomieniem o zakorczeniu budowy, zas decyzja
o pozwoleniu na uzytkowanie wymagana bedzie wylacznie w przy-
padku zamiaru przystapienia do uzytkowania obiektu przed wyko-
naniem wszystkich robot lub w procedurach legalizacyjnych.

Budowac¢ bedzie mozna na terenach przeznaczonych do tego
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, ale
tez mozliwa bedzie budowa na terenach, dla ktérych nie uchwa-
lono miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego pod
warunkiem zgodnosci z Miejscowymi Przepisami Urbanistycznymi
(MPU) i z okreslonymi w ustawie zasadami (Krajowymi Przepisami
Urbanistycznymi). Zostang wprowadzone nowe Miejscowe Przepi-
sy Urbanistyczne, o uproszczonej procedurze sporzadzania, umoz-
liwiajgce w uporzadkowany sposéb uzupetnianie istniejgcej zabu-
dowy. Proponuije sie zniesienie decyzji o warunkach zabudowy.

ciagg dalszy na str. 7
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Mlodzi inzynierowie w Lublinie

W dniach 11-13 maja 2012 r. w Lublinie odbyl sie VIl Krajowy
Zjazd Naukowo-Techniczny Miodej Kadry PZITB. Impreze po
raz pierwszy zaplanowano w Lublinie. Zjazdy Miodej Kadry
PZITB majq charakter cykliczny i odbywaja sie od trzech lat,
co p6t roku.

Do tej pory gospodarzami zjazdéw byty wojewddztwa: $la-
skie, dolnoslaskie, zachodniopomorskie i pomorskie. Zjazd w wo-
jewoddztwie lubelskim zorganizowany zostat po raz pierwszy, co
dato ogromna mozliwos¢ promocji kultury oraz prezentacji nasze-
go regionu. Wizyty takie bowiem stuza przede wszystkim wymia-
nie pogladéw i konfrontacji teorii z praktyka. Ponadto kazdy zjazd
przybliza mtodym inzynierom i technikom budownictwa szanse
i mozliwosci rozwoju zawodowego, nowe trendy w budownictwie
i ekonomii, a takze jest doskonatg forma integracji oséb z terenu

Samorzad zawodowy

catego kraju, co w przysztosci moze zaowocowac szeroka wspot-
praca srodowiska budowlanego.

Na kazdym zjezdzie delegaci odwiedzaja kluczowe dla dane-
go wojewddztwa budowy, podobnie byto ze zjazdem w Lublinie.
Uczestnicy VIl Zjazdu Mtodej Kadry PZITB odwiedzili m.in. Kopal-
nie Wegla Kamiennego ,Bogdanka” w Bogdance, Port Lotniczy
Lublin w Swidniku. Zjazd zostat objety honorowym patronatem:
Wojewody Lubelskiego, Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego,
Starosty Powiatu Lubelskiego, Zarzadu Gtéwnego PZITB, Lubel-
skiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

ciag dalszy ze str. 6

Projekt zatozen do ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym

Proponuje sie m.in. wzmocnienie roli studium w procesach
zwigzanych z zabudowg i zagospodarowaniem terenu, poprawe
fadu przestrzennego oraz przyspieszenie i uproszczenie procesow
lokalizacji inwestycji przez wprowadzenie Miejscowych i Krajo-
wych Przepiséw Urbanistycznych, na obszarach gdzie nie obowia-
zuje plan miejscowy. Wyznaczanie terenéw nowej urbanizacji ma
by¢ powigzane z realizacja infrastruktury technicznej. Planowane
jest usprawnienie procesu sporzadzania planéw miejscowych
oraz zwiekszenie pokrycia nimi wyznaczonych w studium obsza-
réw, na ktérych sporzadzanie planu jest obowigzkowe lub dziata-
nia inwestycyjne bedg mozliwe tylko na postawie planu.

Burzliwe dyskusje

W czasie dyskusji we wszystkich wyznaczonych miejscowo-
$ciach (Rzeszéw, Gdansk, Wroctaw i Warszawa) uczestnicy konferen-
¢cji zwracali uwage na niedociggniecia w niektérych rozwigzaniach
i zgtaszali watpliwosci odnosnie trafnosci niektérych propozyciji.
O ile, wyrazali zgode co do samej idei Kodeksu budowlanego to
sporo emocji wzbudzaty konkretne rozwigzania. Autorzy prezen-
towanej wersji projektu zatozenn do nowego Prawa budowlane-
go oraz nowelizacji ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym przedstawili takze zarys harmonogramu prac nad
tym dokumentem, wedtug ktérego zatozenia maja by¢ przyjete
15 sierpnia 2012 r,, a prace nad ustawa zakoriczone 30 marca 2013
r. Nastepnie ma zosta¢ powotana komisja kodyfikacyjna, ktéra w
przeciaggu kolejnych dwéch lat opracuje Kodeks budowlany.

Lubelski Inzynier BUDOWNICTWA

Petna wersja Zatozenn do nowego Prawa budowlanego oraz
nowelizacji ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzen-
nym zamieszczona jest na stronie internetowej Polskiej Izby Inzy-
nieréw Budownictwa.

URSZULA KIELLER-ZAWISZA




Komkurs BHP

Konkurs wiedzy o bezpieczenstwie
i higienie pracy w budownictwie

W.d.niu 25 kwie.tnia br. na ?erc-’:nie Lubel- PANSTWOWA INSPEKCJA PRACY
skiej Okregowej Izby Inzynieréw Budow- DRRECOWY INSPEKTORAT PRACY WoLL/BLINIE
nictwa, wzorem lat ubieglych, odbylo sie
podsumowanie konkursu ,Wiedzy o bez-
pieczenstwie i higienie pracy w budow-
nictwie” dla uczniéw szkét ponadgimna-
zjalnych o profilu budowlanym.

Do konkursu zaproszone zostalty
wszystkie szkoty z terenu wojewddztwa
lubelskiego, w ktérych odbywa sie nauka
w klasach o specjalnosciach budowlanych.
W roku biezagcym udziat w konkursie wzieto
facznie 21 ucznidw z 9 szkét. Wymogiem re-
gulaminu byto przeprowadzenie eliminacji
na szczeblu szkolnym. Tak, jak w latach po-
przednich, konkurs sktadat sie zdwéch cze-
$ci: teoretycznej oraz praktyczne;j.

Z wielka przyjemnoscig nalezy pod-
kresli¢, ze poziom wiedzy i umiejetnosci
uczestnikow stale wzrasta. Uczniowie do-
brze sa przygotowani do czesci teoretycz-
nej, w zakres ktorej wchodzi znajomos¢
wielu rozporzadzen, obowiazujacych przy
wykonywaniu prac budowlanych. Czes¢
praktyczna, ktéra oceniana jest przez in-
spektorow pracy,rowniez wypadta zadawa-
lajgco.

Podsumowanie konkursu zakoriczono
wreczeniem nagrod ufundowanych przez
Lubelska Okregowa Izbe Inzynieréw Bu-
downictwa oraz Okregowy Inspektorat
Pracy w Lublinie. Nagrody wreczat dyrek-
tor biura LOIIB Zbigniew Szczesniak oraz
zastepca Okregowego Inspektora Pracy
w Lublinie Krzysztof Sudot.

PANSTWOWA INSPEKCJA PR_Ah
La u reata mi teg oroczne ] OKREGOWY INSPEKTORAT PRACY W L UBLI

edycji konkursu zostali:

I miejsce
Arkadiusz Obszanski
z Zespotu Szkoét Zawodowych i Ogélnoksztatcagcych w Bitgoraju;

Il miejsce

Robert Sobotka
z Zespotu Szkét Budowlanych w Lublinie;

Il miejsce

Kamil Kaminski
z Panstwowej Szkoty Budownictwa i Geodezji w Lublinie.
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Samorzad zawodowy

Wiosenna sesja egzaminacyjna
na uprawnienia budowlane

W dniach 25-30 maja br. w Lubelskiej Okregowej Izbie Inzynie-
row Budownictwa odbyla sie XIX z kolei sesja egzaminacyjna
dla kandydatéw ubiegajacych sie o uzyskanie uprawnien bu-
dowlanych. Pozytywnie caty egzamin na uprawnienia budow-
lane (pisemny i ustny) w lubelskiej izbie zdato 147 inzynieréw.

Po raz pierwszy egzamin testowy zostat przeprowadzony
w przestronnym lubelskim lokalu,Etiuda’, gdzie jednoczes$nie mo-
gta swobodnie znajdowac sie rekordowa liczba zdajacych.W o$miu
specjalnosciach do egzaminu zgtosito sie 178 na 189 zakwalifiko-
wanych os6b. Egzamin testowy pozytywnie zaliczyly 162 osoby
tj. ponad 90% zdajacych.

Czes¢ druga egzaminu, zostata przeprowadzona w siedzibie
Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa mieszczacej
sie przy ul. Bursaki w Lublinie. Zdajacy na uprawnienia budowlane,
w tej czes$ci egzaminu odpowiadali na losowo wybrane pytania (od
4 do10w zaleznosci od rodzaju uprawnien, o jakie sie ubiegali). Wy-
padfa ona mniej korzystnie w poréwnaniu do pisemnego testu. Na
165 (3 osoby czesc testowg miaty zaliczong w poprzedniej sesji eg-
zaminacyjnej) zdato 147 oséb. W poszczegélnych specjalnosciach
uprawnienia budowlane uzyskato: konstrukcyjno-budowlana 31,
drogowa 32, mostowa 9, kolejowa 1, instalacyjna-sanitarna 43,
instalacyjna-elektryczna 30, telekomunikacyjna 1. tacznie 80,8%
zdajacych pozytywnie zakonczyto egzamin.

Po raz pierwszy w historii przeprowadzania egzaminéw na
uprawnienia budowlane w lubelskiej izbie najwiecej zaréwno
zakwalifikowanych do egzaminu, jak i tych, ktérzy zdali reprezen-
towato specjalnos¢ instalacyjno-sanitarng (odpowiednio: 57 i 43)
i tym samym wyprzedzito specjalnos¢ konstrukcyjno-budowlana,
w ktorej zostato zakwalifikowanych 50 oséb i 31 pozytywnie zali-
czyto egzamin.

drinz. WIESLAW NUREK
sekretarz Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej LOIIB

W zwigzku z zaplanowang
na dzien 23 listopada 2012 r.
lltegoroczngsesjgegzaminacyj-
na na uprawnienia budowlane
we wszystkich specjalnosciach
- Okregowa Komisja Kwalifi-
kacyjna Lubelskiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa
w Lubliniezawiadamia,ze wnio-
ski na uprawnienia budowlane
przyjmowane beda do dnia
31 sierpnia 2012r.
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Targi

Targi budowlane ,,LUBDOM 2012"

W dniach 13-15 kwietnia br. odbywaly sie w Lublinie w Centrum
Targowo-Wystawienniczym Targow Lublin S.A., Targi budowlane
LUBDOM oraz Targi Mieszkan i Nieruchomosci. W imprezie udziat
wzieto ponad 200 wystawcow. W czasie otwarcia targéw dokona-
no takze uroczystego otwarcia nowej hali wystawienniczej.

Nowoczesne systemy zarzadzania budynkiem, stolarka budow-
lana, materiaty konstrukcyjne, elementy matej architektury i zago-
spodarowania terenu to czes¢ oferty, jaka prezentowali tegoroczni
uczestnicy wiosennych targow.

Wsréd wystawcdw nie brakowato tez producentéw mebli, ce-
ramiki fazienkowej, podtég i schodéw oraz firm zajmujacych sie
doradztwem finansowym. W ramach tegorocznych targéw budow-
lanych odbywaly sie tez Targi Mieszkan i Nieruchomosci, ktére przy-
ciagnety m.in. deweloperéw, biura nieruchomosci, firmy projektu-
jace i budujace domy, biura doradztwa finansowego oraz banki.

Podczas oficjalnego otwarcia targéw oddano takze do uzytku
nowg hale wystawienniczg. Jest to odpowiedz na systematycznie
zwiekszajaca sie oferte organizowanych imprez oraz coraz wiek-
sz popularnos¢ zarowno wsrod wystawcow, jak i zwiedzajacych.
Nowa hala targowa z czedcig kasowo-recepcyjna i salami konferen-
cyjnymi, to takze dodatkowe 8000 mkw. pow. wystawienniczej, ze-
wnetrzny plac o pow. 5000 mkw., dwie sale konferencyjne na 150
0s6b kazda oraz dodatkowe 500 miejsc parkingowych.

W uroczystosci otwarcia targéw ,LUBDOM 2012" udziat wzieli:
Robert Dziwinski Gtéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego, Jaro-
staw Szymczyk Dyrektor Generalny Lubelskiego Urzedu Wojewo6dz-
kiego, Jacek Sobczak cztonek Zarzadu Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Lubelskiego, Krzysztof Zuk Prezydent m. Lublina.

W czasie trwania Targéw budowlanych ,Lubdom 2012" przepro-
wadzono konkursy: dla wystawcow na najlepszy wyréb oraz najtad-
niejsze stoisko. W pracach komisji konkursowej udziat brali przedsta-
wiciele naszego samorzadu zawodowego: Jerzy Adamczyk i Wiestaw
Bochenczyk. Ponizej przedstawiamy tegorocznych laureatow.

LAUREACI TARGOW BUDOWLANYCH ,,LUBDOM - 2012”

W kategorii instalacje:
» Nagroda Targowa dla firmy ROBI-REN ROBERT PULIK
za Akumulacyjne Palenisko Zdunskie APZ 15 KW

» Wyréznienie dla firmy Plewa Osmose Ceramika
Sp. z 0. 0.za OSMO LAS

W kategorii materiaty i technologie w budownictwie:
» Wyréznienie dla firmy GORBI Sp. z o. o.
za wdrozenie systemu MAGIC MEGA sterowanie elektryczne

W kategorii stolarka budowlana:

» Nagroda Targowa dla firmy Sokétka Okna i Drzwi S.A. za

narozne balkony podnoszono-przesuwne
W kategorii materiaty wykonczeniowe
i wyposazenia wntrz:

» Nagroda Targowa dla firmy parkieciarskiej KOMES za

kaseton ozdobny intarsjowany
W kategorii wystroj stoiska i forma promocji targowej:

» Nagroda Targowa dla firmy VDS Tomasz Sobich
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Prosto z PL

Dzien Doliny Lotniczej

Dnia 8 maja 2012 r. na Politechnice Lu-
belskiej zaprezentowaty sie najlepsze firmy
lotnicze produkujace w Polsce. Impreza od-
byta sie pod hastem ,Dziert Doliny Lotniczej
na Politechnice Lubelskiej”. Swoje produkty,
technologie i mozliwosci przedstawili: WSK
Rzeszéw, PZL-Mielec, Hamilton Sundstrand,
Pratt&Whitney Kalisz, Hispano-Suiza, Go-
odrich i Agusta Westland PZL Swidnik SA.
Firmy te naleza do Stowarzyszenia ,Dolina
Lotnicza” Jest to nowoczesny klaster prze-
mystowy zrzeszajacy obecnie ponad 90 firm
zwigzanych z branzg lotnicza.

Podczas catodniowej imprezy studenciwy-
stuchali specjalnych wyktadéw prowadzonych
przez kluczowych inzynieréw firm lotniczych
na tematy zwigzane z najnowoczesniejszymi
technologiami stosowanymi w branzy lotni-
czej. Natomiast na stoiskach ekspozycyjnych
mozna byto obejrze¢ niektére elementy kon-
strukgji lotniczych najbardziej znanych marek
$wiata lotniczego m.in. przekrdj silnika lotni-
czego do smigtowca,Sokot".

Politechnika swietowata
59. urodziny

Dnia 14 maja 2012 r. w auli Wydziatu In-
zynierii Srodowiska odbyty sie uroczystosci
z okazji Swieta Uczelni. Politechnika Lubelska
obchodzita 59-lecie powstania. Spotkanie
rozpoczeto sie od nadania tytutu Honorowe-
go Profesora. Otrzymat go prof. Boris Khro-
ustalev z Biatoruskiego Narodowego Uniwer-
sytetu Technicznego w Mirsku.

Punktem kulminacyjnym byfa promocja
doktoréw habilitowanych i doktoréw. Dy-
plom odebrato 6 doktoréw habilitowanych.
17 doktoréw ztozyto Slubowanie oraz otrzy-
mato dyplomy.

Nastepnie wreczone zostaty listy gratu-
lacyjne tym osobom, ktére otrzymaty tytuty
profesora, stopnie naukowe doktora habili-
towanego i stopnie doktora poza uczelnia,
a takze pracownikom, ktérzy zostali miano-
wani na stanowisko profesora zwyczajnego
i nadzwyczajnego w Politechnice Lubelskiej.

W dalszej czesci uroczystosci nastgpito
nadanie tytutu Wybitnego Absolwenta Po-
litechniki Lubelskiej, przyznawanego przez
Towarzystwo Absolwentéw i Przyjaciét PL.
Laureatem Il edycji konkursu zostat Grzegorz
Debiec, prezes zarzadu PHUT Transhurt Sp.z o.
o. Towarzystwo byto réwniez fundatorem sty-
pendiéw, ktdre zostaty wreczone 6 najlepszym
studentom Politechniki Lubelskiej.

Spotkanie zakoniczyt wyktad prof. Piotra
Budzynskiego pt.,Metamateriaty — wiasciwo-
$ci i zastosowanie”.
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Politechnika Lubelska

Zmiany na
Politechnice Lubelskiej

Dnia 13 marca 2012 r. odbyly sie wybory na funkcje rektora Politechniki Lubel-
skiej na kadencje 2012-2016. W wyniku tajnego gtosowania na stanowisko rek-
tora Politechniki Lubelskiej zostat wybrany prof. dr hab. inz. Piotr Kacejko.

Prorektorzy Politechniki Lubelskiej na kadencje 2012-2016:
» Dr hab. Marzenna Dudzinska, prof. PL - prorektor ds. nauki,
» Dr hab. inz. Bogustaw Szmygin, prof. PL - prorektor ds. rozwoju uczelni,

» Dr hab. inz. Andrzej Wac-Wtodarczyk, prof. PL- prorektor ds. studenckich.

Dziekani na kadencje 2012-2016:
» Prof. dr hab. inz. Zbigniew Pater - dziekan Wydziatu Mechanicznego,
» Prof. dr hab. inz. Henryka D. Stryczewska - dziekan Wydziatu Elektrotechniki
i Informatyki,

» Dr hab. inz. Ewa Btazik-Borowa, prof. PL - dziekan Wydziatu Budownictwa

i Architektury,
» Dr hab. inz. Janusz Ozonek, prof. PL - dziekan Wydziatu Inzynierii Srodowiska,
» Prof. dr hab. Ewa Bojar — dziekan Wydziatu Zarzadzania,
» Prof. dr hab. inz. Klaudiusz Lenik — dziekan Wydziatu Podstaw Techniki.

Nasi studenci zbudowali

energooszczedne auta

Studenci Politechniki Lubelskiej skonstruowali bolid Elvic z napedem elektrycznym,
ktory przejedzie 190 km na jednej kilowatogodzinie oraz samochéd miejski Cetan,
ktory spala jeden litr paliwa na 80 km. Zaprezentowali je juz mieszkaricom Lublina
oraz wzieli udziat w miedzynarodowym konkursie Shell Eco-Marathon, w ktérym Ce-
tan w zajat 3 miejscem, a Elvic 17.

Samochody zbudowali studenci skupieni w kotach naukowych dziatajacych na
wydziatach: Mechanicznym oraz Elektroniki i Informatyki na PL. Ich pojazdy wziety juz
w maju tego roku udziat w 28. edycji prestizowego konkursu studenckiego Shell Eco-
Marathon w Rottedamie. Konkurs odbywa sie, co roku w réznych miejscach na $wiecie,
a startuja w nim zespoty studentéw z uczelni catego $wiata, ktére konstruuja pojazdy
najbardziej wydajne pod wzgledem energetycznym.

Zespotz Politechniki Lubelskiej, ktéry zbudowat bolid Elvic, w konkursowej kategorii
4Prototype”zajat 17. pozycje na 23 pojazdy dopuszczone do konkursu. Natomiast Cetan
w kategorii samochodéw miejskich ,Urban Concept” zajat 3. miejsce, a do rywalizacji
w tej kategorii dopuszczono sze$¢ pojazdow.

Elvic zasilany pradem elektrycznym moze przejechac 190 km zuzywajac 1 kWh ener-
gii. Zasilany jest z akumulatora, ktérego petne tadowanie trwa 2-3 godziny. Wazy okoto
60 kg. Maksymalna predkos¢, jaka moze rozwinac to 50 km/h.

Samochdéd Cetan skonstruowany zostat z mysla o uzytkowaniu w ruchu miejskim.
Ma zamontowany silnik Diesla o pojemnosci 211 cm szesciennych. Auto wazy 205 kg,
ma moc 4,5 KM, a na 80 km spala jeden litr paliwa. Maksymalna predkos¢, jaka moze
osiagna¢, to 80 km/h.

Konstruktorzy Elvica, jak i Cetana zapowiadaja kontynuacje prac nad doskonale-
niem obu samochodéw. (opr.elle)




Wokot prawa

Stop urzednikom

Postrzeganie przez spoteczenstwo urzed-
nikéw panstwowych, wykonywanej przez
nich pracy oraz indywidualnego podejscia
do interesantow jest tematem wielu dyskusji.
Czesto sami doswiadczamy réznych sytuacji
i mozemy wyrobic sobie zdanie na ten temat.
Ponizsza publikacja jest poswiecona temu
problemowi w odniesieniu do Prawa budow-
lanego oraz postepowania niektorych urzed-
nikow.

W znaczeniu potocznym urzednik to pro-
fesjonalista zajmujacy stanowisko w admi-
nistracji panstwowej, a zatem tej, ktéra jest
zarzadzana i finansowana centralnie. Sta-
nowisko urzednicze moze przybra¢ forme
urzednika stuzby cywilnej (osoba zatrudnio-
na w urzedzie administracji publicznej) lub
pracownika samorzadowego (osoba zatrud-
niona w jednostkach podporzadkowanych
administracji samorzadowej).

Osoba obejmujaca to stanowisko powinna
przede wszystkim posiadac¢ predyspozycje
intelektualne i osobowosciowe. Do wykony-
wania tego zawodu bowiem potrzebne jest
poczucie odpowiedzialnosci oraz solidnos¢,
doktadnosc i cierpliwosc. Liczy sie takze kul-
tura osobista. Niezbedna jest wiedza z za-
kresu prawa i procedur administracyjnych.
A warunki formalne (na podstawie obowia-
zujacych przepisédw ustawy z dnia 21 listopa-
da 2008 r. o stuzbie cywilnej - Dz. U. Nr 227,
poz. 1505 z p6zn. zm. oraz ustawy z dnia 21
listopada 2008 r. o pracownikach samorza-
dowych (Dz. U. z 2008 r., nr 223, poz. 1458
z p6zn. zm.), ktére musi spetnia¢ urzednik
panstwowy, to obywatelstwo polskie, ukon-
czone 18 lat i petna zdolno$¢ do czynnosci
prawnych, nieskazitelny charakter, odpo-
wiednie wyksztatcenie (prawne, administra-
cyjne) i zaliczenie aplikacji administracyjnej.
Celem aplikacji jest teoretyczne i praktyczne
przygotowanie pracownika do nalezytego
wykonywania obowigzkéw urzednika pan-
stwowego. Trwa ona 12 miesiecy i konczy sie
oceng kwalifikacyjna. Kazda z ustaw reguluje
to troche odmiennie.

Ustawa o stuzbie cywilnej w art. 4 méwi, ze:
W stuzbie cywilnej moze by¢ zatrudniona
osoba, ktéra:
1) jest obywatelem polskim, z zastrzeze-
niem art. 5;
2) korzysta z petni praw publicznych;
3) nie byla skazana prawomocnym wy-

rokiem za umyslne przestepstwo lub
umyslne przestepstwo skarbowe;

4) posiada kwalifikacje wymagane na dane
stanowisko pracy;

5) cieszy sie nieposzlakowana opinia.
Ustawa o pracownikach samorzadowych
mowi, ze:
Art. 6 ust. 1 Pracownikiem samorzadowym
moze by¢ osoba, ktéra:

1) jest obywatelem polskim, z zastrzeze-
niemart. 11 ust. 2i 3;

2) ma petna zdolno$¢ do czynnosci praw-
nych oraz korzysta z petni praw publicz-
nych;

3) posiada kwalifikacje zawodowe wyma-
gane do wykonywania pracy na okreslo-
nym stanowisku;

2. Pracownikiem samorzagdowym zatrud-
nionym na podstawie wyboru lub powotania
moze by¢ osoba, ktéra spetnia wymagania
okredlone w ust. 1 oraz nie byta skazana pra-
womocnym wyrokiem sadu za umysine prze-
stepstwo $cigane z oskarzenia publicznego
lub umyslne przestepstwo skarbowe.

Zardwno ustawa o stuzbie cywilnej, jak
i ustawa o pracownikach samorzadowych
regulujag stosunek pracy oraz obowigzki
urzednikéw. Przede wszystkim jest to dba-
tos¢ o wykonywanie zadan publicznych oraz
o srodki publiczne, z uwzglednieniem inte-
res6w panstwa oraz indywidualnych intere-
sow obywateli. Przestrzeganie Konstytugji
RP oraz innych przepiséw prawa oraz ochro-
na intereséw panstwa oraz prawa cztowieka
i obywatela. Wykonywanie zadan urzedu su-
miennie, sprawnie i bezstronnie. Zachowania
tajemnicy panstwowej i tajemnicy stuzbowej
w zakresie przez prawo przewidzianym oraz
zachowanie uprzejmosci i zyczliwosci przede
wszystkim wobec obywateli oraz w kon-
taktach ze zwierzchnikami, podwtadnymi
i wspotpracownikami.

Dzi$ etat panstwowy uwazany jest za
oznake stabilnosci finansowej i zyciowej.
Zmora jednak wiekszosci interesantow wielu
urzeddw jest brak zrozumienia oraz zdrowe-
go podejscia przez urzednikéw administracji
publicznej w indywidualnej sprawie. Takie
traktowanie spraw w duzym stopniu utrud-
nia ich szybkie ich zatatwienie. Oczywiscie
wina nie lezy tylko po jednej stronie. Samo
podejscie cztowieka jest kluczowe w aspek-
cie komunikacji miedzyludzkiej.

Znajomosc przepisow i kompetencje
Wydawatoby sie, ze znajomos¢ i przestrze-
ganie prawa przez pracownika panstwowe-
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go powinno by¢ bezdyskusyjne i oczywiste.
Obcujac, na co dzieh z przepisami ustaw
oraz rozporzadzen moga przeciez na bie-
zaco doskonali¢ swojg wiedze. Jednak nie
zawsze tak jest. Znajomos¢ przepisow, jak
np. Prawo budowlane, prawo zamowien
publicznych, wszelakich rozporzadzen doty-
czacych warunkéw technicznych jest jedna
z wazniejszych umiejetnosci postugiwania
sie tymi aktami prawnymi, do sumiennie i
rzetelnie wykonywanej pracy przez urzedni-
kéw. Kolejnym waznym, jak nie najwazniej-
szym aspektem jest kompetentnos¢, a co za
tym idzie wyksztatcenie w danej dziedzinie
pracownika panstwowego. Rzeczywistos¢
bywa jednak rézna. Na co dzien w jednost-
kach administracji mozemy spotkac¢ osoby
nie posiadajace adekwatnego wyksztatcenia,
wiedzy teoretycznej lub praktycznej, ktére
decyduja, uzgadniaja oraz opiniujg przedto-
zone dokumenty techniczne.

Podpis pod opisem technicznym

Nagminnym  brakiem  nieznajomosci
przepisow wykazuja sie urzednicy zadajac
ztozenia podpisu projektanta pod opisem
technicznym w projekcie. W ramach przypo-
mnienia i uswiadomienia podam, ze projekt
budowlany powinien spetnia¢ wymagania
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infra-
struktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu bu-
dowlanego (Dz. U. nr 120, poz. 1133 z p6zn.
zm.). Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 4 przedmioto-
wego rozporzadzenia w projekcie budowla-
nym nalezy na stronie tytutowej zamiescic
imiona i nazwiska projektantéw opracowujg-
cych wszystkie czesci projektu budowlanego
wraz z okre$leniem zakresu ich opracowania,
specjalnosci i numeru uprawnienn budowla-
nych oraz date opracowania i podpis. Analo-
gicznie w sytuacjach okreslonych w § 4 ust. 1
pkt 3 i ust. 2 ww. rozporzadzenia wymagane
sg podpisy wskazanych oséb.

Zatem przepisy rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy projektu bu-
dowlanego nakazujg jedynie zamieszczenia
podpisu na stronie tytutowej projektu oraz
na rysunkach wchodzacych w skfad projektu.
W wyzej wymienionym rozporzadzeniu
nie ma zadnej wzmianki o wymogu pod-
pisania opisu technicznego.

Forma projektu budowlanego

Do podstawowych obowiazkéw urzedni-
ka administracji nalezy réwniez sprawdzic
elementy, jakie zawiera projekt budowlany
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zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infra-
struktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu
budowlanego. Z doswiadczenia oraz obser-
wacji wiem, ze nie kazdy projekt budowlany
spetnia podstawowe wymagania formy i tre-
$cCi powyzszego rozporzadzenia. Projekt bu-
dowlany to nie jedynie opis techniczny oraz
rysunki. Nalezy tak opracowa¢ dokumentacje
techniczna, aby byta zgodna z obowiazujacy-
mi przepisami.

Projekt budowlany powinien skfada¢ sie
z dwoch czesci: projektu zagospodarowania
dziatki lub terenu oraz projektu architekto-
niczno-budowlanego. Urzednicy wskazujac
na brak podpisu pod opisem technicznym
- Co jest niezgodne z prawem, czesto nie
reagujg na tres¢ przedstawionych im pro-
jektow. Do sprawdzenia zawartosci oraz tre-
$ci projektu urzednik ma do dyspozycji § 8
ust. 1,8§9,810,8§ 1T ust. 1,§ 12 ust. 1,8 13
ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
zdnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towe-
go zakresu i formy projektu budowlanego,
z ktérych wynika jasno, co powinna zawierac
kazda cze$¢ projektu budowlanego. Réwniez
w Prawie budowlanym w art. 34 napisane
jest, co powinien zawiera¢ 6w projekt.

Wymuszanie rozwigzan

Na etapie realizacji projektu nalezy uzyska¢
opinie oraz niezbedne uzgodnienia dotycza-
ce rozwiazan technicznych, ktére projektant
przedktada do urzednika celem pozytywne-
go rozpatrzenia sprawy. Niekiedy zupetny
brak kompetencji, odpowiedniego wyksztat-
cenia czy tez niestosowanie litery prawa
pozwala na niezgodne z przepisami oraz
prawem praktyki urzednikéw panstwowych,
w postaci narzucania swoich przemyslen
oraz wymuszanie rozwigzan projektowych.
Niektére uwagi do ztozonej dokumentacji
technicznej napisane przez urzednika to np.:
+Zrezygnowac z krzywoliniowego przebiegu
trasy w zakresie od wierzchotka X do wierz-
chotka Y”; ,Uzgodni¢ opis techniczny”; ,Brak
podpisu pod opisem technicznym”.

W ramach przypomnienia chciatbym wyja-
$ni¢, ze ,wymuszenie” jest to jeden ze styléw
tradycyjnego rozwigzywania konfliktéw i ma
miejsce wtedy, gdy jedna ze stron prébuje
osiaggna¢ wiasne cele kosztem intereséw po-
zostatych uczestnikéw konfliktu. Jednostka
ta staje sie wéwczas, strong dominujacg w
sporze, siegajac do wiasnych zrédet wtadzy.

Zgodnie z przepisami ustawy Prawo bu-
dowlane projektant posiadajacy uprawnie-
nia budowlane jest odpowiedzialny za opra-
cowanie projektu budowlanego w sposéb
zgodny z ustaleniami okre$lonymi w decyzji
o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu, w decyzji o srodowiskowych uwarun-
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kowaniach, oraz jest odpowiedzialny za tres¢
przedstawionych rozwigzan technicznych.
Wedtug art. 12 ustawy Prawo budowlane
projektant wykonuje samodzielng funkcje
techniczna. Tylko osoby posiadajace odpo-
wiednie wyksztatcenie techniczne i praktyke
zawodowg, dostosowane do rodzaju, stop-
nia skomplikowania dziatalnosci i innych wy-
magan zwigzanych z wykonywana funkgcja,
stwierdzone decyzja - ,uprawnieniami bu-
dowlanymi’, wydana przez organ samorzadu
zawodowego moga wykonywac te funkcje,
a co sie z tym wigze réwniez odpowiadac za
Swoje opracowania.

Urzednik na podstawie przepiséw prawa
moze jedynie sprawdzi¢ poprawnos¢ i zgod-
nos¢ zaproponowanych rozwigzan tech-
nicznych z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, decyzji
o warunkach zabudowy i zagospodarowa-
niu terenu, wymogami ochrony $rodowi-
ska oraz z przepisami technicznymi. Organ
administracji zostat pozbawiony ingerencji
w zawartos¢ merytoryczng dokumentag;ji
technicznej za sprawa wykreslenia ust. 2
art. 35 ustawy Prawo budowlane. Jedynie w
przypadku niedostosowania rozwigzan pro-
jektowych do przepiséw technicznych oraz
stwierdzenia naruszen ww. decyzjach moze
upowazni¢ przedstawiciela administracji
do sformutowania opinii w celu usuniecia
nieprawidtowosci. Nieuprawnione jest
narzucanie swoich propozycji rozwigzan
projektantowi, poniewaz takie postepo-
wanie jest niezgodne z obowigzujacym
prawem.

Ochrona danych

Podstawe do wykonywania samodziel-
nych funkcji technicznych w budownictwie
stanowi wpis, w drodze decyzji, do central-
nego rejestru, o ktérym mowa w art. 88a ust.
1 pkt 3 lit. a ustawy Prawo budowlane, oraz
— zgodnie z odrebnymi przepisami — wpis
na liste cztonkéw wiasciwej izby samorzadu
zawodowego, potwierdzony zaswiadcze-
niem wydanym przez te izbe, z okreslonym
W nim terminem waznosci.

Powszechng praktyka jest wymdg w kaz-
dym egzemplarzu projektu budowlanego
umieszczenia uprawniern  budowlanych
oraz zaswiadczenia o przynaleznosci do
wilasciwej izby samorzadu zawodowego.
Powotujac sie na art. 33 ust. 2 pkt 1 ustawy
Prawo budowlane do wniosku o pozwo-
lenie na budowe nalezy dofaczy¢: ,cztery
egzemplarze projektu budowlanego wraz
z opiniami, uzgodnieniami, pozwoleniami i
innymi dokumentami wymaganymi przepi-
sami szczeg6lnymi oraz zaswiadczeniem,
o ktéorym mowa w art. 12 ust. 7, aktualnym
na dzien opracowania projektu; nie dotyczy
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to uzgodnienia i opiniowania przeprowa-
dzanego w ramach oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko albo oceny
oddziatywania przedsiewziecia na obszar
Natura 2000" Zaznaczony fragment naleza-
foby przeczyta¢ ponownie i zastanowi¢ sie
nad jego znaczeniem. Wynikajace z zasad
logiki oraz zasad gramatyki jezyka polskie-
go stowo ,zaswiadczeniem” nalezy zakwa-
lifikowac jako stowo w liczbie pojedyncze;j.
Tak, wiec nalezy w jednym egzemplarzu
zataczy¢ zaswiadczenie, o ktérym mowa w
art. 12 ust. 7 ustawy Prawo budowlane. Za-
$wiadczenie to wchodzi w sktad dokumen-
tow potrzebnych do uzyskania pozwolenia
na budowe nie jest, wiec elementem doku-
mentacji technicznej.

Jednak najwazniejszym aspektem tego
problemu jest ujawnianie danych osobo-
wych zawartych w uprawnieniach budowla-
nych oraz zaswiadczeniu. Organ nakazujac
dotaczenie uprawnien budowlanych oraz
zaswiadczenia o przynaleznosci do wiasci-
wej izby samorzadu zawodowego do kaz-
dego egzemplarza projektu budowlanego
famie przepisy art. 33 ust. 2 pkt 1 ustawy
Prawo budowlane oraz przede wszystkim
narusza prawo do ochrony danych oso-
bowych na podstawie ustawy z dnia 29
sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobo-
wych (Dz.U.z2002r., nr 101 poz. 926 z pdzn.
zm.). W rozumieniu przepisOw powyzszej
ustawy za dane osobowe uwaza sie wszelkie
informacje dotyczace zidentyfikowanej lub
mozliwej do zidentyfikowania osoby fizycz-
nej. Osobg mozliwg do zidentyfikowania
jest osoba, ktorej tozsamos¢ mozna okresli¢
bezposrednio lub posrednio, w szczegdl-
nosci przez powofanie sie na numer iden-
tyfikacyjny, jeden lub kilka specyficznych
czynnikéw okreslajacych jej cechy fizyczne,
fizjologiczne, umystowe, ekonomiczne, kul-
turowe lub spoteczne.

Projekt budowlany jest dostepny w etapie
realizacji inwestycji ludziom, ktérzy moga
wykorzysta¢ dane zawarte w dotgczonych
dokumentach. Problem nie istniatby, gdyby
jednostki administracji dostosowaty sie do
przepiséw ustawy Prawo budowlane, ktére
w sposéb przejrzysty méwi, iz nalezy dota-
czy¢ jeden egzemplarz wyzej wymienione-
go zaswiadczenia do wniosku o pozwolenie
na budowe.

Whioski

Czy urzednicy stosuja sie do tych wszyst-
kich obowiazujacych przepiséw? Pozwole
sobie nie odpowiadac¢ na to pytanie i pozo-
stawi¢ do dyskusji przytoczone problemy.

Czekamy na Panstwa opinie w tej sprawie.
mgr inz. DAMIAN tOKAJ
FUNDACJA INZYNIER XXI WIEKU
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Oddziatywanie portu lotniczego
na gospodarke regionu

Przedmiotem artykutu sa spoteczno-ekonomiczne efekty kreowane przez funkcjonowanie portu lotniczego. Na poczatku przed-
stawiono model wplywu portu lotniczego na otoczenie ze szczegélnym uwzglednieniem efektéw spoteczno-ekonomicznych. Na-
stepnie dokonano przegladu metod obliczania tych efektéw bioragc pod uwage badania w USA i w Europie oraz wyniki pierwszych
w Polsce analiz ekonomicznego wplywu portu lotniczego na otoczenie przeprowadzonych przez zesp6t naukowy z Uniwersytetu
Ekonomicznego w Poznaniu. W podsumowaniu zawarto najwazniejsze uwagi dotyczace wplywu portu lotniczego na rozwdéj re-

gionu i wskazano dalsze kierunki badar.

Port lotniczy jest punktowym elemen-
tem wyposazenia infrastrukturalnego kra-
ju i tak, jak inne obiekty transportowe ma
wptyw na otoczenie. Wedtug réznych sza-
cunkéw dziatalnosci transportu lotniczego
przyczynia sie on do tworzenia od 0,9% do
2,4% wartosci Produktu Krajowego Brutto
[13]. Sam wptyw bezposredni transportu
lotniczego stanowi Srednio 1,1% PKB.

Badania nad oddziatywaniem infrastruk-
tury transportowej na rozwoj gospodarczy
regionu sg jednymi z wazniejszych analiz re-
alizowanych w Unii Europejskiej. Podejmo-
wanie inwestycji w infrastrukture transportu
i rozwdj potaczen komunikacyjnych naleza
do gtéwnych narzedzi polityki regionalne;j.

Ze wzgledu na ztozonos$¢ problemu,
brak jednolitej metody umozliwiajacej po-
miar wptywu infrastruktury na rozwdj go-
spodarczy a takze niejednoznaczne wnioski
wynikajace z przeprowadzonych analiz, wy-
stepuje trudno$¢ w prowadzeniu badan nad
zwigzkami infrastruktury transportu z oto-
czeniem, co postuluje stawianiem ostroz-
nych sadéw.

Infrastruktura transportu generuje wiele
rodzajéw efektéw, a ich podziat zalezy od

przyjetego kryterium, ktérym zazwyczaj jest
przedmiot badan, zakres czasowy i prze-
strzenny analizy oraz typ oddziatywania.
Majac na uwadze zagadnienie dotyczace
wptywu portu lotniczego na rozwdj regio-
nu, punktem wyjscia dla dalszych rozwazan
beda efekty spoteczno-ekonomiczne.

Efekty gospodarcze kreowane
przez port lotniczy
W literaturze przedmiotu [5] efekty spo-
teczno-ekonomiczne generowane przez
port lotniczy okreslane sa jako zmiana, kté-
ra zachodzi w sferze gospodarczej podmio-

tow funkcjonujacych na danym obszarze
w zwigzku z dziatalnoscig portu lotniczego
i podmiotéw zwigzanych z funkcjonowa-
niem portu. W zaleznosci od kanatu oddzia-
tywania efekty ekonomiczne mozna podzie-
li¢ na popytowe i podazowe.

Efekty generowane po stronie popy-
tu obejmuja zmiany w stanie zatrudnienia
i wielkosci dochodéw w regionie, ktore za-
chodza na skutek dziatalnosci lotniska. Kre-
owanie zatrudnienia i dochoddéw przez port
lotniczy oraz podmioty funkcjonujace na
terenie i w obrebie tego portu definiowane

Tab. 1: Przedsiebiorstwa funkcjonujace na terenie i w obrebie portu lotniczego

Administracja

Linie Lotnicze
Agenci handlingowi
Firmy cateringowe
Operatorzy cargo
Utrzymanie

Operator portu

Stuzby bezpieczenstwa
Straz graniczna

Policja

Urzad celny

Kontrola lotéw

Przedsiebiorstwa wspomagajace

dziatalnos¢ lotnicza

i konserwacja samolotow

Przedsiebiorstwa wspomagajace
dziatalnos$¢ pozalotnicza

Sklepy wolnoctowe

Bary i restauracje
Wypozyczalnie samochodéw
Banki i kantory

Biura podrozy

Placowki handlowe

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie [1]

jest jako wptyw bezposredni. Do przedsie-
biorstw funkcjonujacych na terenie portu
lotniczego zaliczane s przede wszystkim
agencje handlingowe, linie lotnicze, organy
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Lublin Airport

nadzoru ruchu, przedsiebiorstwa oferuja-
ce ustugi lotniskowe, kurierzy, spedytorzy,
punkty handlowe i ustugowe, zarzadcy par-
kingow, stuzby bezpieczenstwa. (Tabela 1)
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Dostawcy produktow i ustug do pod-
miotéw funkcjonujacych w bezposrednim
otoczeniu portu lotniczego kreuja miejsca
pracy i dochody, ktdre sktadaja sie na wptyw
posredni. Istotne jest uwzglednianie jedynie
tej czesci dziatalnosci przedsiebiorstw i tych
miejsc pracy, ktére sa zwigzane z dostawami
do podmiotéw bezposrednio zwigzanych
z funkcjonowaniem rynku lotniczego.

Oprocz wptywu bezposredniego, po-
sredniego i indukowanego funkcjonowanie
portu lotniczego wptywa na podazowsq sfe-
re gospodarki stymulujgc uwarunkowania
sprzyjajace rozwojowi podmiotéw gospo-
darczych i catego regionu. Zmiana zachodzi
w wielkosci zasobow wykorzystywanych
w regionie, jak i w produktywnosci tych za-
sobow [2].

Zwigzek pomiedzy rodzajem portu lot-
niczego, a jego znaczeniem gospodarczym

Natezenie i rodzaj efektéw ekonomicz-
nych generowanych przez dany port lot-
niczy rézni sie w zaleznosci od typu tego
portu. Dodatkowo rodzaj portu lotniczego
ma znaczenie dla wielkosci obszaru oddzia-
tywania. Miedzynarodowe porty lotnicze
obstugujace ponad 30 min pasazeréw (np.
Amsterdam Schiphol, London Heathrow,
Frankfurt Main) oddziatujg nie tylko na
gospodarke regionalna, ale takze krajowg
czy nawet miedzynarodowa. Zasieg ich
ekonomicznego wptywu jest szeroki i obej-
muje gospodarke globalng. Porty te maja
wptyw na lokowanie sie duzych miedzyna-
rodowych firm i osrodkéw dystrybucyjnych
i stanowig centrum komercyjne o duzej
skali. Narodowe porty lotnicze (np. Warsza-
wa, Sztokholm, Oslo, Rzym) stanowig baze
dla przewoznika narodowego, promuja
firmy narodowe i wzmacniaja ruch tury-
styczny w stolicy. Regionalne porty lotnicze
(np. Wroctaw, Milan, Dusseldorf) wspieraja
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gospodarke lokalna poprzez usprawnienie
przeptywu ludzi i towaréw, w tym export
wysokowartosciowych produktéw.

Metoda pomiaru gospodarczych efek-
tow kreowanych przez funkcjonowanie
i rozbudowe portu lotniczego

Badania nad spoteczno-ekonomicznym
wptywem infrastruktury transportu lotni-
czego na otoczenie maja najdtuzsza historie
w USA. Zwiazane jest to przede wszystkim
z faktem, iz w Ameryce dokonuje sie najwie-
cej przewozow lotniczych i takze tam po raz
pierwszy przeprowadzono w 1978 roku de-
regulacje, ktéra spowodowata dynamiczny
rozwéj rynku. W monografii opracowanej
pod patronatem Centralnego Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego (Federal Aviation Admini-
stration — FAA) autorzy Butler i Kiernan [3]
opracowali ramy pomiaru wptywu ekono-
micznego portu lotniczego w podziale na
efekty bezposrednie, posrednie i induko-
wane. Metodologia ta zostata rozpowszech-
niona w Europie miedzy innymi poprzez
europejski oddziat Miedzynarodowej Rady
Portéw Lotniczych (Airport Council Interna-
tional — ACI). Organizacja ta na podstawie
doswiadczen zbadan 142 portéw lotniczych
opracowata wskazéwki metodologiczne do-
tyczace pomiaru wptywu portu lotniczego
na otoczenie [1].

W oparciu o informacje zawarte w opra-
cowaniu powstato wiele ekspertyz zaréwno
w USA, jak i w Europie, zawierajgce analizy
ekonomicznego wptywu konkretnego por-
tu lotniczego lub systemu portéw lotni-
czych na gospodarke. Badania te prowadzo-
ne sg na réznych poziomach przestrzennych
i moga zawiera¢ analizy oddziatywania por-
tu na gospodarke lokalng, regionalng [9],
krajowa [14] a takze miedzynarodowa [4].

W literaturze przedmiotu pojawia sie
wiele metod majacych na celu oszacowanie
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spoteczno-ekonomicznego wptyw portu
lotniczego na otoczenie. Wyréznia sie trzy
gtébwne rodzaje analiz [17]: pierwszy ro-
dzaj to model naktadéw i wynikéw (input-
output), ktéry dokonuje pomiaru trzech
efektéw: bezposredniego, posredniego
i indukowanego. Drugi rodzaj to analiza
kosztéw i korzysci (Cost Benefits Analysis
- CBA), ilosciowa i jakosciowa ocena korzy-
$ci i kosztéw generowanych przez funkcjo-
nowanie portu lotniczego, miedzy innymi
oszczednosc czasu podréznych, stymulowa-
nie biznesu w otoczeniu portu, koszty $ro-
dowiskowe. Trzeci rodzaj analiz to metody
katalityczne (catalytic method), czyli pomiar
efektéw stymulowanych przez port lotniczy
(zwanych niekiedy efektami zewnetrznymi
lub spillover effects). Sposréd wymienio-
nych wyzej metod najstarsza i najbardziej
rozpowszechniong analizg jest model na-
ktadéw i wynikow.

Wedtug metody naktaddéw i wynikéw
catkowity wptyw ekonomiczny transportu
lotniczego jest suma efektéw bezposred-
nich, posrednich i indukowanych, inaczej
mnoznikowych [1], [2]. W studiach badaw-
czych stosujgcych metode naktaddw i wyni-
kow efekty te sg réznie obliczane, niemniej
jednak ich definicje sa w miare jednorodne.

W= Wb +Wp + Wi (1)

Gdzie: W - wptyw catkowity, Wb -wptyw
bezposredni, Wp — wptyw posredni, Wi -
wptyw indukowany

Wptywy posredni i indukowany ob-
liczane s zazwyczaj przy uzyciu tablicy
naktadéw i wynikéw sporzadzanej przez
urzedy statystyczne dla danego obszaru
i zawierajacej dane dotyczace przeptywow
miedzygateziowych. Na podstawie tablicy
obliczane sg wartosci mnoznikéw, ktére sa
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pomocne w szacowaniu efektéw posred-
nich i indukowanych. Wptyw catkowity
mozna wiec obliczy¢ dysponujac danymi
dotyczacymi wptywu bezposredniego oraz
wartos$ci mnoznikow

W=Wb*(1+ mp+mi+mp *mi) (2)

Gdzie: W -  wplyw catkowity, Wb -
wptyw bezposredni, mp — mnoznik wptywu
posredniego, mi — mnoznik wptywu indu-
kowanego.

Wskazniki, ktérych pomiar jest najcze-
$ciej dokonywany sa to dochody i zatrudnie-
nie generowane poprzez funkcjonowanie
portu lotniczego. Przychody, dochody i efek-
ty fiskalne wyrazone s w pieniadzu i prze-
ptywaja w gospodarce tak dtugo, jak trwa
stymulowanie ich poprzez zmiany w wiel-
kosci i strukturze produkgji. Efekt zatrudnie-
nia wynika ze zmian w fizycznych zasobach
pracy bedacych czynnikiem produkgji, przy
czym zmiany techniczne i technologiczne
powinny by¢ uwzglednione w obliczeniach

Lo

o
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efektu zatrudnienia. Standardowa analiza
nakfadéw i wynikéw nie uwzglednia efektu
zmian cen, a efekty popytowe wyrazone sg
w wartosciach nominalnych.

Kreowanie dochodéw i zatrudnienia
przez polskie porty lotnicze

W Polsce problem oddziatywania infra-
struktury transportu lotniczego na otocze-
nie jest dostrzegany, niemniej jednak uwaga
kierowana jest gtéwnie na przedstawienie
metodologii badan prowadzonych w USA i
Europie oraz ujecie w sposéb opisowy efek-
tow spoteczno-ekonomicznych kreowanych
przez port lotniczy. Zainteresowanie kwe-
stig funkcjonowania portéw lotniczych i ich
wptywu na otoczenie nastapito szczegdlnie
po 2004 r. kiedy rozpoczat sie dynamiczny
wzrost ruchu lotniczego w zwigzku z akce-
sjg Polski do Unii Europejskiej i liberalizacja
prawa lotniczego.

Pierwsze w Polsce analizy oddziatywania
portu lotniczego na gospodarke miasta i re-
gionu zrealizowat we wspétpracy z regional-

nymi portami lotniczymi w 2005 roku zesp6t
naukowy z Uniwersytetu Ekonomicznego w
Poznaniu, ktérego autorka byta cztonkiem.
Badanie dotyczyto wptywu Portu Lotnicze-
go Poznan - tawica na gospodarke miasta
i regionu [15]. Analiza ta zostata przeprowa-
dzona przy zastosowaniu metody pomiaru
wptywu bezposredniego, posredniego i in-
dukowanego, stosowanej przy badaniach
nad oddziatywaniem europejskich i amery-
kanskich portéw lotniczych na otoczenie.
Badania powtérzono w portach lotniczych
we Wroctawiu, w Gdansku i w Warszawie.
Ze wzgledu na potrzebe dostosowania me-
todologii do warunkéw gospodarki polskiej
a takze na dostepnos¢ danych metoda zo-
stata zmodyfikowana.

Autorkakontynuujacanalizy ekonomicz-
nego wptywu portéw lotniczych, w ramach
projektu badawczego finansowanego przez
MNiSW poddata badaniu trzy regionalne
porty lotnicze zlokalizowane w Poznaniu,
Katowicach i Gdansku. Kryterium wyboru
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portu lotniczego byt spoteczno-ekonomicz-
ny charakter regionu oraz wielkosci przewo-
zowe w danych portach lotniczych.

Metoda analizy zostata wzbogacona
o doswiadczenia zdobyte podczas realiza-
¢ji badan w latach 2005-2008. Niemozno$¢
kwantyfikacji pewnych ekonomicznych
zaleznosci zobligowata do przedstawienia
ostroznych wnioskéw.

Efekt dochodowy obliczany jest w postaci
wartosci dodanej brutto generowanej przez
funkcjonowanie podmiotéw bezposrednio
zwigzanych z transportem lotniczym i liczo-
ny jest od strony dochodowej. Efekt zatrud-
nienia to liczba miejsc pracy bezposrednio
zalezna od dziatalnosci portu lotniczego.

Struktura zatrudnienia w polskich por-
tach lotniczych zostata poréwnana z wybra-
nymi, europejskimi, regionalnymi portami
lotniczym, ktdre posiadajg podobny rodzaj
ruchu pasazerskiego do polskich portéw.
Poznan i Dormtund - przewaga ruchu biz-

Pojawia sie kwestia kierunku zaleznosci
pomiedzy rozwojem regionu, a zmianami
ruchu lotniczego. Przeobrazenia spotecz-
no-gospodarcze, wzrost dochoddéw roz-
porzadzalnych ludnosci, zniesienie barier
instytucjonalno-prawnych maja wptyw na
mobilnos¢ ludnosci a tym samym na zmiany
w liczbie przewozoéw lotniczych. Rozwiniety
region z preznie dziatajaca gospodarka lo-
kalna stanowi potencjalny rynek nabywcéow
ustug lotniczych. Linie lotnicze podazaja za
potrzebami mieszkancéw i otwierajg pofa-
czenia tam, gdzie wystepuje wystarczajaca
liczba potencjalnych klientéw i dostateczna
infrastruktura lotnicza. Tym samym profil
spoteczno-ekonomiczny regionu i jego po-
ziom rozwoju ma wptyw na funkcjonowanie
portu lotniczego. Obecnos¢ portu lotnicze-
go w regionie moze bezposrednio i posred-
nio jego rozwéj stymulowac.

Ekonomiczne efekty sa tylko czescig
wptywu catkowitego, jaki port lotniczy wy-

Tab. 2. Wptyw bezposredni, posredni, indukowany i catkowity regionalnych portéw lotniczych

w Polsce w 2009 .

Poznan Gdansk Katowice
Wplyw bezposredni
Zatrudnienie (l.etatow) 1076 1214 1954
Wartos¢ dodana (w min PLN) 88,1 105,2 158
Wplyw posredni
Zatrudnienie (l.etatow) 1070 886 832
Wartos¢ dodana (w min PLN) 93,8 77,7 73
Wptyw indukowany
Zatrudnienie (l.etatow) 59 49 46
Wartos¢ dodana (w min PLN) 52 43 4
Wptyw catkowity
Zatrudnienie (l.etatow) 2205 2149 2832
Wartos$¢ dodana (w min PLN) 187,1 187,2 235
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Zrédto: Opracowanie wiasne

nesowego, Gdansk i Bologne - ruch tury-
styczno-biznesowy, Katowice i Charleroi
- gtéwnie ruch niskokosztowy. Struktura
zatrudnienia w polskich portach lotniczych
nie rézni sie znaczaco od struktury zatrud-
nienia w portach europejskich

Wyniki badan wptywu wybranych re-
gionalnych portéw lotniczych w Polsce na
gospodarke miasta i regionu przedstawia
tabela 2.

Podsumowanie

Rezultaty badan wybranych regional-
nych portéw lotniczych w Polsce oraz do-
$wiadczenia z analiz europejskich wskazuja
na duze i rosnace efekty gospodarcze, ktére
sg tworzone dzieki istnieniu i rozwojowi por-
tow lotniczych. Efekty mnoznikowe i stymu-
lowane, bedace skutkiem funkcjonowania
portu lotniczego sprawiaja, iz podejmowa-
nie inwestycji w infrastrukture lotniskowa
wzmacnia rozwoj gospodarki lokalnej, re-
gionalnej a nawet krajowej.
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wiera na otoczenie blizsze i dalsze. Rozwdj
transportu lotniczego pociagga za sobg za-
réwno koszty ekonomiczne, jak i spoteczne.
W ocenie efektéw kreowanych przez funk-
cjonowanie portu lotniczego nalezy brac
pod uwage zaréwno pozytywne, jak i nega-
tywne skutki dziatalnosci systemu transpor-
tu lotniczego w tym efekty srodowiskowe.

dr SONIA HUDEREK-GLAPSKA

Asystent w Katedrze Mikroekonomii
Uniwersytetu Ekonomicznego w Poznaniu

Referat zostat wygtoszony podczas kon-
ferencji naukowo - technicznej pt. ,Lotni-
ska Uzytku Publicznego Polski Wschodniej
—problemy, koncepcje, rozwigzania” zorga-
nizowanej przez Stowarzyszenie Inzynieréw
i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej
Polskiej Oddziat w Lublinie i Krajowa Sekcje
Lotnicza SITK RP, ktéra odbyta sie w dniach
23-24 lutego 2012 r. w Nateczowie.

Wizualizacje: Port Lotniczy Lublin
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Warsztat Pracy Rzeczoznawcy
Budowlanego

W dniach 16-18 maja br. odbyla sie
w Cedzynie k. Kielc Xl Konferencja Na-
ukowo- Techniczna ,,Warsztat Pracy Rze-
czoznawcy Budowlanego”. Gtéwnymi te-
matami byly opracowywane oceny stanu
technicznego konstrukcji i metody ich
wzmacniania.

Rzeczoznawstwo budowlane jest jed-
na z najbardziej odpowiedzialnych form
dziatalnosci w hierarchii samodzielnych
funkcji technicznych w budownictwie.
Obecnie ilo$¢ robo6t budowlanych zwigza-
nych z remontami - renowacjami, rozbudo-
w3, wzmochieniem, naprawg i zmianami
sposobu uzytkowania obiektéw budowla-
nych ma tendencje wzrostowa. Bezpieczne
utrzymanie wiasciwego stanu technicz-
nego obiektéw istniejacych i nowo budo-
wanych, czesto o bardzo skomplikowanej
konstrukcji i wyposazeniu technicznym,
stawiajq przed rzeczoznawstwem coraz to
powazniejsze i bardziej odpowiedzialne

zadania. Wtasnie rzeczoznawcy budowlani,
sg najczesciej powotywani do opiniowania
najtrudniejszych  problemoéw technicz-
nych w projektowaniu, wykonawstwie i
uzytkowaniu obiektéw budowlanych oraz
biorag czynny udziat. w pracach komisji,
powotywanych do zbadania przyczyn po-
wstania katastrof budowlanych oraz awarii
technicznych. Ocena tych zjawisk, wyma-
ga rozwigzywania coraz powazniejszych
problemdéw, zwigzanych z zastosowaniem
réwniez metod badawczych, wraz z ich in-
terpretacja, monitoringiem i diagnostyka.

Konferencja w Cedzynie miata na celu
przekazanie i wymiane informacji, wie-
dzy i doswiadczen z zakresu rzeczoznaw-
stwa budowlanego. Miata ona charakter
warsztatéw, umozliwiajacych przekazanie
aktualnych probleméw w tym zakresie.
Gléwnymi tematami byly opracowywa-
ne oceny stanu technicznego konstrukgji
i metody ich wzmacniania. Przedstawio-

no wiele przyktadéw ciekawych ekspertyz
wykonanych dla réznych obiektéw bu-
dowlanych. Duzym zainteresowaniem cie-
szyla sie prezentacja nowoczesnych metod
wzmocnienia konstrukcji w laboratoriach
Politechniki Swietokrzyskiej.

W konferencji uczestniczyto ponad 200
0s6b. Wsroéd biorgcych udziat w warszta-
tach rzeczoznawcoéw byli cztonkowie LOIIB
m.in.: Teresa Stefaniak, Jan Ludwik Zidtek,
Olgierd Poptawski, Cezary Trze$niak i Stani-
staw Plechawski. Szeroko reprezentowana
byta kadra profesorska wyzszych uczelni
technicznych oraz nadzoru budowlanego
z catej Polski. Uczestnictwo w rzeczonej
konferencji byto bardzo dobrg forme pod-
noszenia kwalifikacji zawodowych.

Organizatorami konferencji byli: Poli-
technika Swietokrzyska z prof. dr hab. inz.
Wiestawem Trampczynskim na czele oraz
PZITB Oddziat w Kielcach.

W BOCHENCZYK

Dworzec kolejowy w Terespolu, jak nowy

Od czerwca 1964r., czyli od czasu oddania
dworca kolejowego w Terespolu do uzytku,
obiekt ten nie podlegat tak gruntownej prze-
budowie. Po przeprowadzonych ostatnio pra-
cach budynek jest nowoczesny, funkcjonalny
oraz przyjazny osobom niepetnosprawnym.

Pasazerowie korzystajacy wczedniej
z dworca w Terespolu z zadowoleniem
przyjmuja zmiany poczynione dzieki prze-
prowadzonemu remontowi. Dzieki niemu
odnowiono elewacje, wykonano kamien-
ne posadzki, wymieniono catkowicie dach,
stolarke okienng i drzwiowa oraz wszystkie
instalacje elektryczne, grzewcze i sanitarne.
W holu kasowym oprécz tablic tradycyj-
nych, zainstalowano nowe elektroniczne
tablice informacyjne.

Na zewnatrz dworca od strony podjazdu
umieszczono wyswietlacze elektroniczne
informujace o aktualnej dacie, wilgotnosci i
temperaturze. W ramach prac przebudowa-
no czesciowo takze peron przydworcowy.

Dworzec i podjazd do dworca zostaty
przystosowane do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych, dzieki czemu moga one o wiele
fatwiej np. kupi¢ bilet lub skorzysta¢ z toalet.
Wykonano podjazd dla wézkéw inwalidzkich

oraz zainstalowano winde z poziomu parteru,
pozwalajgca na przedostanie sie z holu kaso-
wego na poziom peronéw. Ponadto wydzie-
lono takze pomieszczenia punktu informacyj-
nego, poczekalni i przechowalni bagazu.

Podziemnym tunelem obiekt posiada
pofaczenie z dworcem miedzynarodowym
i umozliwia przejscie pieszych oraz rowerzy-
stow na drugg czesc¢
miasta (po stronie
potnocnej). W celu
podniesienia bezpie-
czenstwa podréznych
zamontowanosystem
nowoczesnego moni-
toringu i ostrzegania
0 pozarze.

Obok dworca zo-

,BUDOMEX" z Bia-
tej Podlaskiej. Koszt
inwestycji wynidst
8,75 min zt. Prace
trwaty 18 miesiecy
i zostaty sfinanso-

stat wykonany takze
parking na 60 miejsc postojowych. Wydzie-
lono réwniez miejsca parkingowe dla oséb
niepetnosprawnych, stuzb kolejowych i ra-
towniczych.

Projekt przebudowy zostat wykonany
przez firme GPVT Pracownia Architektonicz-
na s.c. z Poznania, natomiast przebudowe po-
prowadzito Przedsiebiorstwo Wielobranzowe

wane ze $rodkéw
budzetu panstwa oraz wtasnych PKP S.A.

W uroczystosci oficjalnego otwarcia od-
nowionego dworca udziat wzieli przedsta-
wiciele wtadz panstwowych i samorzado-
wych, PKP S.A. oraz reprezentanci lokalnej
spotecznosci.

inz. ADAM JASTRZEBSKI

Foto: Adam Jastrzebski
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Teczka personalna

Kto jest kim

Absolwentka Liceum Ogdlnoksztatcq-
cego im. M. Curie-Sktodowskiej w Lubli-
nie. W 1965 r. rozpoczeta studia w WSI
w Lublinie na Wydziale Elektrycznym.
W 1971 r. ukonczyta studia z tytutem
inZynier elektryk i rozpoczeta prace za-
wodowq w Przedsiebiorstwie Robot Elek-
trycznych ,Elektromontaz” w Lublinie
na stanowisku asystenta w dziale przy-
gotowania produkcji. Od 1 pazdziernika
1973 r. podjeta prace w Biurze Projektowo-Badawczym Budownictwa
Ogdlnego ,Miastoprojekt-Lublin”. Przeszta tutaj kolejne etapy kariery
zawodowej poczynajqc od asystenta projektanta, poprzez stanowisko
starszego asystenta projektanta, nastepnie projektanta, starszego pro-
jektanta i kierownika zespotu projektowego. W styczniu 1993 r. awan-
sowata na stanowisko prezesa Zarzqdu Przedsiebiorstwa Projektowo
- Ustugowego ,,Miastoprojekt-Lublin” Spotka z o.o. (BPB BO ,,Miasto-
projekt-Lublin” po przeksztatceniu).

W 1975 r. rozpoczeta studia magisterskie na Politechnice Lubelskiej
na Wydziale Elektrycznym w Instytucie przetwarzania danych i uzytko-
wania energii elektrycznej. W 1978 r. z tytutem magistra inZyniera elek-
tryka zakonriczyta edukacje na PL.

W latach 1975-1990 pracowata dodatkowo w takich firmach, jak
Lubelskie Przedsiebiorstwo Instalacji Elektrycznych, Biuro Studiéw
i Projektow Budownictwa MSW Oddziat Lublin, PEUT EXBUD-KIELCE
Oddziat w Lublinie.

belskim budownictwie
mgr inz. Alicja Gebka

Pod jej opiekq i przy jej udziale realizowane byty inwestycje w réz-
nych dziedzinach budownictwa m.in. mieszkaniowego, stuzby zdro-
wia, oswiaty, sportu, infrastruktury technicznej na terenie catego wo-
jewddztwa lubelskiego. Najwazniejsze z nich to: Wojewédzki Szpital
Specjalistyczny w Lublinie; Wojewddzkie Szpitale w Zamosciu i Chetmie,
Szpitale w Radzyniu Podl., Opolu Lub. i w Tomaszowie Lub., banki PKO
BP m.in. w Biatej Podl. i w Radzyniu Podl.; szkoty podstawowe i Srednie
na terenie woj. lubelskiego; obiekty sqdu i prokuratury w Biatej Podl.
i Swidniku; Urzqd Wojewédzki w Lublinie. Opracowano kompleksowe
dokumentacje dla takich inwestycji, jak m.in. os. mieszkaniowe w Turce
k/Lublina, ,Stoneczny Stok” w Zamosciu; kryte ptywalnie w Miedzyrze-
cu Podl. i w Krasnymstawie.

W styczniu 2005 r. przeszta na emeryture. Nadal jest czynna zawo-
dowo. Jej autorstwa sq projekty instalacji elektrycznych i energetycz-
nych dla m.in. Szpitala w Krasniku, Szpitala SPSK nr 1 i nr 4 w Lublinie,
Hospicjum w Krasnymstawie, akademikdw oraz hali sportowej i krytej
pltywalnia Uniwersytetu Przyrodniczego w Lublinie; Urzedu Miasta
w tecznej, Uzdrowiska Nateczow.

Posiada uprawnienia budowlane upowazniajqce do wykonywania
samodzielnej funkcji projektowania w specjalnosci instalacyjno-inzy-
nierskiej w zakresie instalacji elektrycznych (1977 r.) oraz funkdji pro-
jektanta w specjalnosci instalacyjno-inzynierskiej w zakresie sieci ener-
getycznych (1992r.).

W latach 2000-2005 byta przewodniczqcq Okregu Wschodniego Izby
Projektowania Budowlanego. Jest cztonkiem LOIIB. Za prace spotecznq
zostata odznaczona m.in.: Srebrnq i Ztotq Odznakq Honorowq SEP.

inz. Wojciech Budzynski

Urodzit sie w 1944 r. w Lublinie.
Absolwent lubelskiego Technikum Ener-
getycznego. W lipcu 1964 r. podjqt prace
w Miejskim Zarzqdzie Budynkéw Mieszkal-
nych w Lublinie na stanowisku inspektora
kontroli technicznej. We wrzesniu 1964 r.
rozpoczqt zasadniczq stuzbe wojskowq
w Putku Artylerii Lekkiej w Chetmie.
W wojsku ukoriczyt Szkote Podoficerskq
Artylerii w Bartoszycach. W 1966 r. roz-
poczqt studia na Wydziale Elektrycznym WSI w Lublinie. W tym samym
roku we wrzesniu podjqt prace w Biurze Projektéw Budownictwa Ko-
munalnego Lublin. Prace zawodowq w biurze rozpoczqt od stanowiska
kreslarza, nastepnie pracowat jako asystent projektanta i po uzyskaniu
uprawnien projektowych w 1973 r. awansowat na stanowisko projektan-
ta i kierownika zespotu w pracowni W1. Zajmowat sie projektowaniem
sieci elektroenergetycznych napowietrznych i kablowych réznych napiec
dla obiektéw komunalnych m.in. oczyszczalni sciekéw, uje¢ wody (m.in.
ujecie ,Wislana” w Deblinie). Wykonywat i projektowat sieci oraz urzq-
dzenia elektroenergetyczne dla obiektéw uzytecznosci publicznej (Urzqd
Wojewddzki w Biatej Podlaskiej; Sqd Rejonowy w Chetmie), osiedli miesz-
kaniowych i szkét (Szkoly Tysiqclecia m.in. w Starej Wsi) oraz oswietlenie
uliczne dla miast (m.in. Putawy, Chetm) na terenie woj. lubelskiego.

W 1972 r. ukonczyt studia i otrzymat tytut inzyniera elektryka. Prace
dyplomowq dotyczqcq elektroosmotycznego osuszania fundamentéw
intensywnie zawilgoconych pisat u dr hab. inz. Zygmunta Rutki przy
wspofpracy z ITB.
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Od marca 1991 r. podjqt prace w SM ,,Spétdzielca” w Lublinie na sta-
nowisku starszego inspektora nadzoru robét elektrycznych. Pod jego
kierownictwem wykonano m.in. instalacje elektroenergetycznq dla os.
Nowomiejska. W paZdzierniku 1991 r. przenidst sie do LSM i rozpoczgt
prace jako kierownik administracji os. im. B. Prusa.

W 1992 r. zostat ustanowiony rzeczoznawcq budowlanym oraz wpi-
sany na liste rzeczoznawcéw budowlanych Gtéwnego Urzedu Nadzoru
Budowlanego w specjalnosci instalacyjno-inZynieryjnej w zakresie sieci
i instalacji elektrycznych obejmujqcych projektowanie oraz kierowanie
budowy, rozbidrki i utrzymanie obiektéw budowlanych.

W latach 1995-2002 byt cztonkiem komisji egzaminujqcej na upraw-
nienia budowlane dziatajqcej przy Wojewodzie Lubelskim.

W kwietniu 2001 r. z uwagi na stan zdrowia przeszedt na rente. Obec-
nie pracuje jako projektant i inspektor w zakresie budowania sieci
i urzqdzen elektroenergetycznych.

Jest jednym ze wspétautoréw ,Poradnika elektryka” (wyd. I), ktéry
ukazat sie w 1995 r. pod kierownictwem doc. Leonida Kacejko.

Od 1967 r. nalezy do SEP i obecnie petni funkcje przewodniczqcego
Kota Terenowego. Byt cztonkiem Rady FSNT NOT w Lublinie.

Od poczqtku funkcjonowania LOIIB aktywnie uczestniczy w pracy
Izby. Przez pierwsze dwie kadencje byt przewodniczqcym Okregowej Ko-
misji Rewizyjnej. Teraz jest cztonkiem Komisji Prawno-Regulaminowej.

Za swojq dziatalnosc spotecznq i zawodowq odznaczony m.in. Hono-
rowq Odznakq NOT, Ztotq Odznakq Honorowq SEP, Srebrnq Odznakq
Honorowgq PIIB.
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~VIA BALTICA”1,VIA CARPATIA”
A GOSPODARKA LUBELSZCZYZNY (CZ. 1)

Szlak ,Via Carpatia” z uwagi na swdj przebieg ma szczegoélnie istotne znaczenie dla
wszystkich wojewédztw Polski Wschodniej i stanowi szanse na przyspieszenie rozwoju
tej czescikraju. Drogi S-8 i S-19, ktorych przebieg pokrywa sie z przebiegiem szlaku,Via
Carpatia’, stanowia kluczowy element sprzyjajacy zwiekszeniu dostepnosci transporto-
wej wschodniej czesci Polski, zar6wno w skali kraju, jak i Unii Europejskiej oraz sprzy-
jaja jego ekonomicznemu wzrostowi. W pierwszej czesci naszego artykutu oméwilisSmy
planowany przebieg ,Via Carpatii” przez Litwe i Polske oraz zwigzane z nim problemy

realizacyjne. W drugiej przedstawiamy szlak przez Stowacje, Wegry i Rumunie.

Realizacjq szlaku ,Via Carpatia” zaintere-
sowanych jest wiele krajow, ktére licza na
to, ze przyczyni sie on do zintensyfikowania
wymiany gospodarczej. W dobie obecnego
kryzysu gospodarczego ma to niemate zna-
czenie. Kraje potudniowej i Srodkowej Euro-
py, jak: Stowacja, Wegry, Rumunia, Butgaria
oraz Grecja wigza z powstaniem szlaku ,Via
Carpatia” duze nadzieje.

Stowacja

Cze$¢ ,Via Carpatii” prowadzaca przez
Stowacje ma dtugos¢ 127 km liczac od gra-
nicy z Polska (Barwinek) do granicy z We-
grami (Milhost). Na te czes¢ sktadajg sie
- podlegajace przebudowie na parametry
drogi ekspresowej - odcinki drég krajowych,
z uwzglednieniem obwodnic oraz obejs¢
miast i osiedli.

Prezentowany w roku 2008 program
przebudowy odcinkéw ,Via Carpatii” prze-
biegajacych przez Stowacje i obecny stan
realizacji tego programu $wiadczy, ze Stowa-
cja przywiazuje bardzo duza wage do tego
projektu. Nawigzuje sie w nim m.in. do juz
istniejacych tras komunikacyjnych na kie-
runku wschéd —zachoéd. Planowane prace
modernizacyjne zostaty natomiast ujete w
szczeg6towym programie, ktéry prezentuje-
my ponizej.

Nalezy doda¢, ze wstepny program
przebiegu trasy zwanej pdzniej ,Via Car-
patia” opracowano juz w 1994 r. w ramach
programu przebudowy i modernizacji drog
krajowych. Szczegétowy program korytarza
transportowego Poétnoc — Potudnie zostat
opracowany w roku 1998. W programie tym
przebieg korytarza podzielono na szereg od-
cinkéw - w zaleznosci od charakteru i ztozo-
nosci przebiegu - oraz na jakiej klasie drogi
zostat on zlokalizowany.

»Via Carpatia” w Stowacji:
» Droga ekspresowa nr R4 (PL-SK) Hunko-
wice 2,967 km
» Droga ekspresowa nr R4 Hunkowice - La-
domirowa 8,130 km

» Droga ekspresowa nr R4 obejscie Svidni-
ka 4,597 km

» Droga ekspresowa nr R4 Svidnik - Presom
48,919 km

» Droga ekspresowa nr R4 by - pass Presov
po6tnoc 14,417 km

» Autostrada D1 Presov zachéd-potudnie
7,100 km
» Autostrada D1 Presov — Kosice 17,000 km

» Droga ekspresowa nr R2 Kosice — Kosickie
Oslany 9,680 km

» Droga ekspresowa nr R4 Kosice — Milhost
(SK-H) 14,190 km
Razem 127,000 km

- zakoniczenie 2014 r.
» D1 Presov - Kosice - istniejgca autostrada

» R2 Kosice - Kosickie Oslany - istniejaca
droga ekspresowa

» R4 Kosice Milhost (SK-H) - rozpoczecie ro-

b6t 2009 r. - zakonczenie 2010 .

Jak wida¢ z powyzszej analizy na odcin-
ku liczacym 127 km korytarza transporto-
wego ,Via Carpatii’, obecnie przebudowano
lub zmodernizowano 48,5 km, co stanowi
38,2% catosci szlaku. Przewidywany termin
zakonczenia prac to 2016 .

Nalezy podkresli¢, iz na odcinku od Pre-
sova do Kosic korytarz,Via Carpatii” pokrywa
sie z ciaggiem autostrady D1 prowadzacej od
granicy z Austrig w rejonie Bratystawy, az do
granicy z Ukraing w Uzgorodzie (po stronie
ukrainskiej). Jest to juz czwarte na przebiegu
JVia Carpatii” wazne skrzyzowanie z drogo-
wymi trasami komunikacyjnymi przebiega-
jacymi z zachodu na wschéd, umozliwiajace
swobodny rozdziat ruchu pojazdéw.
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1. Przebieg,Via Carpatia”

Planowana realizacja w/w odcinkéw:

» R4 (PL-SK) - Hunkowice - przebudowany
» R4 Hunkowice - Ladomirowa - rozpocze-
cie robot 2015 r. - zakonczenie 2017 r.
» R4 Obejscie Svidnika — rozpoczecie robét
2007 r. - zakonczenie 2009 r.

» R4 Svidnik- Presom - rozpoczecie robot
2014 r. - zakonczenie2016r.

» R4 pétnocne obejscie Presova — rozpocze-
cie robét 2010 r. — zakonczenie 2013 r.

» D1 zachodnio - potudniowa obwodnica
Presova - rozpoczecie robét 2010 .

Wegry

Wegrzy bardzo powaznie podeszli do
idei urzadzenia korytarza transportowego
P6tnoc — Potudnie, pomimo ze odcinek ,Via
Carpatii” przebiega u nich tylko wschodnim
skrajem. Potwierdza to dotychczasowy stan
drdg, jak i przygotowany program ich dal-
szej modernizacji oraz przebudowy.

Catkowita dtugos¢ ,Via Carpatii” na tere-
nie Wegier pomiedzy miejscowosciami Tor-
nyosnemeti do Nagykereki wynosi 234 km,
a po catkowitej przebudowie bedzie liczyta
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To warto

IT-Y FAT-Y

Inicjatywa utworzenia szlaku ,Via
Carpatia” zostata sformalizowana
27 pazdziernika 2006 r. w tancucie
e podczas zorganizowanej w tym celu
i . = i miedzynarodowej konferencji pt.
! - +Jedna droga - cztery kraje”. Podpisa-

: s = na zostata wéwczas przez Ministrow
TREE— Transportu Litwy, Polski, Stowacji

i Wegier:,Deklaracja tancucka w spra-
wie rozszerzenia Transeuropejskiej
Sieci Transportowej poprzez utwo-
rzenie najkrétszego szlaku drogowe-
go na osi Pétnoc-Potudnie, taczace-
go Litwe, Polske, Stowacje i Wegry”
W pazdzierniku 2010 r. do inicjatywy

2. Gotowe odcinki Via Carpatia w rejonie Debreczyna

230 km. Odcinek ten zostat podzielony na Odcinek drogi gtéwnej Debrecyn - NVia Carpatia” przystapity Butgaria,
4 sekcje w zaleznosci od dotychczasowego ~Nagykereki E79 (M35, M4, 47, 42) (H-RO) | Grecja oraz Rumunia. Szlak ,Via Car-
stanu technicznego i planowanych roboét. patia” przebiega wzdtuz wschodniej

Odcinek ten wymaga catkowitej prze-

Odcmekdr.o 9 qlownej nr3- budowy: i Kowna na Litwie przez Biatystok, Lu-
Torynosemeti - Miskolc nr E71 (3) » Dlugos¢ odcinka przed przebudow | pjin, Rzeszéw i Koszyce do Debreczy-
po przebudowie E71 (M30) 68,00 km na na Wegrzech i dalej do Rumunii.

Dtugosc odcinka po przebudowie 66,00 | w Rumunii szlak ,Via Carpatia” rozwi-

granicy Unii Europejskiej z Ktajpedy

<

Dtugos¢ przed przebudowa 57,600 km

<

po przebudowie 56,00 km km dla sie w kierunku portu morskiego
» Klasadrogi  gtéwna ekspresowa » Klasa drogi przed przebudowa - gtéwna; | Konstanca oraz w kierunku Butgarii
» llos¢ pasow ruchu 2 4 po przebudowie - ekspresowa (Sofia) i portéw greckich nad Morzem
» Szerokosc¢ pasa drogowego 12 28 » llos¢ pasow ruchu 2 4 Egejskim (Saloniki).
» Pas rozdziatu ruchu brak jest » Szeroko$c¢ pasa drogowego 9, 10,5-14 28 Szlak drogowy ,Via Carpatia”
» Natezenie ruchu 8500 p/dobe » Pas rozdzielajacy brak  jest w Polsce liczy tacznie 683 kilometry
Przebudowa tego odcinka obejmuje  » Natgzenie ruchu 9000 - 12000 p/dobe i przebiega po drogach $-8 i 5-19 na
obejscia miast i osiedli, na kilku odcinkach Zamieszczony powyzej program przebu- nastepujacych odcinkach: granica
przebiega nowym $ladem. dowy drég wchodzacych w skiad,Via Carpa- | polsko-litewska — Budzisko — Su-

tii” na terenie Wegier zakonczony zostanie | \yatki — Augustow — Raczki — Kory-
do konica 2020 r. Nalezy jednak podkresli¢, iz

obecny ich stan daje wystarczajaca wygode
i bezpieczenstwo jazdy. Najgorsze warunki
jazdy wystepuja na odcinku Debrecen -

Odcinek drogi ekspresowej
Miskolc - Emod E71, E79 (30)

Odcinek ten nie wymaga przebudowy
i posiada nastepujace parametry:

cin = Knyszyn - Dobrzyniewo Duze
- Choroszcz - Siemiatycze - Lublin -
Nisko — Rzeszow — Barwinek — granica
polsko-stowacka. Na odcinku z Kuz-

» Dtugosc 28,00 km Nagykereki, dodatkowo z brakiem obejscia . . - .

. : o nicy Biatostockiej do Korycina szlak
» Klasa drogi ekspresowa Debrecena na tym kierunku. Nowe obejscie bi ie ¢lad droai S-8. nales
» llo$¢ paséw ruchu 4 Debrecena umozliwi sprawny rozdziat ruchu Iegnie Sladem drogl >-6, nalezqcym

na kierunkach - Budapest i Hajduszoboszlo. do sieci TEN-T jako droga,Via Baltica"

» Pas rozdziatu ruchu jest . : . .
) Do przebudowy pozostato 122 km, co stano- | 1akze koncowy odcinek trasy tj. Rze-

» Natezenie ruchu 1300(0) - 16000 p/ oo, szow - Barwinek zostat zaliczony do
dobe w37 o
. sieci TEN-T.
Odcinek drogi ekspresowej Emod - De- Rumunia Wysitki podejmowane przez part-
brecen E79 (M3, M35) Korytarz ,Via Carpatii” przebiegajacy

neréw projektu zaowocowaty w 2011
roku wiaczeniem catego szlaku ,Via
Carpatia” do waskiej listy potaczen
priorytetowych zaproponowanej Ko-
misji Europejskiej przez Ministerstwo
Infrastruktury w ramach rewizji poli-

przez Rumunie jest najdtuzszy, a jednocze-
$nie posiada odgatezienie Nr 1 w miejscowo-
$ci Oradea na kierunek Bucuresti — Konstanta
oraz odgatezienie Nr 2 na kierunek Saloniki.
Rumuni proponuja takze odgatezienie Nr 3
» llo$¢ paséw ruchu 4 w miejscowosci Arad prowadzace przez Ti-
» Pas rozdziatu ruchu jest misoare do Beogradu w celu potaczenia,Via | tykiTranseuropejskiej
» Natezanie ruchu 11000 - 18500p/dobe Carpatii”z autostrada E70 i E75.

Odcinek nie wymaga przebudowy i po-
siada nastepujace parametry
» Dlugosc 79,50 km
» Klasadrogi  ekspresowa
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Odgatezienie Nr1 na kierunek Bucu-
resti - Constanta skfada sie z 4 odcinkéow
o réznym stanie technicznym.

1. (H-RO) Oradea - Cluj Napoca - droga
krajowa nr 1 (E60) o dtugosci odcinka -
169 km.
llo$¢ jezdni — 1; llos¢ paséw ruchu - 2;

Stan techniczny - wymagana moderniza-

cja; Brak obejs¢ i obwodnic.

2. Cluj Napoca - Targu Mures - Sighiso-
ara - droga krajowa nr 1, 15,13 (E60)
o dtugosci odcinka - 163 km. llos$¢ jezd-
ni — 2; llos¢ paséw ruchu - 4; Odcinek
w trakcie modernizacji na parametry
autostrady

3. Sighisoara - Brasom - Ploiesti - Bu-
caresti - droga krajowa A3 (E70). llos¢
jezdni - 2; llos¢ paséw ruchu - 4; Odci-
nek o parametrach autostrady.

4. Bucuresti - Constanta - droga krajowa
A2 (E70) o dtugosci odcinka 187 km.
llos¢ jezdni — 2; llos¢ paséw ruchu - 4;
Odcinek o parametrach autostrady.
Catkowita dtugos¢ odcinka — 882 km, w

tym spetniajgce warunki niezbedne dla ,Via

Carpatii”- 490 km, co stanowi 55% catosci.

Odgatezienie Nr 2 na kierunek Soloni-
ki skfada sie z 6 odcinkéw o réznym stanie
technicznym.

1. Oradea-Arad - droga krajowa nr 79
(E679) o dtugosci 117 km. llo$¢ jezdni
- 2; llo$¢ paséw ruchu - 4; llos¢ jezdni
- 2; Odcinek o parametrach drogi eks-
presowe;j.

2. Arad - Timiosoara i obejscie Arad -
droga krajowa nr 79 (E679) o dtugosci
56 km. Odcinek w trakcie przebudowy.
llos¢ jezdni - 1; llo$¢ paséw ruchu - 2.

3. Timisoara - Lugoj i obejscie Lugoj -
droga krajowa nr 6 (E 70) o dtugosci
61 km. Odcinek w trakcie przebudowy;
llo$¢ jezdni — 1; llo$¢ paséw ruchu - 2.

4. Lugoj - Drobeta Turny Severin - droga
krajowa nr 6 (E70) o dtugosci 110 km.
Odcinek planowany do przebudowy
po 2015 r. llo$¢ jezdni - 1; llos¢ paséw
ruchu - 2.

5. Drobeta Turnu Severin - Craiova - dro-
ga krajowa nr 6 (E70) o dtugosci 113 km.
Odcinek planowany do przebudowy po
2015 r. llos¢ jezdni - 1; llo$¢ paséw ru-
chu-2.

6. Craiova — Calafat - droga krajowa nr 56
(E 79) o dtugosci 93 km. Odcinek pla-
nowany do przebudowy po 2015 r. llos¢
jezdni - 1; llos¢ paséw ruchu - 2.
Dlugos¢ catkowita wynosi 550 km,

w tym 117 km spetniajgce warunki drogi

ekspresowej, co stanowi 21%.

Calafal-Vidin Bridg:e
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3. Rumunia Odcinek

Odgatezienie nr 3

Arad - Timisoara - Moravita RO-SRB
droga krajowa nr 79 (E671) o dtugosci 134
km. Odcinek planowany do przebudowy
po 2015 r. Zadaniem tego odcinka jest potg-
czenie korytarza ,Via Carpatii” z autostrada
nr 1 w Serbii w okolicach Beogradu.

Catkowita dtugos$¢ proponowanych
przez Rumunie odgatezienn wynosi 1566
km, w tym spetniajace warunki drogi eks-
presowej 38,75%.

Podsumowanie

Poddany analizie przebieg szlaku ,Via
Carpatia” przez Litwe, Polske, Stowacje,
Wegry oraz Rumunie, nie jest przebiegiem
ostatecznym. Oczekujemy na opublikowa-
nie szczeg6towej propozycji przebiegu tego
korytarza przez Butgarie i Grecje. Analizujac
za$ zamieszczong w prezentacji Rumunii
orientacyjng mape przebiegu korytarza na
terenie Butgarii i Grecji uwidacznia sie ko-
niecznos¢ zastosowania kolejnego odgate-
zienia w rejonie Sofii na Plovdiv i Istanbul.
Stworzy to mozliwos$¢ potaczenia naszego
korytarza z siecig drog w Azji Mniejsze;j.

Nalezy stwierdzi¢, iz proponowany
korytarz jest optymalnym rozwigzaniem,
ktére przejmie na siebie role osi pdtnoc
- potudnie, na ktérej w poszczegdlnych
krajach wystepuja gtéwne skrzyzowania
z korytarzami wschod - zachéd. Taka sytu-
acja sprzyjac¢ bedzie swobodniejszemu se-
gregowaniu ruchu - z mozliwosciag wyboru
najkrotszej trasy - oraz bardziej rownomier-
nemu rozkfadowi potaczen drogowych we
wschodniej Europie.

Analizujac dotychczasowe zaangazo-
wanie krajéw, ktére podpisaty ,Deklaracje

nr Il Oradea - Calafat bridge

tancucka” nalezy stwierdzi¢, ze Polska cho-
ciaz byfa inicjatorem tej deklaracji wtozyta
najmniej wysitku w realizacje jej postano-
wien. Patrzac natomiast na obecna sytuacje
gospodarcza w Europie, nasz kraj powinien
wréci¢ na dawne, utracone w okresie prze-
obrazen gospodarczych, rynki wschodnie.
Kilkadziesiat lat temu odbywat sie bardzo
intensywny ruch pojazdéw, po o wiele gor-
szych drogach, ktére przewozity towary
z Polski do krajéw Bliskiego Wschodu i Afry-
ki, jak i z powrotem.

Zaproponowany przez Polske korytarz
transportowy ,Via Carpatia” przyczyni sie
do zintensyfikowania wymiany gospodar-
czej z Europg oraz Azja i Afryka, co jest tak-
ze duzg szansa dla Lubelszczyzny.

Aby zintensyfikowa¢ dziatania Rzadu
RP, wzorem innych spotecznych stowarzy-
szen, jak : na przyktad Stowarzyszenie na
rzecz budowy Lotniska w Swidniku czy
Stowarzyszenie budowy ,Via Baltica’, wy-
stepujemy z inicjatywa powotania stowa-
rzyszenia na rzecz budowy ,Via Carpatia”
Do wspdtpracy zaprosimy samorzady te-
rytorialne, przez ktére przebiega szlak ,Via
Carpatia” z woj. lubelskiego, podlaskiego
i podkarpackiego. Celem stowarzyszenia
bedzie monitorowanie przebiegu realiza-
¢ji zadan zwigzanych z przebudowa od-
cinkéw ,Via Carpatii’, udziat w usuwaniu
lokalnych przeszkod formalnych i mental-
nych, szerzenie wiedzy wsréd lokalnych
spotecznosci o korzysciach gospodarczych
wynikajacych z istnienia tego szlaku.

JERZY EKIERT
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Lubelskie inwestycje

Lubelskie Centrum Konferencyjne
I Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Lubelskiego

W centrum Lublina przy ulicy Grottgera realizowana jest kolej-
na w tym miescie kluczowa inwestycja — Centrum Konferencyj-
ne oraz nowa siedziba Urzedu Marszatkowskiego.

Nowy Urzad Marszatkowski bedzie miat 12 tys. mkw. po-
wierzchni uzytkowej. Trzy kondygnacje nadziemne i trzy pod-
ziemne beda sktadaty sie na nowy obiekt, ktory bedzie posiadat
takze 186 miejsc postojowych. Inwestycja w catosci bedzie finan-
sowana ze srodkéw budzetowych.

Lubelskie Centrum Konferencyjne z kolei zostanie wybudowa-
ne w sasiedztwie Urzedu Marszatkowskiego. Budynek ten bedzie
miat z kolei 5 tys. mkw. powierzchni uzytkowej oraz 6 kondygnacji.
Obiekt bedzie posiadat kilka sal konferencyjnych oraz pomiesz-
czenia wystawiennicze. Dla Centrum zostanie przygotowanych 50
miejsc postojowych.

Zaréwno Urzad Marszatkowski, jak i Centrum Konferencyjnej
beda w petni przystosowane dla 0séb niepetnosprawnych.

Zastosowanie nowoczesnej technologii przez wykonawce , . R T
ogranicza do minimum wptywy realizowanej jednej z inwestycji Foeey :
na zabudowe sasiednig i umozliwia realizacje dwdch przedsie-
wzie¢ w dwdch niezaleznych od siebie etapach. Wedtug planu
prace maja zakonczyc¢ sie w 2013 r.

Projekt architektonicznych obu inwestycji przygotowata war-
szawska pracownia architektoniczna Projekt Polsko - Belgijska
Pracownia Architektury Sp. z 0. 0. Inwestycje zrealizuje Polimex
- Mostostal S.A. i 8 lutego 2012 r., wiadze wojewddztwa lubelskie-
go podpisaty z wykonawcg umowe na przeprowadzenie robot
budowlanych.
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Z kart historii

Ustawodawstwo, administracja
i eksploatacja drog rzymskich (cz. 1il)

Dzieje transportu starozytnego Rzymu, a tym samym rozwoju sieci drogowej, jako czynnika wspétzaleznego, wiaza sie z jego
terytorialna ekspansja. Paristwo Rzymskie, ktérego legendarne poczatki siegaja Vil wieku p.n.e. rozrastato sie z niewielkich osad
do rozmiaréw imperium. Imperium to przewyzszato pod wzgledem rozlegtosci i wewnetrznego zréznicowania gospodarczego i

kulturowego, wczeséniejsze organizacje terytorialne.

Odlegtosci dzielace kranice imperium i ich centra administra-
cyjne bylty ogromne. Z tych tez powodoéw juz od poczatku dba-
no o rozwoj sieci drogowej, stale jg takze doskonalgc. Gtéwnymi
czynnikami tego przemyslanego w stosunku do narastajgcych
potrzeb rozwoju byto ustawodawstwo drogowe oraz sprawna ad-
ministracja.

Ustawodawstwo i administracja
drogowa

Jedna z najstarszych ustaw drogowych byta ustawa Lex Sem-
poria Varia. Ustawa ta wydana w roku 123 p.n.e. przez trybuna
rzymskiego G. Grakchusa wyrézniata sie szczegélnie tym, ze w
sposoéb istotny uproscita procedury zwigzane z wywtaszczaniem
gruntéw pod budowe drég. Zawierata tez podstawowe zasady
zwigzane z budownictwem przy budowie drég np. przy rozwia-
zaniach konstrukcyjnych zwracata szczegdlng
uwage na prawidtowe ich odwodnienie jako
czynnika gwarantujacego trwato$¢ i nieza-
wodnos¢ eksploatacyjng w réznych okresach
pogodowych. W czesci dotyczacej admini-
stracji, w celu jej usprawnienia, pofaczono
gospodarke drogowg poszczegdlnych gmin
w catos¢. W tym przypadku na wiascicieli na-
fozono jednocze$nie z nadaniem dziatki, przy
ktérej przebiegata droga, obowigzek jej state-
go utrzymania.

Zwrdcono tez szczego6lng uwage na nadzér
przy budowie drég. Funkcja ta nalezata w sta-
rozytnym Rzymie do zaszczytnych i wchodzita
w zakres zasadniczych obowiazkéw obywatel-
skich. Przyktadem tego byt Juliusz Cezar, ktory
mianowany inspektorem robét przy budowie
drogi Alpejskiej, wydat dodatkowo na ten cel,
wiekszos¢ swoich zasoboéw pienieznych. Réw-
niez jedng z pierwszych czynnosci Cesarza
Augusta byto uporzadkowanie stanu drég. W
roku 20 p.n.e. na wiasny koszt przeprowadzit
naprawe drogi Via Flaminga. Tym sposobem
zachecano réwniez senatoréw do opieki nad
innymi drogami.

Doskonalac te metode w celu bezposredniego statego nadzo-
ru i opieki nad drogami, juz w tym przypadku z urzedu, powotano
kuratoréw (curatores viarum). Inng grupe stanowili tzw. wyzwo-
lency cesarscy, ktorych obowiagzkiem byto prowadzenie ksiego-
wosci i kontrolowanie wydatkdw.

W mysl obowigzujacej ustawy drogowej w miastach opieke
nad ulicami sprawowali edylowie. Tak, jak w ciggach drég poza-
miejskich nadzorowali oni budowe ulic, czuwali nad ich utrzyma-
niem i przestrzeganiem przepiséw porzadkowych, ale réwniez
nad bezpieczenstwem mieszkancow.

Rys.1 Rzymski kamiert milowy

Drogi rzymskie budowano zasadniczo na gruntach panstwo-
wych np. droga Via Apia biegta po gruncie nalezagcym do Rzymu.
Wraz z nadaniem ziemi z panstwowego funduszu gruntéw, jaki
utworzono po zdobyczach terytorialnych, powstat obowigzek
utrzymania drogi.

Trudnosci zwigzane z finansowaniem budowy drég i ich utrzy-
maniem, nie byty dla Rzymian nowe, miaty je réwniez starsze cy-
wilizacje, ale Rzymianie starali sie znalez¢ nowe sposoby na ich
rozwigzanie. Niektére gminy budowaty drogi we wiasnym zakre-
sie, lecz w tym przypadku pobierano optaty za korzystanie z nich.
Jednak ustawa Grakchéw zniosta te optaty i od tego momentu po
wszystkich drogach rzymskich podrézowano bezptatnie. Czes¢
drég finansowano z odszkodowan wojennych ptaconych przez
zwyciezone kraje. Nowe drogi powstawaty réwniez w okresie poko-
ju, dzieki pracy armii rzymskich legionéw. Cesarz
Klaudiusz zatrudniat przy robotach drogowych
gladiatoréw, niewolnikéw i jencéw wojennych.
Nigdy jednak nie zaniechano starego systemu
$wiadczen osobistych, np. zabierajgc whascicielo-
wi ziemskiemu niewolnikdw.

Za cesarza Dioklecjana obowigzek utrzyma-
nia drég przez wiascicieli ziemskich ustalano w
zaleznosci od iloéci posiadanej ziemi. Swiadcze-
nia te polegaty na obowigzku dostarczania okre-
$lonej ilosci niewolnikéw, zaprzegdw lub tez na
optacie pienieznej. Od tego obowigzku nie byto
zadnych zwolnien.

Eksploatacja drog rzymskich

Duza pomoca dla wspdtczesnych badaczy,
zajmujacych sie odtwarzaniem drog rzymskich
sg odnalezione kamienie milowe (miliaria). Byty
to kamienie w ksztatcie walca, na ktérych byta
wyryta odlegtos¢ w milach od poczatkowego
punktu drogi. Podawano réwniez rok budowy
drogi lub jej przebudowy, a nawet prowadzo-
nych prac przy jej utrzymaniu. Niekiedy poda-
wano nazwisko budowniczego lub osoby, ktéra
polecita ustawienie kamienia. Rys 1

Najstarszy dotychczas znaleziony kamier milowy pochodziz l|
wieku p.n.e. Najciekawszym jednak byt kamien o nazwie miliarium
aureum, ktérego zakonczenie stanowita ztota kula. Stup ten zostat
wzniesiony przez cesarza Augusta w centralnym punkcie Rzymu,
w poblizu swiatyni Saturna. Odlegtosci na kamieniach milowych
podawano w milach rzymskich. Okres$lenie mila pochodzi od ,mil-
le passus” tj. tysigc krokéw, przy czym krok byt krokiem podwdj-
nym - 1,48 m, w odréznieniu od kroku pojedynczego (gradus 0,74
m). W Galii odlegtosci podawano zaréwno w milach rzymskich, jak
i w starych leugach galijskich. Jedna leuga galijska = 2220 m.
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Dla wygody podréznych, ktérzy w tym czasie pokonywali ol-
brzymie odlegtosci wzdtuz drég istniaty gospody, ktére niekiedy
przybieraty nazwe od liczby kamienia milowego. Poza gospodami
istniaty punkty zmiany koni dla kurieréw cesarskich.

Cesarz August wprowadzit poczte polowa. Jednak w poczat-
kowym okresie poczta mogli postugiwac sie jedynie ci, ktérzy
legitymowali sie poleceniem urzedowym. Natomiast poczte oby-
wateli prywatnych roznosili niewolnicy.

Podrézni, poczta, kupcy, a przede wszystkim wojsko musieli
orientowac sie w trasie podrézy i odlegtosciach miedzy poszcze-
go6Inymi miastami, dlatego tez zaczety powstawac pierwsze mapy.
Wojsko miato mapy sztabowe, ktére malowano na skérzanych tar-
czach zotnierzy. Mapy te roznity sie od dzisiejszych, ale podawane
na nich odlegtosci byty niezwykle doktadne. Zie¢ cesarza Augusta,
Agrypa, opracowat mape wszystkich drég. Mapa ta byta zaopa-
trzona w legende, na ktérej podawano odlegtosci i poszczegdline
potaczenia.

Podrézujacy postugiwali sie réwniez innymi mapkami np. ry-
tymi na srebrnych kubkach. U géry na kubku znajdowat sie napis
Jtinerarium a Gades usgue Romam”, a pod spodem w czterech
rzedach podawano kolejno miejscowosci, tj. trase podrézy wraz
z odlegtosciami miedzy nimi, a przy koricu podano odlegtos¢ cat-
kowita. Z chwilg osiagniecia celu podrézy, kubek wrzucano jako
ofiare do poswieconych Apollinowi goracych Zrédet.

Podréze drogami rzymskimi odbywaty sie konno, na mu-
fach lub w wozach, jednak jazda wozami przyjeta sie dopiero
w pézniejszych wiekach, gdyz Rzymianie uwazali jazde wozem za
ponizajaca. Istniato kilka typéw wozéw rzymskich, ktére stuzyty
do przewozu ludzi i ciezaréw, a byty nimi miedzy innymi: carrus
- maty wéz dwukotowy dla niewielkich ciezaréw; rheda - czteroko-
fowy woéz podrézny; dormitorium - duzy wéz osobowy. Zdolnos¢
transportu konnego byta jednak w duzym stopniu ograniczona ze
wzgledu na nieznajomos¢ uprzezy i podkdw, co utrudniato wy-
korzystanie koni na twardych kamiennych drogach rzymskich.
Z tego tez wzgledu ograniczano dopuszczalne obcigzenia wo-
zow. Wedtug Kodeksu
Teodozjusza (438 n.e.)
wynosity one: dla wo-
zéw rheda szesciooso-
bowych - 327 kg, a dla
wozow ciezkich drabi-
niastych — 490 kg. Na
rys. 2 przedstawiono
w6z podrézny. Podro-
Zze wozami byly z tego
wzgledu powolne. Ku-
rierzy cesarscy i zwykli
podrézni nie jezdzili
z wieksza szybkoscig
niz 5 mil (ok. 7,5 km) na
godzine, tj. 75 km dziennie. Jednak specjalni wystannicy cesarscy
w nagtych przypadkach byli w stanie przejecha¢ dziennie 160 mil
tj. 237 km. Cezar natomiast pokonywat dziennie na rhedzie, wozie
czterokotowym 100 mil — 148 km.

Inaczej byt organizowany ruch w Rzymie i wiekszych miastach.
W ciggu dnia zabroniony byt ruch kotowy, wozem nie wolno byto
wjezdza¢, gdyz pojazdy powodowaly powstawanie zatoréw w
waskich uliczkach. W roku 47 p.n.e. Cezar wydat zarzadzenie, ze
od wschodu storica do zmierzchu nalezy wstrzymac ruch kotowy,
a wozy ktdre nie zdazyty opusci¢ miasta przed switem musiaty
czekac przez caty dzien az do nastania zmierzchu. Jeszcze bardziej

Rys.2 Rzymski wéz podrézny (sarracum)
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rygorystyczne ograniczenia ruchu kotowego wprowadzit Klau-
diusz, zabraniajac catkowicie przejazdu przez miasto. Podrézujacy
zmuszeni byli przejs¢ pieszo lub przesigsc sie do lektyk.

Zagadnieniem waznym dla podrézujacych, ktérym intereso-
wano sie juz w starozytnosci, byto w miare doktadne ustalenie od-
legtosci, ktéra pokonywali poruszajacy sie po drodze. W tym celu
Heron z Aleksandrii (Il wiek p.n.e.) opisat urzadzenie, ktére stuzyto
do tego pomiaru o nazwie ,hodometr”. Urzadzenie to za pomoca
gwintowanych rurek i kot zebatych, potaczonych z obracajacym
sie kotem pojazdu, przekazywato i notowato odlegtos¢, jaka prze-
jechat pojazd.

Inaczej dziatat hodometr opisany przez Witruwiusza. Przyrzad
ten, ktory pokazano na rys.3 byt prostej konstrukgcji, a jego dzia-
fanie polegato na obracaniu sie o jeden skok pionowo ustawio-
nego kotka zebatego przez trzpieh przymocowany do piasty kota
pojazdu. Po dokonaniu petnego obrotu kétko zebate przesuwato
w sposob analogiczny nastepne poziome koto zebate, w ktérym
znajdowaly sie otwory z okragtymi kamieniami. W miare przesu-
wania sie otworéw kamienie spadaty do naczynia i okreslaty liczbe
przejechanych mil.

Rys.3 Licznik odlegtosci (hodometr)

Tak, jak przy budowie drég rzymskich stosowano rézne kon-
strukcje nawierzchni dostosowane do potrzeb, dbajac zarazem o
ich dobre utrzymanie, te sama zasade stosowano przy budowie
mostoéw, akweduktéw i tuneli. Obiekty te, ktérych szereg prze-
trwato do dzis, zachwycajac swymi wspaniatymi konstrukcjami i
trwatoscia przedstawie w kolejnym artykule.

JOZEF WIESt AW POMYKALA
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Wiadomosci z branzy

Pierwszy Regionalny Oddziat
ITS Polska ruszyt w Lublinie

12 czerwca br. rozpoczat dziatalno$¢ Regionalny Oddziat ITS
POLSKA w Lublinie. Jest on pierwszym zamiejscowym oddzia-
tem Stowarzyszenia ITS Polska. Liderem grupy inicjatywnej jest
Jerzy Ekiert. Udzial w inauguracji lubelskiego oddziatlu wziat
prezes ITS POLSKA Marek Litwin. Na siedzibe oddziatu wybra-
no Dom Technika NOT przy ul. M. Curie - Skiodowskiej — Curie
3 w Lublinie.

ITS POLSKA jest profesjonalng, publiczno-prywatng inicjatywa
majaca na celu wsparcie proceséw rozwoju i wdrozenia Inteligent-
nych Systeméw Transportowych. Dewiza systeméw ITS jest: , Zbie-
raj dane raz i wykorzystuj je wiele razy, w réznych aplikacjach’, jako
kwestii niezbednej dla efektywnego wykorzystania systemoéw ITS.

W czasie spotkania lider grupy inicjatywnej Jerzy Ekiert zapre-
zentowat planowang dziatalno$¢ lubelskiego oddziatu w okresie
od 1.06.2012 r. do 31.12.2013 r. Cztonkowie lubelskiej placéwki
maja zajac¢ sie m.in. zorganizowaniem seminariéw dotyczacych:
zarzadzania przestrzenia powietrzng w transporcie lotniczym
oraz korytarza europejskiego ,Via Carpatia”. J. Ekiert zasygnalizo-
wat takze, ze w sferze zainteresowan oddziatu lubelskiego pozo-
stanie m.in. problem sterowania ruchem drogowym i parkowania

Ztota Kielnia - Budowa
Roku 2011

Polski Zwigzek Inzynieréw i Techni-
kow Budownictwa Oddziat Lublin organi-
zuje jubileuszowa X edycje konkursu ,Zto-
ta Kielnia” Budowa Roku 2011.

Konkurs od lat pozwala wytoni¢
wyrdzniajagce sie technicznie i or-
ganizacyjnie przedsiewziecia
budowlane oraz ich tworcow.
Udziat w nim promuje: obiekty
cechujace sie nowoczesnoscia,
budowniczych obiektéw oraz
inwestoréw. Jest tez szczegdlng
rekomendacja na rynku budow-
lanym.

Do konkursu, ktérego roz-
strzygniecie odbedzie sie w IV kwartale 2012 r., mogty by¢ zgta-
szane obiekty budowlane wszystkich rodzajow budownictwa,
zakonczone w okresie od czerwca 2010 r. do korca maja 2012 r.

Patronat nad konkursem ,Ztota Kielnia” Budowa Roku
2011 sprawujg: Wojewoda Lubelski, Marszatek Wojewddztwa
Lubelskiego, Dyrektor Telewizji Polskiej S.A. Oddziat w Lublinie
oraz Prezes Zarzadu Polskiego Radia Lublin S.A.

Szczegdtowe informacje uzyska¢ mozna w siedzibie
Polskiego Zwiazku Inzynieréw i Technikéw Budownictwa
Oddziat Lublin, ul. M. Curie-Sktodowskiej 3, 20-029 Lublin,
tel./fax 81 53291 29

na terenie miast na przyktadzie m. Lublina; przejécia graniczne na
$cianie wschodniej - drogi, usprawnienia i skrécenia odpraw; bez-
pieczna i sprawna kolej, jako alternatywa dla towarowego i oso-
bowego transportu drogowego.

Cztonkowie Regionalnego Oddziatu ITS POLSKA w Lublinie
razem z Prezes ITS POLSKA Markiem Litwinem spotkali sie takze
z Jackiem Sobczakiem cztonkiem Zarzadu Wojewédztwa Lubel-
skiego, odpowiedzialnym za infrastrukture.

W zorganizowanej natomiast konferencji prasowej udziat
wzieli m.in. Zdzistaw Tworek i Marek Zmijan z Generalnej Dyrekgji
Drog Krajowych i Autostrad oraz Marek Litwin prezes ITS POLSKA.
Marek Litwin podkreslit, ze ITS POLSKA jest inicjatywa majaca na
celu wsparcie procesédw rozwoju i wdrozenia Inteligentnych Sys-
temow Transportowych. Natomiast Marek Zmijan podjat temat
m. in. Centrum Zarzadzania Ruchem oraz obwodnicy Lublina,
a doktadnie wezta Lubartéw, ktéry ma by¢ wigczony do Krajowe-
go Systemu Zarzadzania Ruchem.

Na siedzibe oddziatu wybrano Dom Technika Naczelnej Or-
ganizacji Technicznej w Lublinie mieszczacy sie przy ul. M. Curie
- Sktodowskiej — Curie 3. (opr. elle)

Konkurs , O Krysztatlowa

Polskie Towarzystwo Mieszkaniowe Lublin organizuje w tym
roku Xll edycje miedzynarodowego konkursu ,O Krysztatowa
Cegte - na najlepsza inwestycje budowlana po obu stronach
wschodniej granicy Unii Europejskiej”.

W jedenastu dotychczasowych edycjach zgtoszono ponad
600 inwestycji budowlanych z terenu wojewodztw: lubelskie-
go, podlaskiego, podkarpackiego, warminsko - mazurskiego,
a takze ze Lwowa i obwodu lwowskiego, tucka i obwodu wo-
tynskiego oraz z Biatorusi, Litwy, totwy i Stowacji. Z roku na rok
ro$nie tez liczba uczestnikéw, nie wahajacych sie poddac swoje
osiaggniecia miedzynarodowej krytyce. Otrzymane Krysztatowe
Cegty i wyréznienia wystawiaja im najwyzsze rekomendacje.

W konkursie wyodrebniono kategorie specjalng ,Obiekty
sportowe i rekreacyjne’, ktora stwarza mozliwos¢ dokumento-
wania i monitoringu realizacji strategii rozwoju gmin w obszarze
regionéw przylegtych do wschodniej granicy Unii Europejskie;j.
W roku 2010 wprowadzono takze kategorie proekologiczna:
,Partnerstwo dla Natury - Inwestycje Przyjazne Srodowisku’.
Dotyczy ona obiektéw budowanych badZz modernizowanych
z zastosowaniem technik i technologii energooszczednych,
z poszanowaniem $rodowiska naturalnego.

Organizacjg przedsiewziecia zajmuje sie Polskie Towarzy-
stwo Mieszkaniowe Lublin. Konkursem kieruje Komitet Orga-
nizacyjny, ktéry powotuje Kapitute. Wreczenie prestizowych na-
gréd i wyréznien tegorocznej edycji nastapi podczas uroczystej
gali, ktéra odbedzie sie w grudniu 2012 roku w Lublinie.
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Wiosenna sesja egzaminacyjna
na uprawnienia budowlane w LOIIB
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